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صبا صراف

گفت و گو با ماشاءالله شمس الواعظين 
كاريكاتور بايد در پيشاني روزنامه باشد

 كيوان زرگري

نگاهي گذرا به ستون هاي كاريكاتور 
روزنامه ها از سال هفتاد و شش تاكنون

صالح تسبيحي

گذري بر پديده شدن شبكه هاي 
اجتماعي و غول آنها، »فيس بوك«

16صبا روزبه نيا

ماشين بازها

 درياچ�ه فش�افويه ديگر كجاس�ت خدايا؟ ب�راي گفت  وگو ب�ا رئيس كميته 
ماش�ين هاي دو ديفرانسيل فدراسيون بايد مي كوبيدم مي رفتم تا فشافويه. بعد 
هم بايد مي رفتم كنار درياچه آنجا، آن هم در اين هوايي كه اصلاً اعتباري به آن 
نيست... سعي كردم براي نرفتن راهي پيدا كنم. چاره اي كه در طرفه العيني جواب 
داد و آقاي كامران خرم پور بعد از ش�نيدن زاري هاي من بلافاصله پيشنهاد كرد 
تلفني حرف بزنيم. اولش دلم غنج زد اما وقتي گفت  وگوي تلفني مان تمام ش�د 
فكر كردم خبط بزرگي كردم و حسرتش در دلم ماند. كاش مي رفتم و اين آقا را 
از نزديك مي ديدم. با ديدن فشافويه هم به اطلاعات گردشگري ام اضافه مي شد!

 ---
عش��ق غريبي به اين آب و خاك دارد. »هم عاش��ق بيابونم هم عاشق پرواز. من عاشق 
طبيعت كشورم هستم اما آنچه بيش از همه عناصر طبيعت مرا جذب مي كند كوهستان 
است.« مردي كه 22 بهمن سال 57 تحصيل در رشته هوا فضاي كالج لندن را براي پيوستن 
به مردم سرزمينش رها كرد و با بازگشت به وطن در رودخانه خروشاني كه از اعتقاد توده ها 
مي جوش��يد مش��اركت كرد بايد همچنين عشق غريبي به اين آب و خاك داشته باشد. از 
آنجا كه پدر نظامي بود هر يك از بچه ها در گوشه اي از اين گربه لميده در جوار خزر چشم 
گش��ودند و س��هم كامران هلند ايران بود. در 10 آبان سال 1337 در محلات به دنيا آمد؛ 
ش��هري در اس��تان مركزي، اما هيچ خاطره اي از آنجا ندارد چون در شش ماهگي ناچار از 

مهاجرت به شهري ديگر شدند.
امتياز شغل پدر موجب شد آنها همه جاي ايران را سراي خود بدانند و در چهار گوشه اين 
خاك هر از گاهي بيتوته كنند. شايد هم بيراه نباشد اگر بپنداريم عشق به طبيعت، گشت و 
گذار و سفر از همان اوان كودكي و به دليل همين سبك زندگي در وجود او ريشه دوانده 
است. مي گويد: »بزرگ شده تهرانم. خيابان نيروي هوايي. در دو رشته الكترونيك و زبان درس 
خوانده ام. در مدرسه عالي پارس زبان خوانده ام و در دانشگاه تهران الكترونيك.« بعد از گرفتن 
ليسانس، عشق به تحصيل در رشته هوا فضا او را به لندن مي كشاند. »اوايل سال 57 بود اما 
بهمن همان سال به ايران برگشتم.« در پاسخ به چرايي من مي گويد: »براي مملكتم. براي 
پيوستن به مردم مملكتم.« چندي بعد دوباره به لندن بازمي گردد و سال 60 بعد از اتمام 
تحصيلاتش براي هميشه راهي وطن مي شود. »نظامي نبودم و نيستم، بنابراين شروع كردم 
براي بخش خصوصي كار كردن. براي سازمان محيط زيست، هواپيمايي كشوري، اكتشاف 
نفت، صليب سرخ و... به عنوان خلبان كار مي كردم. هنوز هم با بخش خصوصي همكاري 

دارم.« جالب است كه مردي همزمان عاشق پرواز و اتومبيلراني  و طبيعت گردي باشد.
 از آقاي خرم پور مي پرسم:  كدام يك شما را بيشتر ارضا و خوشحال مي كند؛ پرواز يا 
راندن در طبيعت؟ مي گويد: »من هم عاشق پروازم هم عاشق بيابون. من عاشق اين آب و 
خاكم و فرقي نمي كند كه با هواپيما از بالا آن را تماشا كنم يا با ماشين راه هاي مالرويي را 

برانم كه كمتر ماشين به آنجا رسيده باشد.«
رئيس كميته دو ديفرانسيل فدراسيون اتومبيلراني دو دستگاه  پاجرو دارد به اضافه يك 
اپل و يك ميتسوبيشي گالانت. »هركدام را براي استفاده خاصي در نظر گرفته ام.« مي گويد: 
»من تمام ماشين هايي را كه راه مي روند و به مردم سرويس مي دهند دوست دارم. ماشين 
را هم بهترين رفيق خودم مي دانم. اين چهار تا ماشين هم خودروهاي دلخواهم بوده اند كه 
خري��ده ام و از ران��دن با همه آنها هم لذت مي برم. اين را هم برايتان بگويم زماني كه جوان 

بودم يك تويوتا لندكروز داش��تم كه خيلي دوس��تش داش��تم. زماني كه ناچار شدم آن را 
بفروشم نشستم و كلي گريه كردم اما چون به پولش نياز داشتم چاره اي جز فروشش نبود.«

مي پرس��م: وقتي پول به دست آورديد رفتيد دوباره آن را خريديد؟ مي گويد: »نه رفتم 
بهترش را خريدم.« به گفته دوست و آشناها او راننده خوبي است و به گفته خودش از آنجا 
كه تاكنون تصادف نكرده حتماً اين گزاره صادق است. او عاشق تيونينگ كردن ماشين هاست 
و مي گويد اين كار را قبل از انقلاب آغاز كرده بود: »من از بچگي به ماشين علاقه داشتم. 
پدرم نظامي بود و ما جيپ داشتيم. من هميشه دور و بر اين جيپ مي پلكيدم  و هر وقت 
پدرم آن را مي برد تعميرگاه من هم مي رفتم چون دوس��ت داش��تم از مكانيكي هم سر در 
بياورم. كم كم ياد گرفتم كه چطور مي ش��ود عيوب اوليه يك ماش��ين را رفع كرد. الان هم 
اگر ماشينم خراب شود از مسائل اوليه آن سر درمي آورم. قبل از انقلاب با سه تا از دوستانم 
گروهي تش��كيل داديم به نام اس��پورت كار. سرگرمي اصلي ما در آن زمان تيونينگ كردن 
ماشين بود البته با همان شكل و قاعده اي كه آن زمان رواج داشت. آن زمان در تهران فقط 
چند نفر اين كارها را انجام مي دانند و گروه ما هم بود. ديگران فقط لوازم جانبي روي خودرو 
مي بستند اما ما سعي مي كرديم كارهاي جديدتري هم انجام دهيم. مثلاً كارهاي الكترونيكي 
يا ريموت كنترل گذاشتن و كنترل از راه دور ماشين.«گروه فني اسپورت كار بعد از انقلاب 
و س��فر آقاي خرم پور به لندن از هم مي پاش��د اما يكي از اعضاي آن گروه هنوز هم رفاقت 
و همكاري اش را فراموش نكرده اس��ت. »الان در كميته دوديفرانسيل يكي از بچه هاي آن 
دوران با من است. در اين كميته تورهايي برگزار مي كنيم براي طبيعت گردي يا بيابانگردي 
و شكار، و كساني كه عاشق طبيعت اند را دعوت مي كنيم كه با اين تورها سفر كنند. گذر 
از مناطق صعب العبور و ارتفاعات يا كوير و جنگل تخصص ماست. شركت هايي هم هستند 
كه از ما دعوت مي كنند تا برايشان برنامه هايي اجرا كنيم مثل سازمان حفاظت از محيط 
زيست و UN.« علاوه بر خلباني و رانندگي ماشين هاي دوديفرانسيل،  او طبيعت گرد قهار 
و خبره اي نيز هست. تقريباً بيشتر مناطق ايران را گشته و حتي به جاهايي قدم گذاشته 
كه بكر بوده اند و كمتر دست گردشگران به آنها رسيده است: »اينكه بگويم من جاهايي را 
ديده ام كه قبل از من كسي نديده، درست نيست. اما گاهي پيش آمده با ماشين يا موتور 
تريل به مناطقي س��فر كرده ام كه محلي ها گفته اند تا به حال اينجا ماش��ين نيامده بود. يا 
خيلي كم ماشين رفته بود. جاده هاي مالرويي كه اصلاً نمي شود با ماشين معمولي رفت و 

فقط بايد دوديفرانسيل داشته باشي تا بتواني در آنها براني.«
از او مي پرس��م: ش��ما به خيلي از مناطق ايران سفر كرده ايد. كدام خطه از اين خاك را 
بيشتر دوست داريد؟مي گويد: »همه ايران زيباست. اين كشور آنقدر قشنگ است كه زبان از 
گفتن زيبايي هاي آن قاصر است اما من كوهستان ها را بيشتر دوست دارم. همه كوهستان هاي 
ايران را. از البرز و زاگرس بگير تا بقيه ارتفاعات. كوهستان مرا بيشتر از كوير و جنگل و دريا 

جذب مي كند اما زيبايي هاي آنها هم به قوت خود باقي است.«
آقاي خرم پور توصيه اي هم براي جوان ها و والدين ش��ان دارد: »خوب اس��ت خانواده ها 
بچه هايشان را تشويق كنند به سفر كردن؛ به سفر در دل طبيعت و طبيعت گردي. انسان ها 
در طبيعت همه چيز را پيدا مي كنند؛ هم خودشان را باز مي يابند و هم راه غلبه بر موانع 
را ياد مي گيرند. طبيعت هم به آنها آرامش مي دهد و هم به آنها كمك مي كند راه درست 

زندگي كردن را بهتر فرابگيرند.«
رئيس كميته دوديفرانسيل فدراسيون اتومبيلراني از جوار درياچه فشافويه آرزويش را با 

ما چنين در ميان مي گذارد: »دوست دارم يك لندكروز 2011 بخرم.«

شبنم رحمتي
رئيس ماشين هاي دو ديفرانسيل فدراسيون اتومبيلراني:

ماشين را بهترين رفيق خودم مي دانم
 امين آزاد 

اتوبان تهران- قم. نيم ساعتي از غروب گذشته 
بود، س��ه جوان با نام هاي عليرضا، حميد و آرش 
در خودرو پژو 206 نشسته اند و بي خيال از همه 

جا رانندگي مي كنند.
 آرش پشت فرمان نشسته و قصد دارد دوباره 
ركورد س��رعت خود را بشكند. سرعت خودرو به 
200 كيلومتر در ساعت مي رسد. ضرباهنگ حادثه 
تند مي ش��ود، تلفن موبايل آرش زنگ مي زند اما 
موبايل آرش كجاست. او در حالي كه با سرعت بالا 
در حال رانندگي اس��ت دنبال موبايلش مي گردد 
كه عليرضا يكدفعه از عقب مي گويد بيا آرش اينم 
موبايلت. يك لحظه آرش س��رش را برمي گرداند 
ت��ا موبايل��ش را بگيرد. لحظ��ه اي نمي گذرد كه 
صداي مهيبي مي آيد، خودرو دو بار به گاردهاي 
كناري ج��اده مي خورد و معلق زدن خودرو آغاز 

مي شود و...
ايران مقام دوم را در تصادفات جاده اي به خود 
اختصاص داده اس��ت به طوري كه در طول سال 
بيش از 20 هزار نفر بر اثر تصادف كشته و حدود 
250 هزار نفر نيز زخمي مي شوند. اين در حالي 
اس��ت كه رشد سالانه توليد خودرو در ايران طي 
15 س��ال گذشته بالاي 10 درصد بوده است، اما 
توس��عه زيرساخت  راه ها زير يك درصد است كه 
اين دليل يكي از عوامل تشديد تصادفات جاده اي 

در ايران به شمار مي رود. 
پليس ايران اعلام كرده: »30 درصد تصادفات 
جاده اي مربوط به وضعيت وسايل نقليه و راه ها در 
ايران اس��ت كه از اين ميزان 10درصد تصادفات 
به وضعيت ايمن��ي در خودروهاي ايراني مربوط 

مي شود.«
البت��ه درباره تاثي��ر 10 درصدي خودروها در 
تصادفات جاي ش��ك بسياري وجود دارد چرا كه 
بر اساس برخي آمار پليس راه پرايد، وانت نيسان 
 و كاميون ه��اي قديم��ي ح��دود 50 درص��د از 

مرگ و مير هاي جاده اي ايران را رقم مي زنند. 
كدام خودروها در ايران ايمن هستند

حادثه از نگاه حميد: ماش��ين شروع به معلق 
زدن كرد. عضلات بدنم مثل س��نگ شده بود، تو 
معلق دوم، شيش��ه خرد شد و پاشيد تو چشمم، 
ي��ك لحظ��ه فكر كردم كور ش��دم، چش��ممو با 
اضطراب تمام باز كردم و ديدم كه ماش��ين داره 
مثل فرفره  رو سقف مي چرخه و به جلو ميره، حالا 
بدنم شل شده بود و تو جرقه هاي سقف ماشين، 
صحنه هاي زندگيمو مثل يك فيلم تندشده فريم 

به فريم ديدم.
آماده س��وار ش��دن به قطار آخرت بودم، فكر 
مي كردم همه چيز تموم شده، ماشين يواش يواش 
از حركت وايساد. لال شده بودم نمي دونستم چه 
اتفاقي افتاده. بعد صداي در عقب ماشينو شنيدم 
كه باز شد. آرش  رو كنار خودم حس كردم، گفتم 

آرش تو زنده اي و آرش گفت... آره. 
ش��ايد يكي از علت هايي كه س��ه دوست در 
خودرو پس از چنين تصادف شديدي زنده ماندند، 
خودرو ايمني بوده كه سوارش بودند چرا كه اين 
س��ه دوست س��وار پژو 206 يكي از خودروهاي 

ايمن در ايران بودند. 
البته اين س��وال كه ك��دام خودروها در ايران 
ايمن هستند را تاكنون هيچ مرجع رسمي پاسخ 

نداده است.
طبقه بندي خودروها در س��ازمان گسترش  و 
نوسازي صنايع نشان مي دهد در خصوص كيفيت 
ترمز ك��ه يك��ي از اصلي ترين م��وارد در ايمني 
خودروهاس��ت، وضعيت خ��ودرو پرتيراژي مانند 

پرايد چندان مطلوب نيس��ت. پرايد با تيراژ 400 
هزار دستگاه مقام نخست توليد را در كشور دارد 
ولي امتياز منفي ترمز اين خودرو بارها شده كه به 
 بيش از عدد شش رسيده است. پژو آردي، سمند و 
پژو 405 هم كيفيت سيستم ترمزشان شبيه پرايد 
اس��ت. اين در حالي است كه اين نمره منفي در 
پژو 206 و خودرو فولكس گل عدد صفر است. 

بر اس��اس آخري��ن مطالع��ات انجام ش��ده، 
خودروهاي پژو 206، ال-90، مزدا 3 و مگان كه 
در ايران توليد مي ش��وند، توسط موسسه ايمني 
اروپا تاييد شده اند. البته خودرو سمند نيز توسط 
موسس��ه مايرا انگلس��تان تاييد ش��ده است و از 
امن ترين خودروهاي ايراني محسوب مي شود. بر 
اين اس��اس مگان با داشتن پنج ستاره بيشترين 
ايمني را در خودروهاي ايراني به خود اختصاص 
داده . خودرو پژو 206 نيز از نظر ايمني داراي چهار 
ستاره است و ال -90 نيز سه ستاره ايمني دارد. 
جالب آنكه خودرو پرايد كه در امريكا در سال 
1985 با نام فورد فستيوا توليد مي شده از سوي 
موسسه ايمني بزرگراه هاي امريكا بدترين وضعيت 
ايمني را داشته، خودرو كياريو هم در زمان عرضه 
در اين بازار از سوي همين موسسه داراي بدترين 

وضعيت بوده است.
 خودرو چيني  ام وي ام هم كه كپي دوو ماتيز 
اس��ت از س��وي اتحاديه اروپا ب��ه دليل وضعيت 
فاجعه آميز ايمني اش، حق تردد در اروپا را ندارد. 
بس��ياري از مردم بر اين باورند كه هرچه بدنه 
خودرو محكم تر باش��د، خودرو امن تر اس��ت، در 
حالي كه اين گونه نيس��ت. خودروهاي جديد به 
گونه اي طراحي شده اند كه قسمت جلوي آنها بر 
اثر تصادفات شديد تخريب شده و به اين وسيله 
ضربه تصادف جذب مي ش��ود، اما اتاق به گونه اي 
طراحي شده كه كمترين آسيب را ببيند. البته اگر 
طراحي غلط باشد اين موضوع تاثير برعكس دارد.
در اين باره مي توان دو خودرو پژو 206 و پرايد 
را در ايران مقايسه كرد. پژو 206 در تصادف شديد 
تا كاپوت تخريب مي ش��ود، اما موتور مچاله شده 
و به سمت سطح زمين متمايل شده و به همين 
دلي��ل به داخل اتاق ضرب��ه وارد نمي كند، اما در 
پراي��د جلو و اتاق خودرو مانن��د آكاردئون جمع 
شده و سبب مرگ سرنشينان مي شود البته حتي 
خودروهايي مانند پژو 206 نيز هنوز مش��كلاتي 
دارند به گونه اي كه سنسور هيدروليك فرمان اين 
خودرو كه بايد در سرعت هاي بالاي 100 كيلومتر 
سيستم هيدروليك فرمان خودرو را غيرفعال كند 
تا از ش��دت تيز بودن فرمان پذيري خودرو بكاهد 
در اي��ران در برخي مدل ها وجود ندارد و ش��ايد 
يكي از دلايل تصادف س��ه دوست گزارش ما نيز 

فرمان پذيري سريع اين خودرو بوده باشد.
 گذشته از اين مساله حتي امن ترين خودروهاي 
اروپايي نيز كه در ايران توليد مي ش��وند، تنها در 
مدل هاي سفارشي داراي ترمزهاي مدرن ضدقفل 

و كيسه هوا هستند.
امكاناتي براي امن كردن خودروها

حميد تصادفي را كه برايشان در جاده قم رخ 
داده اين گونه تعريف مي كند كه كمربند ماشين 
انگار قفل شده بود و من با تمام زوري كه داشتم 
ب��ازش كردم. آرش گفت بيا از اينجا بيرون و بعد 
چهار دست و پا رفتم بيرون. از ماشين كه اومدم 
بي��رون عليرضا و آرش  رو ديدم كه هيچيش��ون 

عكس نوشت مشاهير خودرويي

سال 1978: يك سال پيش از انقلاب ايران مرسدس بنز به 
آرامي استفاده از ترمز ABS يا ضدقفل را آغاز كرده بود. اين 
شركت در تبليغات گسترده در آن سال ها سعي داشت تفاوت 
خودرو هاي داراي اين ترمز را به مش��تريانش نشان دهد. در 
اين عكس هم اين شركت نشان مي دهد كه استفاده از ترمز 
ضدقفل چه تاثيري در ايمني خودرو دارد.  قفل نشدن ترمز 

خودرو سبب مي شود طول 
خط ترمز خودرو كاهش يابد. 
از آن سال بيش از 30 سال 
مي گذرد اما هم اكنون كمتر 
از 10 درص��د خودروه��اي 
ايراني مجهز به اين سيستم 

همه گير در جهان هستند.
پ��س از سيس��تم ترم��ز 
 ESP سيس��تم ترمز ABS
ي��ا ترمز هاي هوش��مند هم 
ابداع شده اند. اين سيستم در 
اروپا هم اكنون همه گير است  
البت��ه حتي ي��ك درصد از 
خودروهاي ايراني هم مجهز 

به اين سيستم نيستند.
 ESP در سيس��تم ترمز

مغز هوشمند خودرو با توجه به اطلاعات حاصل از سنسور هاي 
مختلف مشخص مي كند در زمان ترمز گيري چه ميزان نيرو 
بايد بر هر يك از چرخ ها وارد شود.  استفاده همزمان از ترمز 
ABS و ESP بي��ش از 40 درصد ام��كان تصادف را كاهش 
مي دهد يعني با استفاده از اين سيستم در خودروهاي ايراني 

سالانه بيش از 9 هزار نفر از مرگ نجات مي يابند.

احمد كارش را در رشته اتومبيل با عشق و پشتكار شروع 
كرد. روزي كه در خردسالي نخستين دوچرخه اش را تهيه كرد 
همه عشق و علاقه اش آن بود كه يك موتورسيكلت را جانشين 
آن كند. وقتي توانس��ت يك موتورسيكلت كهنه را به صورت 
نقد و اقساط خريداري كند چشمش به اتومبيل هاي معدودي 
بود كه در آن س��ال هاي بعد از شهريور 1320 و اشغال كشور 
به وسيله متفقين از خيابان هاي مشهد عبور مي كردند. در آن 

زمان اتومبيل يك وسيله اشرافي محسوب مي شد 
و قيمت آن بس��يار گران بود. احمد نمي توانست 
ب��ا پولي كه از حمل مس��افر با موتورس��يكلت يا 
كراي��ه دادن آن ب��ه نوجوانان به دس��ت مي آورد 
اتومبيل��ي خريداري كند. اما به زودي توانس��ت 
با شست وش��وي اتومبيل در خيابان هاي مشهد و 
تعمير اتومبيل هايي كه در كنار خيابان ها از حركت 
باز مي ماندند با موتور اتومبيل آشنا شود و بعد ها 
تا روزي كه توانست نخستين اتومبيل عمرش را 

تهيه كند در گاراژهاي مش��هد به كار تعمير اتومبيل بپردازد. 
عش��ق احمد خيامي به اتومبيل آنقدر زياد بود كه س��ال هاي 
بعد كه در كارخانه اش 15 هزار كارگر و كارمند كار مي كردند 
و توليد س��الانه پيكان به 150 هزار رس��يد هر وقت اتومبيل 
خودش يا نزديكانش عيب و ايراد پيدا مي كرد در مقابل چشم 
كارگران و راننده ها كتش را مي كند، آستين هايش را بالا مي زد 

و مشغول تعمير اتومبيل مي شد و الحق اين كارفرماي بزرگ 
صنايع اتومبيل سازي كشور بهتر از هر مكانيسين از عهده كار 
برمي آمد. او عاشق اين ماشين چهارچرخ موسوم به اتومبيل بود 
و برايش هيچ لذتي بالاتر از زماني نبود كه با پيچ و مهره هاي 
آن كار مي كرد. در گفت وگويي كه چندي قبل با يك مهندس 
س��اختمان كه دوست و همشهري و خويشاوند احمد خيامي 
بود درباره پشتكار او داشتم، مي گفت: »گاهي كه در زمستان 
قرار مي گذاش��تيم ساعت شش يا هفت صبح سر 
ساختمان هاي نيمه تمام كارخانه ايران ناسيونال در 
جاده كرج برويم، او س��اعت چهار يا پنج صبح به 
در خانه من مي آمد. وقتي مي گفتم در اين ساعت 
روز هوا تاريك اس��ت و نمي شود كاري انجام داد، 
ب��از روزهاي بعد در همين س��اعت مي آمد و در 
سرماي س��رد زمستان يكي، دو ساعت در داخل 
اتومبيل منتظر مي ماند تا وقت حركت فرارسد.« 
او در تابستان نوعي ديگر عمل مي كرد. در گرماي 
س��وزان تير و مرداد همين كه مي ديد كارگر هاي ساختماني 
دچار عطش هستند سوار اتومبيل مي شد، به سرعت به كرج 
مي رفت و قالب هاي يخ و نوش��ابه مي خريد. البته اين مربوط 
ب��ه اوايل كارش بود كه هنوز كارخانه وس��ايل و امكانات زياد 
نداشت. اينها نمونه هايي از عشق و پشتكار احمد خيامي بود.
ادامه دارد...

ترمز ABS  از كجا آمد زندگينامه برادران »خيامي«

نش��ده بود، هنوز صداي ضبط ماشين تو گوشمه 
كه مي گفت س��پيده دم اومد و وقت رفتن... آره 

هنوز يادمه.
اما به راس��تي چه عام��ل ديگري غير از ايمن 
ب��ودن خودرو جان اين س��ه دوس��ت قديمي را 
نجات داده است. جواب تا حدودي مشخص است 
استفاده سرنشينان خودرو از كمربند ايمني مدرن 
چندمرحله اي. ايمن��ي خودرو به موارد زيادي از 
جمله طراحي داخلي و خارجي و نوع لوازم ايمني 
ب��ه كار رفت��ه در آن بازمي گردد. ب��ه طور مثال 
استفاده از سيستم هاي نوين ترمز مانند ABS و 
ESP  كه باع��ث افزايش پايداري و فرمان پذيري 

و قفل نش��دن ترمزها و كاهش طول ترمز خودرو 
مي ش��وند تا 40 درصد از بروز تصادف جلوگيري 
مي كنند. در كنار اين سيس��تم هاي نوين ترمز با 
استفاده از كمربندهاي چندمرحله اي و كيسه هاي 
هوا هم تا حدود بس��يار زي��ادي مي توان ايمني 

خودرو را افزايش داد. 
هم اكن��ون اس��تفاده از سيس��تم هاي ايمني 
جديد در خودروهاي ايراني به هيچ وجه مطلوب 
نيس��ت و حتي اس��تفاده از بعضي وسايل كه در 
اروپ��ا براي ايمني كردن خودرو ضروري اس��ت، 
در خودروهاي داخلي حتي به صورت سفارشي، 
كمتر يافت مي ش��ود اما در كنار استفاده نشدن 

از چني��ن امكاناتي در خودروهاي ايراني، يكي از 
اصلي تري��ن عوامل تصادف هاي رانندگي فرهنگ 

غلط رانندگي است.
تند و بدون احتياط

عليرض��ا: عجب روز بدي بود، آرش نشس��ته 
ب��ود رو زمي��ن، حميدم داش��ت ب��ه در و ديوار 
فح��ش مي داد و منم نمي تو نس��تم جلوي خنده 

خودمو بگيرم. 
اون موقع جمله يك پيرزن ابيانه اي كه صبح 
دي��ده بوديمش ت��و ذهنم بود ك��ه مي گفت راز 
موفقيت جوان هاي ابيانه اينه كه نه تند ميرن نه 

كند درست برعكس ما. 
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