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آقای بنز

 در بخش نخس�ت مروري ب�ر زندگينامه كارل بنز 
داشتيم و خوانديم وي با ثبت نخستين خودرو داراي 
موتور درون‌سوز توانس�ت عنوان مخترع اتومبيل و 
پدر صنعت خودرو‌سازي را از آن خود كند. او خودرو 
تولي�دي خودش را كه يك نمونه س�ه چ�رخ بود در 

1886 به نمايش گذاشت... 
  

بن��ز پس از معرفي نخس��تين خودرو خ��ودش در 
عرض دو س��ال دو نمونه پيشرفته‌تر از آن را نيز ساخت 
و با مدل س��وم در نمايش��گاه پاريس نيز ش��ركت كرد. 
نخس��تين خ��ودرو او تنها يك دنده جلو داش��ت اما در 
مدل‌هاي بعدي بن��ز در ادامه نوآوري‌هايش دنده دومي 
براي خودرو طراحي كرد و سيستم ترمز‌ها را هم بهبود 
داد. سال 1888 براي بنز سال خاطره‌انگيزي بود چراكه 
در اين سال توانست نخس��تين بار خودرو خود را براي 
ف��روش انبوه عرضه كند و به اين ترتيب خودرو‌هاي بنز 
نخستين خودرو‌هايي بودند كه در جهان به صورت عمده 
عرضه مي‌شدند. در كنار اين، در همين سال از نمايشگاه 
سلطنتي مونيخ براي ابداعاتش نشان طلا را دريافت كرد 
كه اين مساله هم توانست بر اعتبارش اضافه كند. البته 
وقتي از فروش انبوه صحبت مي‌كنيم، ش��ايد مقايس��ه 
ارقام فروش با آنچه اين روز‌ها در صنعت خودرو‌س��ازي 
اتفاق مي‌افتد بيشتر ش��بيه يك شوخي كودكانه باشد 
چرا كه بنز با وجود تمام موفقيت‌هايش در زمينه توليد 
خودرو در فاصله س��ال‌هاي 1886 تا 1893 تنها حدود 
25دس��تگاه از مدل‌هاي سه چرخش را فروخت. فروش 
خودرو در آن زمان بس��يار دشوار بود. قيمت اين وسيله 
نقليه نوظهور بسيار بالا بود و قشر متوسط امكان خريد 
آن را نداشتند. اعتماد عمومي به اين وسيله هم كم بود 
و بس��ياري ترجيح مي‌دادند همچنان از اسب و درشكه 
اس��تفاده كنند تا وسيله‌اي كه اس��بي براي كشيدنش 
نبود. بدتر از همه مش��كل تامين س��وخت ب��راي اين 
وسيله نوظهور بود. تامين علوفه براي اسب‌هاي درشكه 
چندان دشوار نبود اما در قرن نوزدهم تامين بنزين براي 
خودرو در شرايطي كه هنوز پمپ بنزين وجود نداشت، 
مي‌توانست يك دردسر كامل باشد. بنزين را تنها مي‌شد 
به عنوان يك ماده پاك‌كننده از داروخانه‌ها تهيه كرد و 
اين مساله يك سفر طولاني با خودرو را دشوار مي‌كرد. 
در كنار اينها خودرو‌هاي اوليه كه هنوز روز‌هاي كودكي 
خود را مي‌گذراندند، اصلا راحت نبودند. برخلاف درشكه 
و كالس��كه‌هاي لوكس، در اين خودرو‌ها هيچ حفاظتي 
در مقابل باد و باران از سرنش��ينان نمي‌ش��د. اين براي 
خريداران ثروتمن��د خودرو‌هاي اولي��ه تقريبا غيرقابل 
پذيرش بود كه پس از يك س��واري كوتاه، با لباس‌هايي 
خاك آل��ود از خودرو پياده ش��وند. با وج��ود تمام اين 
مشكلات خودرو‌هاي اوليه به آرامي راه خود را در جامعه 
پيدا مي‌كردند.  ب��ا توجه به رقابتي كه از آغاز ميان بنز 
و دايملر در زمينه موتور‌هاي درون‌س��وز و خودرو وجود 
داش��ت، بد نيس��ت در همين زمان سري هم به دايملر 
بزنيم. دايملر از آغاز موتور‌هاي درون‌سوز بهتري نسبت 
به بنز توليد مي‌كرد و در همين زمينه هم توانس��ته بود 
به اعتباري دست پيدا كند. در شرايطي كه بنز نخستين 
خ��ودرو خود را براي فروش عرضه ك��رده بود، دايملر و 
ميباخ هم نخس��تين خودرو خود را آماده كرده بودند و 
حتي قصد داش��تند آن را به بازار عرضه كنند، هر چند 
در نهايت به دليل مش��كلات مالي از اين كار صرف‌نظر 
كردن��د.  س��ال 1888 در كن��ار موفقيت‌هايي كه براي 
بنز به همراه داشت، ش��اهد يكي از بزرگ‌ترين اتفاقات 
صنع��ت خودرو تا آن زمان نيز بوديم و آن طولاني‌ترين 
سفر با خودرو بود. در آگوست اين سال، برتا بنز، همسر 
كارل بدون اينكه به وي اطلاع دهد به همراه فرزندانش 
صبح زود براي ديدن مادرش خودرو توليدي همسرش 
را برداشت و س��فري 106 كيلومتري را آغاز كرد. البته 
اين س��فر بي‌دردس��ر هم نبود. در كنار مش��كل تهيه 
س��وخت، چند مورد مشكل فني هم براي خودرو پيش 
آمد، چراكه در آن دوران خودرو‌ها براي مسير‌هاي كوتاه 
و صاف مناس��ب بودند و قدرت لازم را براي سربالايي‌ها 
نداشتند. برتا به تنهايي مشكلات را حل كرد و وقتي به 
منزل مادرش رسيد با تلگراف به كارل خبر داد. اين سفر 
كه در مقياس آن دوران براي خودرو‌ها بس��يار طولاني 
بود، به همه نش��ان داد خودرو‌ها وسايل قابل اعتمادي 
هس��تند. كس��ب و كار فروش خودرو هر چند در تعداد 
بسيار كم بود اما اعتبار مناسبي براي بنز به همراه داشت 
و او را در اواخ��ر قرن نوزدهم به بزرگ‌ترين خودروس��از 
آن دوران تبدي��ل كرد اما مهم‌ترين س��ود بنز از فروش 
موتور‌هاي بنزيني‌اش به سايرين بود كه روي خودرو‌هاي 
دست ساز ديگر يا قايق‌ها مورد استفاده قرار مي‌گرفت. 
بنز معتقد بود در آينده بايد خودرو‌هايي از نمونه‌هاي سه 
چرخ بسازد چرا كه نمونه‌هاي چهار چرخ را كه از سوي 
سايرين توليد مي‌شد، شبيه كالسكه‌هاي اسبي مي‌ديد 
و به همين دليل اعتقاد داشت بايد خودرو را از كالسكه 
جدا كرد. البته اين اعتقاد او چندان دوامي نداش��ت چرا 
كه با ورود رقباي جديد كه به آرامي از گوشه و كنار اروپا 
و البته آمريكا سر مي‌رسيدند بنز هم متوجه شد بايد به 
ايده خودرو‌هاي چهار چرخ بپيوندد و نخس��تين خودرو 
چهار چرخش را به نام Velo س��اخت. اين خودرو يك 
موفقيت كامل براي بنز بود و بيش از 1200دس��تگاه از 
آن به فروش رسيد. در 1899، با ورود سهامداران جديد 
به ش��ركت بنز، روند تغييرات آغاز شد. كارل بنز بيش 
از آنكه به دنبال پول باش��د به دنبال نوآوري بود اما اين 
مساله چندان خوشايند سهامداران جديد نبود. آنها سود 
مي‌خواستند و بنز را ناچار كردند خودرويي ارزان‌تر بسازد 
تا همه بتوانند آن را خريداري كنند و به اين ترتيب پروژه 

توليد خودرو‌هاي جديد در بنز آغاز شد.
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 گفت‌وگو با خسرو معتضد
 درباره ورود نخستين اتومبيل‌ها به ايران

مظفرالدين شاه اولين ماشين را 16 
هزار فرانك خريد

 گفت‌وگو كردن با خس��رو معتضد آسان نيست؛ چون 
ذهن��ي تاريخ��ي دارد و براي پاس��خ به هر س��وال ‌بايد 
از ب بس��م‌الله آغ��از كند و اگر تا »ت« تم��ت نرود، آرام 
نمي‌گيرد. با اين حال سعي كردم اين گفت‌وگو از حيطه 
ورود ماشين به ايران دور نشود و مابقي قضاياي تاريخي 
مرتبط، فضاي بحث را تغيير ندهد. هر چند براي شناخت 
هر برشي از تاريخ ايران بايد ابتدا نمايي كلي از كيك تاريخ 
جهان را در نظر آورد. اين گفت‌وگو در بعدازظهر بهاري‌اي 
دلچسب در خانه خسرو معتضد، تاريخ‌نگار ايراني انجام 
گرفته اس��ت و متن اصلي بسيار بيش از اين است كه از 

مقابل چشم شما مي‌گذرد. 
  

ÁÁ مثل اينكه موضوع ورود نخستين اتومبيل
به ايران مانند بسياري از مسايل ديگر به دوران 

قاجاريه باز مي‌گردد. درست است؟ 
به طور كلي اختراع اتومبيل دنباله اختراع وسايل نقليه 
تندرو است. مکتشفان مي‌خواستند بشر را از اسارتي كه 
نسبت به چارپايان داشت، رها كند. قرن 18، قرن تحولات 
و ش��گفتي‌ها بود. نيروي بخار به وس��يله »پاپن« كشف 
و دنيا عوض مي‌ش��ود. مثلا كش��ور ما كه به نيروي بخار 
آگاهي ندارد، عقب مي‌افتد در حالي كه كشور ما تا دوران 
صفويه از لحاظ نيروهاي رزمنده و استفاده از اسلحه فرقي 
با انگلستان نداش��ت ولي نيروي بخار همه چيز را عوض 
كرد و همه توليدات به س��وي انبوه ش��دن پيش رفت. از 
نيمه دوم قرن 18 مساله اينكه يك وسيله‌اي اختراع شود 
و بشر از اسارت چارپايان بيرون‌ آيد مد نظر مخترعان قرار 
گرفت و از 1830 به بعد ريل راه‌آهن توليد شد. ناصرالدين 
ش��اه خودش كه به س��فر اول مي‌رود راه‌آهن را مي‌بيند 
و تعجب مي‌كند و مي‌گويد عجب وس��يله جالبي است. 
به اين مي‌گفتند ماش��ين دودي يا كالسكه بخار كه بعد 
كالسكه بخار، نامش را به اتومبيل مي‌دهد. اين تشكيلات 
خيلي براي ايراني‌ها جالب و جزو آرزوهاي ايراني‌ها بوده 
اس��ت. بر خ�الف الان كه همه از ماش��ين ناله مي‌كنند 
آن موق��ع جزو آرزوهاي ايراني‌ه��ا بود. مثلا زين‌العابدين 
مراغه‌اي كتابي نوش��ته به اسم سفرنامه ابراهيم‌بيك كه 
يك ش��خصيت خيالي اس��ت. او از تون��ل خيلي تعجب 
مي‌كند. حتي ناصرالدين ش��اه در طول سفر خودش در 
سال 1290 هجري قمري مي‌نويسد: »كلاغ از ترن عقب 
مي‌افتد« و اين موضوع خيلي برايش جالب بوده است. بشر 
همين‌طور در اروپا و آمريكا پيش مي‌رود و آدم‌هاي زيادي 
پيدا مي‌شوند كه به تكميل اتومبيل خدمت مي‌كنند. مثلا 
دنگلار يا اتو كه آلماني است و فورد. نمي‌شود گفت ماشين 

در يك جا اختراع شد. كم‌كم به صورت عمومي درآمد. 
ÁÁ ماشين دودي‌هايي كه اول وارد ايران شدند

چند تا بودند و سرنوشت‌شان چه شد؟ 
هنوز به آنجا نرسيده‌ايم. ناصرالدين شاه در زمان خودش 
خيلي خوشحال مي‌ش��ود و علاقه‌مند مي‌شود راه‌آهن در 
اي��ران راه بيندازد. درباره اين موضوع خيلي س��نگ‌اندازي 
مي‌شود. از 1865 به بعد صحبت‌هاي زيادي درباره راه‌آهن 
مي‌شود ولي همه آنها جنبه استعماري دارد. از يك طرف 
روس‌ها نمي‌خواهند ايران راه‌آهن داشته باشد براي اينكه 
مي‌گويند انگليس��ي‌ها از جنوب از طريق راه‌آهن به ايران 
مي‌آيند و لشكركشي مي‌كنند. انگليسي‌ها هم نمي‌خواهند 
روس‌ها داش��ته باش��ند و مي‌گويند روس‌ها مي‌رسند به 
خليج‌فارس ي��ا هند. همه اينها باعث مي‌ش��ود كه بحث 
راه‌آهن معطل شود و جالب اس��ت كه قراردادهاي زيادي 
بسته مي‌شود كه ايران صاحب راه‌آهن نشود. يك بلژيكي 
به نام »ارنس��ت اوسن« سال 1883 آمده بود به ايران و در 
خاطراتش نوش��ته است كه در ايران يك دستگاه عجيبي 
ديدم كه در منجيل افتاده بود. احتمالا از اين اتومبيل‌هايي 
ب��وده كه خارجي‌ها آورده بودند و به تهران نرس��يده و در 
اطراف منجيل مانده بود. س��ال 1279 مظفرالدين ش��اه 
مي‌رود به اروپا براي بازديد از نمايش��گاه بين‌المللي 1900 
پاريس و خيلي خوشش مي‌آيد از اتومبيلي كه مثل كالسكه 
است و شيشه‌هاي بلندي دارد. مظفرالدين شاه در يكي از 
روزهاي س��ال 1900 هوس خريد اتومبيل مي‌كند. دو تا 
اتومبيل مي‌آورند و او مي‌بيند و سوار مي‌شود. در آن زمان 
در بلژيك اتومبيل‌هايي عرضه مي‌شد كه براي بازاريابي آنها 
از يك زن بسيار زيبا كه كنتس هم بود، استفاده مي‌كردند. 
او ب��ا آن لباس پردار راننده بوده و اين خيلي باعث تعجب 
مظفرالدين شاه مي‌شود و در خاطراتش هم اين را نوشته 
است. همين‌ها اولين اتومبيل‌هايي بودند كه ايران خريد و 
باب��ت هر يك از آنها هم 16 هزار فرانك پول داديم. بعد از 
اينكه ناصرالدين ش��اه از سفر دومش برگشت شخصي به 
نام »مس��يو فابيوس بواتال« فرانسوي آمد و امتياز راه‌آهن 
سراس��ري ايران را گرفت. ريلي به ط��ول 8/5 كيلومتر از 
تهران تا عبدالعظيم كشيدند. راه‌آهن كهنه‌اي كه در آفريقا 
و بلژي��ك كار كرده بود را آوردن��د و حدود 1308 هجري 
قمري به كار انداختند. مظفرالدين شاه در خاطراتش نوشته 
كه وقتي مي‌رود لندن سوار اتومبيل مي‌شود اما سردار ظفر 

مي‌گويد من در برلين سوار تاكسي شدم. 
ÁÁ در آن سال‌ها اينقدر اتومبيل عادي شده بود 

كه به عنوان تاكسي مورد استفاده قرار مي‌گرفت؟ 
فق��ط در اروپا و نه در جاه��اي ديگر. فورد خيلي به 
گردن اتومبيل حق دارد چون ماش��ين ارزان توليد كرد، 
منتها از روز اول اتومبيل در ايران به دست دلال‌ها افتاد 
ك��ه قالتاق بودند و اكث��را غيرايراني. مثلا از كليمي‌هاي 
عراق بودن��د. اتومبيل را مي‌آوردند به فاميل خودش��ان 

مي‌فروختند و او چند برابر به شما مي‌فروخت.
ادامه دارد

چندي پيش طراحي نخستين موتور ديزلي ايران به 
پايان رس��يد، اين موتور هم اكنون در مرحله تس��ت قرار 
دارد. البته با اينكه مش��خص نيس��ت اين موتور به توليد 
انبوه خواهد رسيد يا خير، اما طراحي اين موتور با بودجه 
20 ميلي��ون دلاري وزارت نفت بيانگ��ر دور برگرداني در 
راهبرد سوخت كشور است.  در سال 1350 دولت تصميم 
گرفت حركت خودروهاي ديزلي سواري را ممنوع كند تا 
از صنعت نوپاي خودرو حمايت شود. در آن زمان گازوييل 
بسيار ارزان‌تر از بنزين بود اما گويي اكنون اين ممنوعيت 
عملا شكسته شده است. اين چرخش سياست‌گذاري در 
صنعت خودروي كشور با پرس��ش‌هاي مختلفي مواجه 
بوده و كارشناس��ان مختلف ديدگاه‌ه��اي متفاوتي را در 
زمينه دس��تاورد‌ها و علل آن مطرح كرده‌اند. در حالي‌كه 
مصطفي ميرسليم، رييس هيات مديره شركت تحقيقات 
موتور ايران‌خودرو معتقد است كه شاخ بنزين را بايد با گاز 
و گازوييل شكست، مسوولان وزارت نفت، گاز را سوخت 
سوم و بنزين و گازوييل را سوخت نخست عنوان كرده‌اند. 
با جدي‌تر ش��دن مباح��ث مط��رح در زمينه توليد 
موتور ديزلي در كش��ور و متعاقب آن عرضه خودروهاي 
سواري گازوييل‌سوز، پرسش‌هاي بسياري در زمينه رفع 
ممنوعيت خودروهاي ديزلي و توليد گسترده خودروهاي 
سواري گازوييل‌سوز در ايران مطرح است؛ برخي معتقدند 
ب��ا اين گازوييل پرگوگرد كش��ور، موتورها آس��يب ديده 
و آلودگي افزايش مي‌يابد يا برخي ديگر مي‌‌پرس��ند اين 
موتورهاي پر سرو صدا در بازار خودرو كشور چه جايگاهي 
خواهند داشت، براي خودروهاي سواري چگونه گازوييل 
تامين مي‌شود و آلودگي بالاي اكسيد ازت اين خودروها 
چگونه جبران خواهد ش��د؟ در پاس��خ به اين پرسش‌ها 
مس��وولان وزارت نفت اعلام كرده‌اند كه از س��ال 1390 
ديزل با گوگرد 50 پي.‌پي.‌ام )يك دهم س��وخت كنوني( 
در پالايشگاه بندرعباس توليد مي‌شود كه با اين روند ديگر 

مشكل تامين سوخت براي سواري‌ها را نخواهيم داشت. 
درب��اره توليد اكس��يد ازت و صداي ب��الاي موتور نيز 
مس��وولان صنعت خودرو خبر مي‌دهند ك��ه از آنجا كه 
در موتور‌هاي جديد طراحي ش��ده فشار پاشش بالا بوده 
و از طرفي قبل و بعد از پاش��ش اصلي، سوخت به‌صورت 
كمتر پاشيده مي‌شود تا ضربه ناگهاني احتراق كاهش يابد، 
مش��كل صداي زياد موتور حل خواهد شد. از سوي ديگر 
با برگرداندن بخش��ي از سوخت نسوخته به اتاق احتراق، 
ميزان توليد اكسيد ازت در دماي بسيار بالا نيز تا حدودي 
كاهش مي‌يابد. در ضمن كاهش آلاينده‌هاي ديگر موتور، 

نس��بت به بنزين و كاهش 25درصدي سوخت نسبت به 
موتورهاي بنزين‌سوز س��رفصل ديگر دفاعياتي است كه 
از اين‌گونه خودروها مي‌ش��ود. در حالي‌ك��ه وزارت نفت 
در سال‌هاي گذش��ته حتي قصد داشت با ممنوع كردن 
يا سخت‌تر كردن توليد خودروهاي بنزيني، گاز را سوخت 
نخست كشور كند اما اكنون مسوولان اين وزارتخانه خبر 

از تغيي��ر راهبرد مصرف س��وخت 
مي‌دهن��د. س��ازمان بهينه‌س��ازي 
مصرف سوخت اعلام كرده بنزين، 
سوخت نخست و ديزل سوخت دوم 
خودروهاي سواري خواهد شد و در 
 LPG سبد سوخت به سوخت‌هاي
و گاز طبيعي نيز نگاه مي‌شود. اين 
س��ازمان همچنين اعلام كرده در 
سال 79 برنامه‌اي براي توسعه گاز 
پالايشگاه‌ها نبود اما ‌اكنون با توجه 
به توسعه پالايشگاه‌ها، دولت وزارت 
نفت را موظف كرده كه سبد سوخت 

را تعريف كند. بر اين اساس و با توجه به مصرف و آلودگي 
پايين‌تر، ديزل را پس از بنزين به ‌عنوان س��وخت دوم در 
نظر گرفته‌ و طراحي موتور ديزلي و پرداخت پول از سوي 
سازمان بهينه‌سازي براي طراحي موتور ديزل سواري در 

ايران‌خودرو نيز در همين چارچوب صورت گرفته است. 
راهبرد سوخت تغيير نكرده

با وج��ود اي��ن ديدگاه‌ها، مصطفي ميرس��ليم، عضو 
مجمع تشخيص مصلحت و رييس مركز تحقيقات موتور 
ايران‌خودرو، نظر ديگري دارد؛ وي در پاسخ به اين سوال 
كه چگونه راهبرد وزارت نفت از س��وخت گاز به س��مت 
دي��زل، بنزين و LPG تغيير ك��رده، مي‌‌گويد: هنوز هم 
راهبرد سوخت كشور تغيير نكرده و گاز سوخت نخست، 
بنزين سوخت دوم و گازوييل سوخت سوم است. اين نظر 

شركت بهينه‌سازي مصرف سوخت است كه بنزين و ديزل، 
سوخت نخست سواري‌ها شود كه براي اين نظر هم دلايلي 
مانند آلودگي و مصرف كمتر ديزل و در دس��ترس‌بودن 
تجهيزات سوخت‌رساني كشور دارند. با اين وجود معتقدم 
اين بررسي‌ها درست نبوده و گاز را بايد به‌دليل سخت‌بودن 
ص��ادرات آن در خودروهاي داخلي مصرف و فرآورده‌هاي 

نفتي را صادر كنيم. 
مير سليم مي‌افزايد: از چند سال 
ديگ��ر بايد بين هفت ت��ا 10درصد 
مجم��وع توليدات صنع��ت خودرو 
كشور، خودرو س��واري ديزلي باشد 
كه با اين روند سالانه بين70 تا 100 
هزار خودرو ديزلي سواري در كشور 

توليد خواهد شد. 
موتوري براي خودروهاي ديزلي

با توجه به اين ديدگاه‌ها، سوخت 
ديزل چه س��وخت دوم يا س��وخت 
سوم باشد، واقعيت آن است كه توليد 
و واردات خودروهاي سواري دیزلی به‌زودي آغاز مي‌شود 
و نخستين موتور براي اين سوخت نيز با نام efd طراحي 
شده است. پس از طراحي موتور ملي با نام ef7 با مشاركت 
شركت fev آلمان و موتور توربو شارژ ملي و 1/4 ليتري از 
خانواده موتور ملي، موتور ديزلي، چهارمين موتوري است 
كه بر پايه موتور ef 7 طراحي شده است. اين موتور با نام 
efd با مشاوره شركت شريك آلماني زير مجموعه شركت 
بزرگ مهندسي موتور avl اتريش طراحي شده است. در 
اين موتور قطر سيلندرهاي موتور بنزيني ef7كاهش يافته 
تا حجم آن به 1/5 ليتر برسد. اين موتور حدود 120 اسب 
بخار قدرت توليد مي‌كند؛ يعني با كاهش 200سي‌س��ي 
حجم نس��بت به موتور پايه ef7، ق��درت اين موتور 10 
اسب بخار افزايش و مصرف‌ آن 25 درصد كاهش مي‌يابد. 

دليل افزايش قدرت در سامانه پر فشار، پاشش ديزل و 
توربو شارژ قوي آن بوده و دليل كاهش مصرف نيز راندمان 
بالاتر موتورهاي ديزلي نسبت به‌خودروهاي بنزيني است. 
گشتاور اين موتور كه نشان‌دهنده قدرت بالاي آن است، 
حدود 100 نيوتن متر بيش��تر از موتور 1700 سي سي 
بنزيني است؛ يعني با 200سي‌سي كمتر در حجم موتور، 
100نيوتن‌متر گشتاور اين موتور بيشتر از موتور بنزيني 
اس��ت.  اين اعدادي است كه شركت ايپكو ارايه كرده اما 
با اين همه موتور مذكور هم‌اكنون در اتاق تس��ت موتور 
بوده و هنوز روي خودرو نصب نش��ده است. بايد ديد در 
ش��رايط واقعي عملكرد اين موتور چگونه خواهد بود اما 
براساس اطلاعات روي كاغذ اين موتور اگر روي خودرويي 
نصب شود، بهترين گزينه براي خريد خواهد بود چرا كه با 
مصرف 25درصد كمتر، آلودگي كمتر و گشتاور و قدرت 
بيش��تري دارد. براي اين موتور ديزلي، سيس��تم پاشش 
مستقيم كه داراي فناوري چند راهه فشار بالاي سوخت 
اس��ت، در نظر گرفته شده است. از سوي ديگر اين موتور 
داراي شمع گرمكن، پرخوران هندسه متغير و خنك‌كن 

مياني هواست. 
 )EGR( اين محصول مجهز به مجموعه باز‌خوراني دود
همراه با خنك كن بوده و مجموعه اين قطعات پيشرفته و 
جديد، سبب شده تا توليد اين موتور در ايران بسيار سخت 
باش��د. با اين روند بر‌آورد مي‌شود براي توليد آن بيش از 
نيمي از قطعات بايد وارد شوند، البته پيش‌بيني مي‌شود 
توليد اين موتور بيش از سه سال ديگر به طول مي‌انجامد. 
با اين همه موت��ور ef7 تنها موتور ديزلي‌اي نخواهد بود 
كه در اي��ران روي خودروهاي س��واري نصب مي‌ش��ود 
چرا كه قرار اس��ت از موتورهاي پژو نيز براي خودروهاي 
س��واري ديزلي استفاده شود. موتور پژو 206 يكي از اين 

موتورهاست اما آيا اين روند جديد به صلاح خواهد بود؟ 
با وجود اين ديدگاه‌ها برخي كارشناسان با توجه به 
اس��تفاده 50 درصدي از اين نوع س��وخت در قاره اروپا 
براي خودروهاي سواري، اين روش را در ايران نيز درست 
مي‌دانند. بنا بر مطالعات انجام ‌شده در مركز تحقيقات 
موتور ايران‌خودرو، به‌طور متوسط استفاده از موتورهاي 
ديزلي به‌ج��اي بنزيني 30درص��د صرفه‌جويي در پي 
داشته و خودروهاي ديزلي بين 20 تا 65 درصد سوخت 
كمتري مصرف مي‌كنند. گرچ��ه امروزه در خودروهاي 
سواري ديزلي مصرف چهار ليتر به ‌ازاي هر 100كيلومتر 
معمول اس��ت اما در خودروهاي سواري بنزيني مصرف 
ش��ش ليتر در ه��ر 100كيلومت��ر ايده‌آل‌ترين حالت 
محس��وب مي‌شود. به نظر مي‌رس��د با توجه به قيمت 
ارزان‌تر ديزل و همچنين مصرف كمتر موتورهاي ديزلي 
در آينده خودروهاي س��واري ديزلي در ايران مشتريان 

زيادي پيدا كنند. 

امین آزاد
aminazad1800@ yahoo.com

قرار است به‌زودی سوخت گازويیل برای خودروهای سواری عرضه شود 

خودروهاي سواري ديزلي در خيابان‌هاي ايران  
بابک وفایی

شبنم رحمتی

اينجا بونويل اس��ت. صحراي بونويل. كمي دورتر از 
يوتا. تا چند س��اعت ديگر هفته سرعت آغاز مي‌شود. 
خواهيد ديد كه ديوانگان شتاب، چگونه افسار جنون را 
رها مي‌كنند. دوباره قرار است ركوردها شكسته شود. باز 
هم عصيان سرعت جاي سكون قدرت را خواهد گرفت. 
گويي اين آدرنالين اس��ت كه از اين به بعد فرماندهي 
بدن را در اختيار مي‌گيرد. نس��يم ملايمي كه در حال 
وزيدن است، تبديل به طوفاني سهمگين خواهد شد. 
اصلا مهم نيس��ت كه خورشيد، گرماي 32 درجه را به 
مغز و اس��تخوان شما تحميل مي‌كند. مهم اين است 
كه وقتي نعره موتورهاي فولادي در آسمان مي‌پيچيد، 
تو آنجا باش��ي. رقابت بايد داغ شود، كه مي‌شود. اينجا 

بونويل است. صحراي بونويل. 
شوره‌زاري كه بهشت مي‌شود

درياچه نم��ك Bonneville خيلي پيش از آنكه 
اين‌چنين معروف و محبوب ش��ود، صحرايي بي‌‌نام و 
نش��ان بود. در س��ال 1830 يك افسر ارتش آمريكا به 
ن��ام »بنجامين بونويل« طي ماموريت خود، به صورت 
تصادفي درياچه نمك خشك‌شده‌اي را كشف كرد كه 
بعدها ‌توانس��ت اسم خود را روي آن بگذارد. بونويل نه 
ناامني Black Rock )صخره سياه( را داشت و نه مانند 
نوادا براي آزمايش اتمي قرار مي‌گرفت. آرام و س��اكت. 

شايد هم مشكوك و وهم‌انگيز. 
س��ال 1907 توسط دو تاجر محلي، كيفيت نمك 
 Pierce-Arrow آن را براي رانندگي خودرويي به نام
آزماي��ش كردند. پس از آنكه در 1910 راه‌آهن از كنار 
اين صحرا گذش��ت، شهرت آن بيش��تر و سرانجام در 

1914 اولين دوره مسابقات سرعت روي آن برگزار شد. 
ج��دا از علاقه‌من��دان به س��رعت‌هاي كوركننده، 
شركت‌هاي بزرگ خودروسازي نيز براي تست ميداني 
محصولات‌ش��ان از فضاي گس��ترده بونويل اس��تفاده 
مي‌كنند. ثبت كردن سرعت نهايي خودروهاي اسپرت 
در محيط‌هاي مصنوعي هر از چند گاهي با مش��كل 
روبه‌رو مي‌ش��ود. ع��دم درج عدد دقي��ق براي آخرين 
س��رعت ممكن يك خ��ودرو، ‌مي‌توان��د آينده تجاري 
كمپاني سازنده را تحت تاثير قرار دهد. اما اين دغدغه 
ب��ا وجود يك جاده پهن به عرض 1200 متر و با طول 

16 كيلومتر، كاملا برطرف مي‌شود. سال 1990 كميته 
برگزار‌كننده تصميم گرفت تا مسيري ديگر را روي آن 

به طول 19 كيلومتر آماده كند. 
درياچه نمك بونويل، همه‌س��اله در ماه آگوس��ت‌ 
ميزبان‌ Speed Week )هفته سرعت( است. هر كسي 
هر چيزي كه دوست دارد با خود مي‌آورد. پير و جوان. 
مدعياني از تبار يانكي‌ها. ابتدا از مس��وولان با پرداخت 
25 دلار نوب��ت مي‌گيرد، ف��رم رضايت را پر مي‌كند و 
تمام. ديگر هيچ قانون بازدارنده‌اي نيست. فقط به پدال 
گاز فكر كن و صحنه‌اي كه پس از عبور از 300 كيلومتر 

در ساعت، برايت تيره و تار مي‌شود.  بازي بدون پايان 
ركوردشكني از سال 1960 آغاز شد. زماني كه »ميكي 
تامپسون« توانست اولين آمريكايي باشد كه به سرعت 
644 كيلومتر در ساعت دست پيدا مي‌كند. پنج سال 
بعد »كريگ بريدلاو« با خودرو توربو جت خود توانست 
به ركورد خيره‌كننده 955 كيلومتر در س��اعت دست 

پيدا كند. 
اما در 1997 بود كه لحظه تاريخي اين شوره‌زار رقم 
خورد. كاپيتان »اندي گرين« توانس��ت با يك ابرجت 
زميني به سرعت رويايي 1227/9 كيلومتر در ساعت 
برسد. تا اين لحظه هنوز اين ركورد دست‌نخورده باقي 
مانده اس��ت. گزارش كامل اين اتفاق شگرف را چندي 

پيش در همين ستون منتشر كرديم. 
اما بدون‌ ش��ك، يك��ي از مهم‌ترين لحظه‌هايي كه 
اين صحرا به خود ديده، واقعه 1948 بود. در آن س��ال 
فردي به نام »جو پترالي« توانست با موتوسيكلت هارلي 
ديويدس��ون خود با بدني نيمه‌‌عريان آن هم به صورت 
خوابيده، سرعت 240 كيلومتر در ساعت را ثبت كند. 
حتي تصور كنترل پايداري وسيله‌اي دوچرخ در چنان 

سرعتي هم مو را از تن مي‌ريزاند. 
تاكنون فيلم‌هاي بس��ياري ب��ه لطف طبيعت بكر، 
در بونويل ساخته ش��ده است. شايد مهم‌ترين آن روز 
استقلال باشد. از طرفي برنامه‌ پربيننده تاپ‌گير نيز در 
يكي از اپيزودهاي خود، اين پيس��ت طبيعي را تجربه 
كرد. جرمي كلاركس��ون مجري تاپ‌گير توانس��ت با 
شورلت كوروت خود به سرعت 282 كيلومتر در ساعت 

دست پيدا كند. 

آتش‌بازي روي درياچه نمك

عکس 
هفته

کیسه هوای کمربند ایمنی: برای آنکه فشار ناشی 
از کمربند ایمنی هنگاه تصادف کاهش یابد از این 

وسیله استفاده می‌شود. سل
و ن

س د
لبا

ف 
تلا

اخ

كلاه ماكيل شوماخر در سال 2005: 
مجموعه‌اي از ايمني و تكنولوژي است. 
رادار، گيرنده و مكيروفون به اضافه 
كي كلاه‌ايمني تمام‌عيار. 

اين عينك در واقع كي عينك با شيشه 
معمولي است كه از ورود باد به چشم 

جلوگيري ميك‌ند. 

كلاه چوزپه فارينا در سال 1950: كي 
كلاه فلزي كه عملا  او را در مقابل هيچ 

خطري محافظت نميك‌ند. 

محافظ چرمي گردن كه تنها راننده را 
در برابر جريان هوا محافظت ميك‌ند. 
اين محافظ در آن زمان از سرنشينان 

تان‌كها الگو گرفته شد. 

لباس‌هاي آستينك‌وتاه معمولي: در 
سال‌هاي شروع مسابقات فرمول كي 

عملا لباس مخصوص مسابقه وجود 
نداشت و رانندگان با هر لباسي كه 

داشتند در مسابقه شركت ميك‌ردند. 

دستكش‌هاي قديمي معمولا از چرم 
ساخته مي‌شدند و تنها لايه‌اي از 

پارچه داخل آنها كار مي‌شد تا دست‌ها 
عرق نكند. با اين وجود پس از كي 
ساعت رانندگي پوست دست حالت 

ساييده‌شده پيدا ميك‌رد. 

كفش‌هاي اولين دوره مسابقات در 
واقع نيم‌بوت‌هاي چرمي و بسيار 

سنگين بودند. 

محافظ‌گردن كه در واقع كي سازه 
سخت براي نگاه داشتن گردن در برابر 
فشار G واردشده در پيچ‌ها است.

دستكش‌هاي‌نسوز 
با كف آج‌دار كه به هيچ عنوان 
اجازه سر خوردن فرمان را نمي‌دهد. 

لباس‌هاي كنوني از سه لايه تشيكل 
شده‌اند كه لايه بيروني ضدآتش و لايه 
داخلي مانع از تعريق بدن مي‌شود. در 
ساخت اين لباس‌ها از تكنولوژي نانو 
استفاده مي‌شود. 

كفش‌هاي سابق‌بلند كه كف آنها اندكي 
آج بيشتري دارد و از سر خوردن پاها 
روي  پدال جلوگيري ميك‌ند.

 اين كفش‌ها در عين استحكام بسيار 
سبك هستند. 

نقاب كلاه‌ايمني كه جاي عين‌كهاي 
قديمي را گرفته علاوه بر جريان هوا 
مانع انعكاس نور نيز مي‌شود. 

اینفو 
گرافی


