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خبر ادامه از صفحه اول

اقتصاد

برادر بزرگ خانواده وزارت خارجه
همه فعالیت های وزارتخانه ها و نهادهای عمومی 
مســئول امور سیاســی، حقوقی  و اجتماعی، در نیمه 
دیگر یعنی سیاســت داخلی آن کشور جای می گیرند. 
این نشــان دهنده اهمیت روابــط خارجی در هر واحد 
سیاســی اســت. ایران پس از انقلاب نیازمند نیروهای 
جدید بــرای اداره وزارت امور خارجه و نمایندگی های 
ایران در سراســر جهان بــود؛ یعنــی نیازمند حداقل 
۵۰۰ مدیر و مســئول بود که نخست سیاست خارجی 
را به صــورت نظری یا عملی بشناســند، دوم با نحوه 
تصمیم گیری برای اداره سیاســت خارجی ایران آشنا 
باشند.  سوم هسته مرکزی نوپای نظام به آنها اعتماد 
داشــته باشــند، چهارم از چگونگی رفتــار در جوامع 
متفاوت بیرون از ایران تجربه داشته و پنجم توانایی کار 
جمعی و تحمل جذب آرای مخالف را داشــته باشند. 
اینجا بــود که در دولــت موقت و همچنین شــورای 
انقلاب اســلامی که زمانی مســئول اداره کشور بود و 
در نهایت در دوره نخســت وزیری شــهید محمدعلی 
رجایی، یکی از دغدغه های اصلی تصمیم گیران ایران 
این بود که بــا وزارت امور خارجه چه کنیم. به همین 
دلیــل تغییراتی کــه در آن ســال ها در وزارت خارجه 
رخ داد، بیشــتر از وزارتخانه هــای دیگر بود. در نهایت 
در فروردیــن ۱۳۶۰، رجایی که نخســت وزیر بود، خود 
سرپرستی وزارت خارجه را بر عهده گرفت و معاونانی 
برای انجام امور برگزیــد؛ آقایان احمد عزیزی، عبداالله 
نوری، جواد منصوری و حسین شیخ الاسلام. مهم ترین 
معاونــت وزارت خارجه، یعنی معاونت سیاســی، بر 
عهده حسین شیخ الاسلام بود.  حسین شیخ الاسلام از 
ابتدا با چالش های متعددی روبه رو شد؛ نخستین آنها 
همان امور روزانه بود. جهان در حال تغییر بود و اداره 
سفارتخانه ها و کنســولگری های ایران مسئله مهمی 
بود. مســئولان ســابق نمایندگی ها به تدریج آن مراکز 
را ترک کرده و در برخی از ســفارتخانه ها دانشجویان 
طرفدار انقلاب ایران سفارت را در اختیار گرفته بودند. 
چالش دوم، تعریف و تحدید مکتب فکری سیاســت 
خارجی منبعث از انقلاب اســلامی بود. در آن روزها، 
نظریه خاصی در این زمینه وجود نداشت؛ هرچه بود، 
گروهــی از جملات کلی یا توصیه هــای اخلاقی بود. 
چالش سوم پیدا کردن نیروهای مناسب برای اداره آن 
دستگاه نسبتا بزرگ بود. تعداد افراد شاغل در سیاست 
خارجی در مقایســه بــا دیگر مراکز کمتــر، اما تعداد 
مدیران و مســئولان این دستگاه از جاهای دیگر بیشتر 
است؛ یعنی سلسله مراتبی نســبتا افقی و هم عرض. 
چالش چهارم حسین شیخ الاسلام کار کردن با کسانی 
بود که از گذشــته در وزارت خارجه بودند و اتفاقا اکثر 
آنها دلســوز بودند و وطن دوســت؛ اما ترکیب آنها با 
نیروهای جدید، کار بسیار مشکلی بود. چالش پنجم در 
تهران دانشجویان پیرو خط امام بودند از دیوار سفارت 
آمریکا بالا رفته بودند و برخی از همکاران جدید، همان 
کســانی بودند که دیپلمات ها و کارکنــان آمریکایی را 
گروگان گرفته بودند. همچنین در شهریور ۱۳۵۹، عراق 
بخش وســیعی از اراضی جنوب غربی ایران را اشغال 
کرده بود؛ این مسئله بدون  شک از دغدغه های حسین 
در آن روزگار بود.  شــاید گفته شــود که این مجموعه 
از شــرایط برای هر فرد دیگری هــم ممکن بود اتفاق 
بیفتد. مورگنتا در نظریه واقع گرایی سیاست خویش در 
این زمینه مفصل بحث می کند که منصب یا موقعیت 
خاص یک سیاســت مدار است که به او امر می کند که 
چه باید کــرد یا چه نباید کرد. با این حــال نمی توان از 
حجم وسیع مســئولیت هایی که بر دوش حسین بود، 
به آسانی گذشت. حســین دو چالش دیگر هم داشت 
کــه او را در میان ما تازه کاران سیاســت خارجی، از آن 
زمان تاکنون، برجســته می  کند. از این دو باید به عنوان 
ششمین و هفتمین چالش زندگی او یاد کرد. ششمین 
چالش حســین، دغدغه او برای دانســتن بــود؛ او در 
جلسات بی شــماری در زمینه سیاســت های جهانی 
ایــران، منطقــه ای، چندجانبه، دوجانبــه و همچنین 
توضیح روابط خارجی روزمره برای مســئولان داخلی 
شــرکت می کرد. در همه این جلسات، حسین کتاب یا 
مقاله ای با خود می آورد. اشــتهایی سیری ناپذیر برای 
دانستن موضوعات گوناگون، به خصوص ساحت های 
تجربی و فناورانه داشــت. در مــدت زمانی که با هم 
در شــورای معاونان وزارت خارجه شرکت می کردیم، 
شــوخی من و او این بود؛ من می گفتم شرط می بندم 
تــو امروز کتابی در زمینه ریاضیــات با خود آورده ای و 
او هم می گفت شــرط می بندم تو امروز کتاب جدیدی 
از انتشــارات دفتر مطالعات سیاســی و بین المللی با 
خودت آورده ای. شیفته برنامه نویسی های کامپیوتری، 
سیستم اطلاعات مدیریت، هوش مصنوعی و این قبیل 
دانش ها بود. چند هفته قبل هم که در جلســه ای در 
وزارت امور خارجه او را دیدم، کتابی در دســتش بود 
 .(Expert Systems) در زمینه های تصمیم گیری خبره
هفتمیــن چالــش او از ابتدای زندگــی اش، دغدغه و 
نگرانــی او در اجــرای وظایف دینــی و اخلاقی بود. 
همیشــه نگران بود که مبادا اذان بگویند و او نشنود. 
نگران بود که مبادا حق کســی ضایع شده باشد. مبادا 
با یکی از دیپلمات های خارجی، آن گونه که باید، حرف 
نزده باشــد. مبادا یکی از همکارانش بیمار شــده و او 
توجه نکرده باشــد. مبــادا یکی از مــا نیازمند کمکی 
بوده ایم و او متوجه نباشــد.  حسین برای آنچه به آن 
اعتقاد داشــت، هم برای ایران و هم برای کشــورهای 
دیگر، زحمت بســیار کشــید. فداکاری هــای او برای 
پایان یافتن جنگ و حل اختلاف میان کشــورهای دیگر 
یا گروه های اجتماعی در مناطق دیگر را باید در مجالی 
دیگر گفت و نوشت. دوستان و همکارانش برای ما از 
او بیشتر بنویسند و بگویند. شایســته است یادنامه ای 
درباره او تدوین کرد؛ شــاید بتوان درباره هفت چالش 
زندگی حســین بیشــتر ســخن گفت.  او بــرادر بزرگ 
بچه های سیاست خارجی ایران از ۱۳۶۰ تا ۱۳۹۸ بود.
*معاون سابق وزارت امور خارجه

بانک ها آماده تعویق پرداخت 
تسهیلات مشتریان

یک مقام مسئول در نظام بانکی از آمادگی بانک ها  �
برای همکاری با مشــتریان نظام بانکی در ارائه مهلت 
قانونی برای بازپرداخت تســهیلات خبــر داد و گفت: 
بخشنامه شورای پول و اعتبار به نظام بانکی ابلاغ شد. 
شــبکه بانکی این آمادگی را دارد تا با مشتریانی که به 
دلیل شیوع ویروس کرونا، در کسب و کارهای خود دچار 
مشکل شده اند، نسبت به تعویق در بازپرداخت اقساط 
معــوق آنها همکاری کند. این مقام مســئول در نظام 
بانکی افزود: نظام بانکی بر اساس مصوبات شورای پول 
و اعتبار عمل خواهد کرد. او تصریح کرد: این اقدام نظام 
بانکی در تعویق در دریافت اقســاط تسهیلات دریافتی 
مشتریان منطبق بر ابلاغ بانک مرکزی و به منظور جبران 
ضرر  و  زیان برخی کســب و کارهایی انجام می شود که 
به دلیل شــیوع ویروس کرونا، دچار مشکل شده اند. به 
گفته حســین زاد، مصادیق کسب و کارهایی که از شیوع 
ویروس کرونا آســیب دیده اند، از طریق کمیته منتخب 
دولت اعلام خواهد شد. او اظهار کرد: همچنین اقساط 
اســفندماه ۹۸ و نیــز فروردین و اردیبهشــت ۹۹ برای 
وام های قرض الحســنه تمامی اشــخاص نیز به پایان 

دوره بازپرداخت آنها منتقل خواهد شد.

سقف درآمد مشمول مالیات 
بنگاه های کوچک ۲ برابر شد

بنا بر تصمیمات اتخاذشــده در دولت و ســازمان  �
امور مالیاتی ســقف درآمد مشمول مالیات بنگاه های 
کوچک اشخاص حقیقی و حقوقی تغییر کرده است. 
به گزارش تســنیم، هم اکنون ســقف فعلــی درآمد 
مشــمول مالیات بنگاه های کوچک برای اشــخاص 
حقیقی صد میلیــون تومان بوده که بنا بر تصمیمات 
اتخاذشده در دولت و سازمان امور مالیاتی این سقف 
افزایش یافته است. بعد از شیوع بیماری کرونا، سقف 
درآمد مشــمول بنگاه هــای کوچک برای اشــخاص 
حقیقی از صد میلیون به ۲۰۰ میلیون تومان و حقوقی 

از ۳۰۰ به ۵۰۰ میلیون تومان افزایش خواهد یافت.

اعمال محدودیت فروش
پروازهای کیش از امروز

ســازمان هواپیمایــی کشــوری بــا درخواســت  �
مدیرعامل منطقه آزاد کیش برای محدودیت پروازی 
به جزیره کیــش موافقت کرد. ایــن محدودیت قرار 
اســت از امروز ۱۹ اســفند اعمال شــود. بــه گزارش 
تسنیم، شورای ســلامت کیش به منظور پیشگیری از 
شیوع کرونا در کیش خواستار محدودیت پرواز به این 
جزیره شد. در این درخواســت، غلامحسین مظفری، 
رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل ســازمان منطقه آزاد 
کیش با ارســال نامه ای بــه علی عابــدزاده، معاون 
وزیر راه وشهرســازی و رئیــس ســازمان هواپیمایی 
کشور خواســتار اعمال محدودیت  ســفرهای هوایی 
به کیش شــد. در این نامه آمده است: «با عنایت نظر 
به شــیوع بیمــاری کروناویروس در کشــور و باتوجه 
به سیاســت های ســازمان منطقه آزاد کیش مبنی بر 
محدودسازی جزیره کیش به منظور مدیریت و کنترل 
این بیماری و همچنین با عنایت به مصوبات جلســه 
کارگــروه تخصصــی بندر و فــرودگاه شــورای عالی 

سلامت کیش، موارد ذیل را به استحضار می رساند:
۱.  مقرر گردید از روز دوشــنبه مــورخ ۱۳۹۸/۱۲/۱۹، 
پروازهای ورودی با محدودیت در تعداد پرواز در روز، 
از مبدأ فرودگاه های تهران، اصفهان، مشــهد، شیراز، 
بندرعباس و در صــورت لزوم با نظر کارگروه مربوطه 
از سایر شهرها صرفا جهت امور ضروری، برقرار باشد.
۲. ایــن پروازها با محوریت شــرکت هواپیمایی کیش 

انجام خواهد شد.
۳. جهت خروج ضروری کیشوندان، برنامه ریزی های 

آتی صورت خواهد پذیرفت.
لذا خواهشمند است دستور فرمایید اقدامات لازم 
درخصوص اجرائی شدن موارد مذکور صورت پذیرد؛ 
قبلا از حســن نظر حضرت عالی قدردانی می نماییم». 
بر همین اساس و با دستور رئیس سازمان هواپیمایی 
کشــور محدودیت های پروازی در ایــن خط پروازی از 
دوشنبه ۱۹ اســفند اعمال می شود. در بخشی از نامه 
علــی عابدزاده، معاون وزیر راه و شهرســازی نیز آمده 
است: «مقتضی است دستور فرمایید از هرگونه فروش 
گروهی و تــور به مقصد آن جزیره خودداری نموده و 
بلیت ها صرفا برای کیشوندان و کارکنان و خانواده های 
دســتگاه های ارائه دهنــده خدمــات دولتی در کیش 
محــدود گردد و آمــار پروازها به تفکیــک هر پرواز و 

به صورت روزانه برای این سازمان ارسال گردد».

پاکستان مرز خود را به  روی 
کالاهای تجاری ایران گشود

گمرک اعلام کرد: از صبح شنبه پاکستان اجازه ورود  �
کامیون های ایرانی برای جابه جایی کالاهای صادراتی 
ایــران را صادر کــرد. به گزارش تســنیم، بر اســاس 
اعلام گمرک ایران، از صبح شــنبه مرز میرجاوه برای 
جابه جایی کالا از طرف پاکستانی ها باز شد. سخنگوی 
گمرک گفت: پاکستانی ها با اجازه ورود ۱۲ کامیون به 
گمرک تفتان این کشــور روند تردد کامیون های ایرانی 
را از صبح شــنبه هفدهم اســفند، بعد از چند روز از 
ســر گرفتند. دبیر شورای اطلاع رســانی گمرک اعلام 
کرد: پاکســتانی ها بعد از کنترل های لازم کالا و راننده، 
مجددا اجــازه ورود ۱۲ کامیون دیگــر را به خاک این 
کشور می دهند و این رویه را تکرار می کنند. لطیفی در 
پایان افزود: گمرک در حال رایزنی با مقامات این کشور 
برای سرعت بخشی به تردد کامیون های ایرانی است.

سال هفدهم    شماره 3665 دوشنبه   19 اسفند 1398

لیلا مرگــن: هواپیمایــي ایران ایــر در اطلاعیه اي 
اعلام کرده که بنــا بر دلایلی نامعلوم پروازهایش 
به اتحادیه اروپا لغو شــده اســت. اگرچه بسیاري 
از رســانه هاي داخلــي شــرایط رخ داده براي این 
هواپیمایي را ناشــي از شیوع کرونا در ایران اعلام 
کرده اند اما مقصود اسعدي ســاماني دبیر انجمن 
شــرکت هاي هواپیمایي در گفت وگو با «شــرق» 
اعلام مي کند که این ممنوعیت  ها ارتباطي با کرونا 
ندارد و ناشــي از تحریم هاي آمریــکا علیه ایران 
اســت. این در حالي اســت که به جز هواپیمایي 
ماهــان که حتــي در ارائه خدمات هم مشــمول 
تحریم هاي آمریکا شــده بود، دیگر نام هیچ یك از 
ایرلاین هاي داخلي در لیست هاي تحریمي آمریکا 
مشاهده نمي شــود. پس چگونه ایران ایر به دلیل 
تحریم هاي آمریکا پروازهایش لغو شــده اســت؟ 
علیرضا منظري معاون ســابق سازمان هواپیمایي 
در گفت وگو با «شــرق» اعمــال این محدودیت را 
به عدم توجــه ایران ایر به تأمین اســتانداردهاي 
مد نظر اروپــا مرتبط مي داند و بر این باور اســت 
که با رایزنــي، چانه زني و انجــام برخي اقدامات 
مي توانســتیم مانع اعمال ممنوعیــت پرواز براي 

ایران ایر شویم.
ایران ایــر در اطلاعیه اي اعــلام مي کند که «با 
توجــه به محدودیت هایي که بــه دلایل نامعلوم 
از طرف اروپا بر پروازهــاي «هما» اعمال گردیده، 
تمامــي پروازهاي هواپیمایي جمهوري اســلامي 
ایران بــه مقاصد اروپایي تا اطلاع ثانوي به حالت 
تعلیق درآمده اســت». بر اســاس ایــن اطلاعیه، 
ایرانیاني که از این شرکت هواپیمایي براي سفربه 
اروپا بلیــت تهیه کرده اند، باید بــه دفاتر خدمات 
مســافرتي مراجعه کرده و مبالــغ پرداختي خود 
را باز پس گیرند. در حالي که در شــرایط کرونازده 
ایران، همه فکــر مي کردند به دلیل توســعه این 
بیماري پروازهاي ایران به اروپا لغو شــده اســت، 
رضــا جعفرزاده ســخنگوي ســازمان هواپیمایي 
کشــوري در گفت وگو بــا «شــرق» از ارائه دلیل 
براي لغو پروازهــا به اتحادیه اروپــا امتناع کرده 
و پاســخ گویي در این رابطه را بــه ایران ایر واگذار 
مي کند. دسترســي به متولیان ایــن ایرلاین هم در 
لحظــه تنظیم ایــن گزارش فراهم نمي شــود. در 
این میان مقصــود اسعدي ســاماني دبیر انجمن 
شــرکت هاي هواپیمایي در گفت وگو با «شــرق» 
توقف پروازها به اتحادیه اروپا را ناشــي از شیوع 
بیماري کرونا در ایران نمي  داند. او مي گوید: ظاهرا 
اعمــال این محدودیــت در راســتاي بحث کرونا 
نیســت. در ادامه فشارهایي که آمریکا به صنعت 
هواپیمایي کشور وار کرده و مي کند، اتحادیه اروپا 
در نامه اي به هواپیمایي جمهوري اســلامي ایران 
اعلام کرده اســت که پروازهاي همــا از این پس 

نمي تواند به اروپا انجام شود.
 تحریم ها، هما را  زمین گیر کرد

اسعدي ســاماني ادامــه مي دهــد: بــه نظــر 
مي رسد این محدودیت بیشــتر در ارتباط با بحث 
تحریم هاســت. به گفته او این تحریم شامل تمام 

هواپیماهاي مســافري و باربــري هواپیمایي هما 
خواهد شد. دبیر انجمن شــرکت هاي هواپیمایي 
به این پرسش که آیا دیگر شرکت هاي هواپیمایي 
مي توانند بــه اتحادیه اروپا پرواز کننــد، این گونه 
پاســخ مي دهــد: بــا توجــه بــه محدودیتي که 
تحریم هاي دولت آمریکا براي هواپیماي کشورمان 
اعمال کرده و همچنین مقرراتي که براي پرواز به 
اروپا گذاشــته اند، ظاهرا هیچ یك از شــرکت هاي 
ایراني براي پرواز به اروپا آن شــرایطي را که آنها 
گذاشته اند، ندارند. شرایط هیچ یك از هواپیماهایي 
کــه در کشــور داریــم، منطبــق بر شــرایطي که 
اروپایي ها براي پرواز به اروپا گذاشــته اند، نیست. 
فقط ایران ایر این شــرایط را داشت که در این چند 
روز به خاطــر مقررات ســختگیرانه ای که اعمال 
کردند، جلوي پروازهــاي هواپیمایي هما به اروپا 

را گرفتند.
او درباره تأثیر اعمال این محدودیت بر شــرایط 
کرونازده ایــران مي گوید: ایران بــا اروپا در بحث 
کرونا همکاري چنداني نداشــت اما این تحریم ها 
اثر خود را خواهد گذاشــت. در واقع این رفتار یك 
اقدام ضدحقوق بشــري هم تلقي مي شــود. فکر 
مي کنــم این کاري کــه اروپایي هــا در این مقطع 
زماني انجام دادند و با این فوریت چنین مسئله اي 

را اعمال کردند، در هیچ قاموسي نمي گنجد.
اسعدي ســاماني اضافه کرد: در این شرایط که 
کشور درگیر بحث کروناســت، آنها به جاي اینکه 
کمك کنند، با وجود شــعارهایي کــه در ارتباط با 
مسائل حقوق بشر و انسان دوستانه مي دهند، براي 

تردد پروازهاي ایراني محدودیت ایجاد مي کنند.
به گفته او در حال حاضر دولت رایزني هایي را 
از طریق وزارت امور خارجه براي حل این مشکل 

انجام داده است.
 تحریم ها شامل حال ایران ایر نمي شود

انجمن شــرکت هاي هواپیمایي  دبیــر  اگرچه 
دلیل توقف پروازهاي همــا را اعمال تحریم هاي 
آمریکا می داند؛ اما با جســت وجویي در ســوابق 
تحریم هایي کــه آمریکا علیه ایــران اعمال کرده 
است، نام شــرکت ایران ایر به چشــم نمي خورد. 

تنها ایرلاین مشمول تحریم هاي آمریکا هواپیمایي 
ماهان اســت کــه حتــي در ارائه خدمــات هم 
مشــمول تحریم هاي آمریکاســت. ایران ایر مانند 
ســایر شــرکت هاي هواپیمایي در بحث سوخت 
مشمول تحریم اســت، پس چرا توقف پروازهاي 
هما را بــه تحریم ها ارتباط مي دهنــد؟ آیا فصل 
جدیدي از اعمال تحریم هاي آمریکا علیه ایران در 
حال شکل گرفتن است؟ گشت و گذار در گروه هاي 
تخصصي هم نشان مي دهد که گویا مسئله توقف 
پروازهــاي ایران ایر چندان ارتباطــي به تحریم ها 
نــدارد. یکــي از کارشناســان صنعــت هوایي در 
یــك گروه تخصصــي هوایي مدعي مي شــود که 
هواپیماهاي  «اف ام اس»  سیســتم  به روز رســاني 
تازه خریداري شــده ایران، عامل بروز این مشــکل 
شده اســت. این سیستم در ناوبري هواپیما کاربرد 
دارد و نیازمند به روز رساني است؛ اما به روزرساني 
ایران ایر  آمریکاســت.  آن مشــمول تحریم هــاي 
بــدون رعایــت قوانیــن کپي رایت سیســتم هاي 
خــود را به روز رســاني کرده و ایــن رفتار برخلاف 
اســتانداردهاي اتحادیه اروپاســت. بــراي همین 
دچار مشــکل تعلیق پروازهایش به اتحادیه اروپا 

شده است.
  توجه نکردن به استانداردها دلیل توقف پروازها
درباره رعایت نشــدن قوانین کپي رایت از سوی 
شــرکت ایران ایر و تبعــات آن، از علیرضا منظري، 
معاون سابق ســازمان هواپیمایي پرسش کردیم. 
او دراین بــاره به «شــرق» مي گویــد: هواپیماها و 
شرکت هاي هواپیمایي باید یك سري استانداردها 
را رعایــت کننــد. اتحادیه اروپــا از مدت ها قبل با 
توجه بــه اینکه شــرکت هاي هواپیمایــي که به 
اروپا پــرواز مي کردند این اســتانداردها را رعایت 
نمي کردند، سیســتمي را برقرار کرد تا این مسائل 

کنترل و بازرسي شود.
او ادامه مي دهد: اگر هواپیماها ایراد و اشکالي 
داشــتند، موارد را به آن شرکت ها مي گفت و آنها 
باید این اشــکال را رفــع مي کردند. یکــي، دو بار 
هم به ایران ایر تذکر داده شــد. این شــرکت وقتي 
به اروپا مي رفت، اســتانداردهایي را که آنها قبول 

داشتند، رعایت نمي کرد و از آن تخطي کرده بود؛ 
به همین دلیل در بازرســي ها از این شرکت اشکال 
اســتانداردها  به دلیل رعایت نکردن  بودند.  گرفته 
یك مدت، حدود دو تا ســه سال پیش، از پرواز این 
شرکت پیشــگیري کردند و نگذاشتند هواپیماهاي 

این شرکت به اروپا سفر کند.
منظري بیان مي کند: از چند ماه قبل پروازهاي 
ایران ایــر که بــه اروپا مي رفــت، اتحادیــه اروپا 
اشــکالاتي را به آن گرفته بود. یك یا دو اشــکال 
به سیســتم هایي برمي گشــت که مشمول تحریم 
بــود و طرف اروپایــي نمي توانســت از ایرباس یا 
شــرکت هایي که طبق مقررات مي توانســتند این 

خدمات را ارائه کند، اطلاعات را دریافت کند.
او ادامه مي دهــد: این موضوع و چند موضوع 
دیگر جزء اشــکالاتي بــود که «آیوســا» یا بخش 
بازرســي اتحادیــه اروپا بــراي ایران ایر فرســتاده 
بــود. بایــد این مشــکلات توســط ایران ایــر رفع 
مي  شد. دو تا ســه مورد رفت و برگشت انجام شد 
امــا به هر حال اتحادیه اروپا قانع نشــد و آنها این 
تخلــف را در وضعیتــي مي دیدند کــه باید براي 
این شــرکت محدودیــت ایجاد کنند. حــالا براي 
ایران ایر محدودیت ایجاد شده است تا این شرکت 

اشکالات واردشده را رفع کند.
 امکان رفع اشکال از طریق رایزني

امــا آیا امکان رفع مشــکل هایي که مشــمول 
ســابق  معــاون  دارد؟  وجــود  تحریم هاســت، 
ســازمان هواپیمایــي دراین بــاره مي گویــد: یك 
مورد از اشــکالات اعلام شــده به ایران ایر مشمول 
تحریم هاست و برخي موارد قابل رفع شدن است. 
یکي، دو مورد مرتبط با اشــکالي است که مربوط 

به تحریم مي شود.
او به این پرســش کــه اگر اشــکال مربوط به 
تحریم رفع نشــود، ایران ایــر نمي تواند پروازي به 
اروپا انجام دهد؟ این گونه پاسخ مي دهد: بخشي از 
مسائل از طریق رایزني ها حل می شود. به تعبیري 
امکان حل مشــکل وجود دارد و مي توانست این 

مشکل به وجود نیاید.
به اعتقاد منظري در شــرایطي کــه پروازهاي 
ایــران به دلیــل شــیوع کرونــا به دیگر کشــورها 
ماننــد مالزي، تایلند و ... متوقف شــده اســت و 
صرفا قطر ایرویز به دلیــل بلیت هایي که فروخته، 
پروازهایــش را ادامه مي دهد، توقــف پروازهاي 
ایران ایر مشکل ســاز نیســت؛ اما این شرکت براي 

پایان دوران کرونا، باید ایرادهایش را رفع کند.
او برخلاف اسعدي ســاماني که ایران ایر را تنها 
شــرکت داراي اســتانداردهاي لازم براي پرواز در 
آســمان اتحادیه اروپا مي داند، قشم ایر را شرکتي 
معرفي مي کند که چند هواپیمایش استانداردهاي 
اتحادیــه اروپــا را پــاس مي کند. معاون ســابق 
ســازمان هواپیمایي تأکید مي کند: طبیعي اســت 
که شــرکت ها بایــد اســتانداردهایي را که ایفوم 
مي خواهد، دنبال و آماده کنند تا بعد از رفتن کرونا 
بتوانند پروازهایشــان را انجــام دهند. طبیعتا باید 

رفع اشکال کنند و نباید قضیه را نگه دارند.

شــرق: مطابق لایحه بودجه سال ۹۹، همه حســاب هاي بانکي فاقد 
شناســه هویت الکترونیکي بانکي (شــهاب) معتبر با هدف مقابله با 
پول شــویي و فرار مالیاتي تا پایان خرداد ســال آتي مسدود مي شوند. 
بنابراین روند انســداد حســاب هاي فاقد شناســه که از ســال گذشته 
آغاز شــده بود، ادامه خواهد یافت و امســال هم افــرادي که به دلیل 
کامل نبودن اطلاعاتشــان، بانک حســاب آنان را مســدود مي کند، باید 
به همراه کارت ملي و شناســنامه مراجعه و اطلاعات حسابشــان را 
به روزرســاني کنند. تجربه نشان داده اســت که انجام هر تکلیفي در 
جهت شــفافیت آســان نخواهد بود و با مقاومت هاي زیادي روبه رو 
مي شود؛ ضمن اینکه درباره این تکلیف زیرساخت لازم هم که سامانه 
نهاب و ایجاد شناســه شــهاب براي هر حساب اســت، هنوز به اتمام 

نرسیده و تعداد زیادي از حساب ها هنوز شناسه شهاب ندارند.
 تأکید بر تکلیف بانک ها در لایحه بودجه ۹۹

بر اســاس بنــد الحاقي ۹ لایحه بودجه ســال ۹۹ کــه به تصویب 
کمیسیون تلفیق مجلس رسیده و براي تأیید نهایي به شوراي نگهبان 
ارسال شده اســت، به منظور افزایش شــفافیت تراکنش هاي بانکي، 
مبارزه با پول شویي و جلوگیري از فرار مالیاتي، بانک ها و مؤسسه هاي 
اعتباري غیربانکي موظف هســتند حداکثر تا پایان خرداد ۱۳۹۹ همه 
حســاب هاي بانکي فاقد شناســه هویت الکترونیکي بانکي (شهاب) 
معتبــر متعلق به اشــخاص حقیقــي و حقوقي ایرانــي و خارجي را 
مســدود کنند. بنابراین از بعد از خرداد ۹۹ بانک ها باید از ارائه هرگونه 
خدمت یا پرداخت ســود به آنها خــودداري کنند. بانــک مرکزي نیز 
موظف است ضمن نظارت بر عملکرد بانک ها و مؤسسه هاي اعتباري 
غیربانکي تا تاریخ مورد اشــاره، ارائه هرگونه خدمات در ســامانه هاي 
تســویه و پرداخت اعم از ساتنا، پایا، شتاب، شاپرک، چکاوک و صیاد به 

حساب هاي فاقد شناسه شهاب معتبر را متوقف کند.
البته این نخســتین باري نیست که این اتفاق مي افتد؛ بانک مرکزي 
در اسفندماه سال ۹۷ همه بانک ها را مکلف کرد از ابتداي اردیبهشت 
سال ۱۳۹۸ ارائه خدمت به مشتریاني را که فاقد شناسه شهاب هستند، 
قطع کنند و بانک ها موظف شــدند براي ارائه کد شهاب به مشتریان، 
اطلاعات هویتي آنها را تکمیل کنند و حســاب مشــتریاني که به دلیل 
نقص در اطلاعات هویتي، کد شــهاب براي آنها در شبکه بانکي صادر 
نشــده، مسدود کنند. این اطلاعات هویتي شامل نام، نام خانوادگي، کد 
ملي، شماره شناسنامه، آدرس منزل، شماره تماس، شغل و... مي شد.
به دنبال این ابلاغ از سوي بانک مرکزي تعدادي از بانک ها از جمله 
بانک رفاه و ملي ایران بــه  دلیل تکمیل نبودن اطلاعات هویتي و عدم 

اخذ شناسه هویت ســنجي الکترونیکي بانکي (شهاب)  حساب برخي 
از کاربــران خود را مســدود کردند. بنابرایــن هرازچندگاهي این اتفاق 
را براي برخي از مشــتریان بانک ها  شــاهد بودیم؛ اغلب افراد با اینکه 
تصور مي کردند کارت ها ي آنها به اصطلاح «ســوخته»، با مراجعه به 
بانک متوجه مي شــدند به دلیل کامل نبودن اطلاعات صاحب حساب، 
بانک آن را مسدود کرده است؛ بنابراین فرد باید به همراه کارت ملي و 
شناسنامه به بانک مراجعه مي کرد تا اطلاعات حسابش به روزرساني 

شود.
 نهاب بعد از ۵ سال هنوز ناتمام است

ســامانه نهاب سیستمي اســت که با نگهداري اطلاعات مشتریان 
بانکــي در خود، امکان ارائه انواع اســتعلام هاي مرتبط با مشــتریان 
بانکي را به سایر ســامانه هاي مجاز خواهد داشت. این سامانه جهت 
انجــام وظایف خود نیــاز به ارتباط با سیســتم هاي اطلاعاتي ســایر 
ارگان ها نظیر ســامانه ثبت احوال، سامانه ثبت شرکت ها، اداره پست، 
سیستم هاي نیروي انتظامي و سایر دستگاه هاي قضائي و دولتي دارد. 
توسط سامانه مذکور یک شناسه ۱۶رقمي با نام شناسه شهاب براي هر 
مشتري بانکي به طور منحصربه فرد ایجاد مي شود که این شناسه رابط 

اصلي برقراري میان سامانه هاي بانکي و نهاب است.
مطابــق قانون بانک مرکزي مســئول ایجاد زمینه هــاي لازم براي 
تکمیل اطلاعات هویتي مشتریان بانکي و اخذ تأییدیه صحت اطلاعات 
از مراجــع ذي ربــط و اختصاص شناســه هویــت الکترونیکي بانکي 
(شــهاب) یکتا است. این تکلیف در حالي است که پروژه نهاب از سال 
۹۳ آغاز شــده؛ اما با گذشت پنج ســال از آغاز آن همچنان نیمه تمام 
است. به پایان نرســیدن آن ممکن است انجام این تکلیف قانوني را از 

سوي بانک ها با مشکل مواجه کند.
نیمــا امیرشــکاري، مدیر گروه بانکــداري الکترونیک پژوهشــکده 
پولي و بانکي، به «شــرق» اعلام مي کند: درصد زیادي از سیستم هاي 
مــا آمادگي لازم را دارند. این کارشــناس معتقد اســت در اجراي این 
نوع تکالیف ملي بحث چیز دیگري اســت و توضیح مي دهد: چندین 
نهــاد مختلف در اجراي آن نقش دارند. از خود بانک مرکزي گرفته تا 
استانداري ها و همکاري قوه قضائیه تا شخص کارمند بانک. چون این 
پروژه ها ملي و بزرگ هســتند، باید عزم بزرگي هم پشت شــان باشد. از 
نظر فني خیلي وقت اســت آمادگي براي این کار وجود دارد. بُعد فني 
سیســتم ها، بُعد آسان کار است. قســمت سخت ماجرا مقاومت هایي 
اســت که در نهادهاي مختلف به دلایل مختلــف وجود دارد. برخي 
دلایل منطقي هســتند و باید براي آنها راهکار اندیشــیده شــود؛ مثلا 

گفته می شود براي انجام این پروژه چندین سیستم آ تي که قبلا نوشته 
شــده، باید تغییر کند تا با روش جدید بخواند. خب این دلیلي منطقي 
است. این دلایل منطقي معمولا ابتداي امر دیده نمي شوند و در طول 
اجراي پروژه ذره ذره خودشان را نشان مي دهند؛ اما بخشي دیگر دلایل 
غیرمنطقي و مقاومت هاي غیرضروري است که بسیاري از اشخاص و 
سازمان ها به واسطه مقاومت در برابر تغییر از خود بروز مي دهند. این 
مقاومت ها از جنس انساني هستند و فقط با عزم مدیران بانک مرکزي 

شکسته خواهد شد.
او در مواجهه با این ادعا که تکمیل نشدن نهاب موجب شد بانک ها 
ســال گذشــته این تکلیف را به طور کامل به انجام نرسانند، مي گوید: 
به نظر من قســمت پنهــان ماجرا در پروژه هــاي این چنیني که هدف 
غایي شان شفافیت سیستم هاي مالي اســت، علاقه نداشتن به داشتن 
چنین سیســتم هایي است که گاه حتي منشأ مشخصي هم ندارد؛ ولي 
به واســطه اینکه هر چیزي به سمت شفافیت پیش مي رود، مقاومت 
ذاتــي در نظام هاي مالي ما ایجاد مي کند؛ پس طبیعتا در این موضوع 
هم بــا مقاومت بالایــي روبه رو خواهیــم بود؛ چون این سیســتم ها 
شفاف ســازي مي کنند. وقتي کد شهاب این امکان را مي دهد که با یک 
جست وجو در سیستم تمام تراکنش ها و حساب هاي فرد شفاف شود، 
قطعا مقاومت خواهد شــد؛ چون این شفافیت مورد علاقه بسیاري از 

افراد نیست.
 تعداد حساب هایي که شناسه ندارند، زیاد است

یک کارشناس بانکي دیگر هم اعلام مي کند که تعداد حساب هایي 
که شناسه شــهاب ندارند، زیاد است؛ اما اکثرشــان غیرفعال هستند. 
او مي افزایــد: درحال حاضر ۹۵ درصد حســاب هایي که چک ردوبدل 
مي کنند، شناسه شهاب دارند، حدود ۵۰ درصد حساب هایي هم که از 

پایا و ساتنا استفاده مي کنند، شناسه دارند.
او ادامه مي دهد: سال گذشته در بودجه آمده بود حساب هایي که 
کد ملي و شناســه ملي ندارند، بسته شوند. بانک مرکزي هم در عمل 
ادعــا مي کرد همه حســاب ها کد ملي دارند. فقط کد برخي درســت 
نیست که در قانون هم درســتي یا نادرستي کد ملي ذکر نشده است؛ 
بنابراین آنچه در بودجه ســال جاری در حال تصویب اســت، ناشــي 
از آسیب شناســي آن چیزي اســت که در اجرا در حــال رخ دادن بود. 
در حال حاضر تعداد زیادي تراکنش و پوزهاي پرخطر وجود دارد که با 
اسم فردي گرفته مي شود و به حساب شخص دیگري متصل شده که 
این خود نوعي پول شویي است. اگر موفق شویم این تکلیف را تا پایان 

خرداد به ثمر برسانیم، این مشکل بزرگ هم حل خواهد شد.

دلیل ممنوعیت پروازهاي ایران ایر  به اروپا  بررسي شد

نه کرونا، نه تحریم

حساب هاي بانکي بي شناسه تا خرداد فرصت اصلاح دارند
مسدودسازي تراکنش هاي پرخطر


