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اقتصاد

درسی از پرونده سیدامامی 
بخش نامه ای که نمایندگان مجلس ششم آن را 
عینا به قانون تبدیل کردند. در ماده ۱ آن آمده است: 
«کشــف و تعقیب جرائم و اجرای تحقیقات و صدور 
قرارهای تأمین و بازداشــت موقت می باید مبتنی بر 
رعایت قوانین و دســتور قضائی مشــخص و شفاف 
صورت گیرد و از اعمال هرگونه ســلایق شــخصی و 
سوءاســتفاده از قدرت و یا اعمال هرگونه خشــونت 
و یا بازداشــت های اضافی و بدون ضرورت اجتناب 
شــود». در مــاده ۳، محاکم و دادســراها را مکلف 
کــرده حق دفاع متهمان و مشــتکی عنهم را رعایت 
و فرصت اســتفاده از وکیل و کارشناس را برای آنان 
فراهم آورد. در ماده ۶ آمده در جریان دســتگیری و 
بازجویی با اســتطلاع و تحقیق از ایــذاي افراد نظیر 
بستن چشم و سایر اعضا، تحقیر و استخفاف به آنان 
اجتناب شود. در ماده ۷ بازجویان و مأموران تحقیق 
را از پوشــاندن صورت یا نشســتن پشت  سر متهم یا 
بــردن آن به اماکن نامعلــوم و کلا اقدام های خلاف 
قانون منع کرده اســت. در دیگر مواد به اصول کلی 
ماننــد تحقیقات و بازجویی ها بایــد مبتنی بر اصول 
علمــی و قانون باشــد و در اجرای وظایــف نباید به 
روش های خلاف متوسل شد و پرسش ها باید مفید و 
روشن و مرتبط با اتهام باشد و از کنجکاوی در اسرار 
شخصی و خانوادگی و سؤال از گناهان گذشته افراد 
احتراز شــود و مهم تر از آن، محاکم و دادســراها را 
مکلف کرده بــر بازداشــتگاه های نیروهای ضابط یا 
دســتگاه هایی که به موجب قوانیــن خاص وظایف 
ضابطــان را انجام می دهند بر نحــوه رفتار مأموران 
و متصدیــان مربوطه با متهمان نظارت جدی کنند و 
رئیس محترم قــوه قضائیه را موظف کرده هیئتی را 
برای نظارت و حســن اجرای مــواد این قانون تعیین 
کند. ایــن هیئت وظیفــه دارد در صورت مشــاهده 
تخلف از قوانین، علاوه بر ســعی در اصلاح روش ها 
و انطبــاق آنها با مقررات، با متخلفــان نیز از طریق 
مراجع برخورد جدی کنــد و نتیجه را به رئیس قوه 
گــزارش دهد. ملاحظه می شــود ایــن قانون چقدر 
پیشــرفته اســت و برازنده نام خود؛ یعنی احترام به 
آزادی های مشروع و حفظ حقوق شهروندی. علاوه 
بــر قانون احترام به آزادی های مشــروع، قانون آیین 
دادرسی کیفری نیز در راستای رعایت مصالح متهم 

قانونی پیش رفته است.
فصل ششــم ایــن قانون در احضــار و تحقیق از 
متهم و شــهود و مطلعان است و در ماده ۱۶۸ مقرر 
می دارد بازپرس نباید بــدون دلیل کافی برای توجه 
اتهام، کســی را به عنوان متهــم احضار و جلب کند، 
احضــار متهم از طریق احضاریه بــه عمل می آید و 
فاصلــه ابــلاغ اوراق احضاریه و زمــان حضور نزد 
بازپــرس نباید کمتــر از پنج روز باشــد. فصل عمده 
قانون آئین دادرســی کیفری برمی گردد به ضابطان 
دادگســتری که مأمورانی هســتند تحــت  نظارت و 
تعلیمات دادستان در کشف جرم حفظ آثار و علائم 
و جمــع آوری ادله وقــوع جرم، شناســایی یافتن و 
جلوگیــری از فرار و مخفی شــدن متهــم، تحقیقات 
مقدماتی ابلاغ اوراق و اجرای تصمیمات قضائی به 
موجب قانون اقدام می کند. یکی از مواد مهم قانون 
آئین دادرســی کیفری، ماده ۴۸ آن است که مجبورم 
عیــن ماده و تغییــرات به عمل آمده را بنویســم: «با 
شروع تحت نظر قرارگرفتن، متهم می تواند تقاضای 
-حضور وکیل نماید- وکیل باید با رعایت و توجه به 
محرمانه بودن تحقیقات و مذاکرات با شخص تحت 

نظر ملاقات نماید». 
تبصــره این مــاده در قرائت اولیه ایــن بود: «اگر 
شــخص به علت اتهــام ارتکابــی یکــی از جرائم 
ســازمان یافته و یــا جرائــم علیه امنیــت داخلی یا 
خارجی کشــور، ســرقت، مواد مخدر و روانگردان و 
یا جرائم موضــوع بندهای (الــف) (ب) (پ) ماده 
۳۰۲ ایــن قانون، تحــت نظر قرار گیــرد تا یک هفته 
پس از شــروع تحت نظر قرارگرفتــن امکان ملاقات 
با وکیــل را نــدارد» تبصره مــاده ۴۸ در نخســتین 
تصویب محدودیــت یک هفته ای برای انتخاب وکیل 
و حضــور وکیــل در مرحله تحقیقــات مقدماتی در 
موارد موضوع تبصره را داشــت کــه در همان زمان 
مورد نقــد و انتقاد جامعه حقوقی قــرار گرفت که 
محرومیت یک هفته ای متهم از وکیل باعث آن است 
کــه در این یک هفته شــالوده اولیــه پرونده ریخته 
شــود و متهم تحت شــرایط خاص بازداشت شود و 
عوامــل روانی حاکم برآن باشــد. امــا در توقفی که 
قانون هنوز اجرا نشده آئین دادرسی کیفری پیدا کرد، 
تبصره این ماده به کلی دگرگون شــد و همه حلاوت 
و شــیرینی این قانــون را به تلخی مفــاد تبصره ۴۸ 
تبدیل کرد! تبصره اصلاحی به شــرح زیر است: «در 
جرائم علیــه امنیت داخلی یــا خارجی و همچنین 
جرائم ســازمان یافته که مجازات آنها مشمول ماده 
۳۰۲ این قانون اســت در مرحلــه تحقیق مقدماتی 
طرفین دعوی، وکیل یــا وکلای خود را از بین وکلای 
رســمی دادگستری که مورد تأئید رئیس قوه قضائیه 
باشــد انتخاب می نمایند، اسامی مزبور توسط رئیس 
قــوه قضائیه اعــلام می گردد». ایــن تبصره مخالف 
اصل ۳۵ قانون اساسی است که مقرر می دارد همه 
اصحاب دعوی حق انتخاب وکیــل را دارند و وکیل 
هم کســی است که دارای پروانه از کانون وکلا باشد؛ 
این تقسیم بندی باعث می شود که اصل آزادی اراده 
در انتخاب وکیل به فراموشــی سپرده شود و مهم تر 
از آن متهمــان با توجه به تعیینی بودن وکلا از ناحیه 
ریاســت قوه قضائیه به آنان اعتماد نداشته باشند و 
مهم تر اینکه چه مشــخصه و شــرایطی باید وکلای 

مورد نظر ریاست قوه قضائیه داشته باشند. 
ادامه در صفحه ۶

اقتصاد فرغوني

فرغون یــک وســیله ابتدایي حمل بار اســت که  �
روي یک چرخ مي چرخد و به واســطه نیروي محرکه 
بیرونــي به حرکــت درمي آید و هرگاه ایــن نیرو قطع 
شــود، از حرکــت مي ایســتد. اقتصــاد تک محصولي 
بــرون زا و درون گراي ایــران براي حرکــت به نیروي 
محرکه بیرونــي درآمد ارزي حاصل از فروش ثروت ها 
و منابع خام و اولیه محتاج است. حتي آنچه به عنوان 
صــادرات غیرنفتي مطرح مي شــود، در اصل از رانت 
منابــع ملي بهره مي گیرد و به سرچشــمه ثروت هاي 
ملي وصل است. صادرات پتروشیمي و فولاد با رانت 
گســترده مواد خام و انرژي ممکن شــده است. حتي 
بخش اعظم صادرات کشــاورزي نیز به انرژي بســیار 
ارزان بــراي بهره بــرداري بي رویــه از دخایر محدود و 
رو به نابودي آب هــاي زیرزمیني تکیــه دارد، چنانچه 
ایران داراي کمترین هزینه برداشت آب هاي زیرزمیني
(Pump Price) در سطح جهان است. در این اقتصاد، 
ارز خارجــي منبع تأمین بخــش بااهمیتي از کالاهاي 
اساسي و مواد اولیه، واســطه اي و مصرفي مورد نیاز 
مردم و صنایع داخلي است. اقتصاد ایران قادر به تولید 
ارز نیست و ارزي هم که عرضه مي شود، یا مستقیما از 
فروش منابع خام به دست مي آید یا به واسطه اعطاي 
مجوزهــا و رانت هاي دولت بــه گروه هاي منتخب از 
صادرات منابــع خام یا تولید مواد اولیه از آنها حاصل 
مي شود. بنابراین منشأ تحصیل ارز، کار و تلاش جامعه  
مانند اکثر اقتصادها نیســت. در اقتصاد تک محصولي 
ایران، ســهل الوصول بــرای رفع کســري بودجه نرخ 
ارز اســت؛ زیرا با ســازوکار حاکم بر این اقتصاد، عامل 
دیگري در دســترس دولتمردان قرار ندارد. بنابراین در 
یک اقتصاد فرغوني،  با نادیده گرفتن ریشــه ها و عوامل 
کلیدي، افزایش نرخ ارز و اقلام اساســي به عنوان تنها 
متغیر کلیدي اقتصادي معرفي مي شــوند. به عبارتي، 
اقتصاد فرغوني به تک متغیر فرغوني وابسته و افزایش 
نرخ ارز و تورم به نســخه نجات بخش همه مشکلات 
تبدیل مي شــود. این نســخه براي گذران روزمره امور 
دولت و استمرار کسب منافع رانتي ها، همه فشارها را 
بــا اعمال مالیات تورمي به عامه مردم منتقل مي کند. 
در این میان، به ســود بنگاه هاي دولتي و شــبه دولتي 
و قشــر کوچکی از جامعه، بخــش خصوصي واقعي 
و مــردم روزبه روز نحیف تــر و ضعیف تر مي شــوند. 
سیاست گذاري ها به جاي کاهش نرخ تورم و پرداختن 
به ریشــه مشــکل، به درماني معطوف مي شــود که 
اقتصــاد را وارد مارپیچ تورمي و دور تسلســل مخرب 
«افزایــش نرخ ارز> افزایش نرخ تــورم> افزایش نرخ 
ارز» مي کنــد. این موضــوع یعني مالیــات تورمي که 
در اصل فشــار آن به اقشــار ضعیف و متوســط وارد 
مي شــود. در ســناریوي اعمال مالیات تورمي به جاي 
«قطع مخــارج غیرحاکمیتي و غیرضــروري دولت»، 
«قطع یا حداقــل کاهش تدریجي رانت هــا» و «اخذ 
مالیات از ثروتمنــدان و درآمدهاي بالا»، با ایجاد تورم 
(از طریق بالابردن بهاي اقلام کلیدي، خدمات دولتي 
و نــرخ ارز) همه اینها به عامه مردم منتقل مي شــود 
که پیامدهــاي آن افزایش فقر و نابرابري ها، تشــدید 
رکــود در بخش خصوصي و بي کاري اســت. اقتصاد 
تک محصولي، اقتصادي فرغوني است و فاجعه آمیزتر 
از آن، سیاســت گذاري تک متغیره فرغوني اســت که 
با تحریف مســیر اصــلاح، مانع نجات اقتصاد کشــور 
مي شــود. تاکنون هزاران بار گفته و تجربه شــده است 
که راه نجات اقتصاد ایران، گــذار از یک اقتصاد رانتیر
(Rentier State) برون زا و درون گرا و رســیدن به یک 
اقتصــاد درون زا و برون گراي متکي بــه کار و نوآوري 
اســت که از طریق توســعه صنایع و خدمــات کاربر 
و دانش بــر می توان به آن دســت یافت. تنها نســخه 
نجات بخش، تکیــه بر نیروي مولد مردم اســت و نه 
تمرکــز بر یک اقتصاد دولتــي- خصولتي-رانتي که با 
کوچک کردن مســتمر ســفره مردم، مي تواند استمرار 
پیدا کنــد. در یک اقتصــاد درون گــرا، اولویت اصلي 
سرمایه گذاري در نیروي انساني، دانش و نوآوري است، 
نه ســرمایه گذاري در صنایــع و بخش هاي اقتصادي 

رانتي و فروش مواد خام و اولیه.  
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ارمغان جوادنیا: حادثه پشــت حادثه. ایــن تصویري از 
ســوانح این روزهاي کشور اســت. به طوري که در هفته 
اخیر حوزه هــاي حمل و نقــل ریلي و هوایي بیشــترین 
حوادث را در کارنامه خود ثبت کرده اند. اولین حادثه که 
۲۹ بهمن رخ داد مربوط به سقوط یک فروند هواپیماي 
متعلق به شــرکت «آســمان» بــود که پس از پــرواز از 
فرودگاه مهرآباد به مقصد یاســوج با ۶۶ مسافر و خدمه 
در سمیرم استان اصفهان ســقوط کرد. شکستن شیشه 
جلوی هواپیما با فرود اضطراري دومین حادثه مربوط به 
پرواز کیش کاشــان بود که در فرودگاه اصفهان نشست. 
سومین حادثه ســانحه یک هواپیماي فوکر ۱۰۰ قشم ایر 
بــود که هنــگام فرود در بانــد فرودگاه مشــهد به دلیل 
بازنشــدن چرخ ها، دچار سانحه شــد، اما به ۱۰۴ مسافر 
و خدمه آن آســیبي وارد نشد. البته سوانح تلخ فقط به 
حوزه هوایي ختم نشــد، بلکه حــوزه حمل و نقل ریلي 
نیز با ســوانح زیادي روبه رو بــود. واژگوني قطار باري در 
ایستگاه دیزباد نیشابور یکي از این سوانح بود و براساس 
شــنیده ها این حادثه تلفات جاني نداشته است. سانحه 
دیگري که دیروز رخ داد مربوط به حادثه قطار باري با دو 
لوکوموتیو در مسیر راه آهن اصفهان و ایستگاه شیرازکوه 
بود که از خط خارج شد. این اتفاقات تلخ در حالي ادامه 
دارد که سازمان هواپیمایي کشوري در وب سایت رسمي 
خود از توقف پرواز هواپیماهاي ATR72 آسمان تا اطلاع 
ثانــوي خبر داده اســت. در پي این اطلاعیــه پروازهاي 
فرودگاه آبادان به مقصد شــیراز و اصفهان که قرار بود 
با هواپیماهاي ATR انجام شــود لغو شــد. محمدرضا 
رضایي کوچــي، رئیس کمیســیون عمــران مجلس نیز 
از بررســي موضــوع خالي بودن کپســول آتش نشــاني 
هواپیماي ATR72 و پرواز در شــرایط جوي نامساعد در 
این کمیســیون خبر داده و احتمال اینکه هواپیما پس از 
برخورد با کوه دچار آتش سوزي شده باشد، کاملا مردود 
اســت. همچنین در گزارشي که دیروز از سوي وزارت راه 
و شهرسازي منتشر شد، تلاش شد تا آسمان تبرئه شود. 

 احتمال معیوب بودن قطعات و ناوگان دست دوم
مســعود پل مــه، رئیــس فدراســیون حمل و نقل و 
ترانزیت، در گفت و گو با «شــرق» درباره چرایي ســوانح 
اخیر در حوزه هاي حمل و نقل ریلي و هوایي توضیح داد؛ 
طبیعتا ســوانح علت و عواملی مشخص و بعضا قابل 
پیش بیني دارند. بخشي از سوانح ما به فرسودگي ناوگان 
برمي گردد که در بخش هوایي این حوزه بسیار مشهودتر 
اســت. این در حالي اســت که به دلیل اعمال تحریم ها 
حتي قطعات مورد نیاز هواپیماها در اختیار ما گذاشــته 
نمي شد و ناچار بودیم از طرق مختلف یا اصطلاحا بازار 
ســیاه تهیه کنیــم. به طور قطع چون نظــارت کاملي بر 
سیستم تأمین نیست و نمي توان استاندارد دقیقي را براي 
آن انتظار داشت، احتمال دارد قطعات معیوب به دست 
ما رســیده باشــد. او تأکید کرد از طرفي تقاضاي افزون 
براي اســتفاده از سیستم حمل و نقل مشکلات عدیده اي 
هم به وجود مي آورد که ناچار به ســمت تأمین ناوگان 
دست دوم از خارج از کشور شدیم؛ بنابراین این مشکلات 
با توجه به عمر بسیار بالاي هواپیماهاي ما بسیار متداول 

است و خطا و ضریب سوانح را افزایش مي دهد.
 سن بالاي ناوگان 

پل مــه با بیان اینکــه هواپیمایي که اخیرا ســقوط 
کرد ۶۶ نفر از هم وطنان را به کام مرگ کشــاند، اضافه 
کــرد: البتــه تا این لحظــه هنوز علت واقعي ســقوط 
هواپیما مشــخص نیســت، اما واقعیتي که کشور با آن 
دست وپنجه نرم مي کند این است که سن هواپیماهاي 
ما بالاســت و از فرســودگي رنج مي برند و مخاطرات 
این چنیني هم خواهد داشــت. این کارشــناس اضافه 
کرد: به طور قطع اکنون نمي شــود درباره دلیل ســقوط 

هواپیما صحبــت کرد، اما مجموعــه عوامل از جمله 
وقت پروازي، شــرایط جوي، خطاي انساني، نقص فني 
و فرسودگي هواپیما همگي از جمله عواملي است که 
مي تواند منتهي به ســوانح شود، اما تا اطلاعات جعبه 
ســیاه پیدا نشــود نمي توان دراین بــاره اظهارنظر کرد. 
واقعیت این اســت که ناوگان هوایي ما فرسوده است؛ 
اینکه برخي افراد کم لطفي مي کنند و نوک پیکان حمله 
را به سوی یک شــخص به ویژه وزیر راه می گیرند، مایه 
تأسف اســت. وقتي وزارت راه تمام تلاش خود را براي 
نوســازي ناوگان هوایي بعد از برجام کرد، هجمه هاي 
زیــادي به دولــت و وزارت راه شــد و ادعاهاي زیادي 
براي ورود هواپیما مطرح شــد، اما آنچه به فراموشي 
سپرده شده این است که بسیاري از افرادي که خودشان 
را ذي حق براي اظهار  نظر قلمداد مي کردند و نســبت 

به تأخیر و کنسل شدن پرواز ها اعتراض داشتند، کنکاش 
نکردنــد علــت تأخیرها چیســت، حالا امــروز مدعي 
مي شویم در پي درگذشــت عده اي از هم وطنان ما یک 
نفر باید استعفا دهد و یک نفر باید استیضاح شود. حال 
سؤال از استیضاح کنندگان این است که با استیضاح وزیر 
هواپیما هاي ما بازسازي و نوسازي مي شود؟ آیا مجلس 
یک مانیفســت ارائه کرده که خود در جهت نوســازي 
ناوگان ما چه قدم هایي برداشــته و کجا پیش قدم بوده 
است؟ مگر اینکه ســوانحي اتفاق افتاده باشد و برخي 
نمایندگان با توجه به شــرایط سیاسي و حوزه انتخابیه 
خود به مســائل بپردازنــد. او همچنیــن تأکید مي کند 
مایه تأســف است که موضوعات فني و تخصصي را به 
مسائل سیاســي گره  مي زنیم که نتیجه اي جز تشویش 

اذهان عمومی در پي نخواهد داشت.

 خطاي انساني
او با تأکید بر اینکه بخشــي از این ســوانح به خطاي 
انساني برمي گردد، مي گوید: این خطای حاصل بي توجهي 
شــخص به هر علتي ایجاد مي شــود. این خطا در برخي 
جاها منجر به زیان مالــي و برخي جاها منجر به زیان و 
خســارات جاني مي شــود و در دنیا هم اتفاق مي افتد و 
مختص کشــور ما نیست. به گفته پل مه بخش دیگري از 
سوانح در ارتباط با مشکلاتي است که به صورت عمومي 
در ســاختار مدیریتي کشــور داریم. نه به این مفهوم که 
سیستم مدیریتي کشور توجهي به این اتفاقات ندارد، بلکه 
مشکلات دیگري موجب مي شود توان مدیریتي مستهلک 
شود. به طور قطع اگر توان مالي سطوح مختلف مدیریتي 
افزایش یابد و بدنه کارشناســي تقویت شــود، به راحتي 
مي توانیم از هر خطایي که احتمال وقوع آن وجود دارد، 
در حد امکان پیشگیري کنیم و از خطاها براي جلوگیري 
از وقــوع دوباره درس بگیریم اما مشــکلات مالي داریم 
و طبیعتــا وقتي تأمیــن مالي صورت نگیــرد، به صورت 
اتوماتیک وار مشــروحي از وظایفي که یک مجموعه چه 
دولتي و چه خصوصي دارد، به فراموشي سپرده مي شود 
و در نهایت به اولویت ها پرداخته مي شــود. متأســفانه 
اکنون پرداخت یارانه اولویت کشور ماست؛ در صورتي که 
اگر این وجه به وظایف دولت اختصاص داده شود، نتایج 

مطلوبي در پي خواهد داشت.
 توسعه کند خطوط ریلي 

پل مــه در بخش دیگــري از صحبت هایــش درباره 
ســوانح حمل و نقل ریلي نیز توضیح داد؛ بخش ریلي ما 
به صورت سنتي و سنواتي از ابتداي انقلاب تا چهار سال 
پیش مهجور بوده اســت و مورد کم مهري و بي توجهي 
واقع شده اســت. از مســئولاني که در صدر این شرکت 
منصوب شده بودند تا حمایت هایي که براي توانمندسازي 
بخش ریلي و نگاه اســتراتژیک بــه حمل و نقل ریلي ما 
صورت گرفته است. در نهایت زیرساخت هاي لازم تدارک 
دیده نمي شــود. بازســازي خطوط ریلي اتفاق نمي افتد. 
توسعه خطوط ریلي ما به شــدت کند و غیرقابل اهمیت 
اســت. او اضافه کرد: سال پیش وقتي مبحث ورود واگن 
مطرح شد، نعمت زاده، وزیر سابق صنعت اعلام کرد روي 
ریــل مي خوابم و اجازه ورود نمي دهــم. این چه دفاعي 
از ســوي وزیر بود. مگر توانمندي تولید واگن لوکوموتیو 
در ایــران چقدر اســت کــه جلــوي واردات را بگیریم و 
حمایــت از تولید کنیم؛ این عوام فریبي اســت. در نهایت 
مي بینیــم نه یک ارتباط راســخ در بدنه اقتصادي به ریل 
بود نه در مجلس. دولت وقتي توانمندي مالي نداشــته 
باشــد، نمي تواند این بخش را توســعه دهد. وقتي تمام 
سرمایه گذاري ها به سمت جاده سازي معطوف مي شود، 
طبیعتا ریل مهجور است. هرچند دولت نگاهش را تغییر 
داد و سعي کرد خطوط ریلي را توسعه دهد اما موضوع 
این اســت کــه واگن هاي ما ۵۰ ســال عمــر دارد. علاوه 
براین، سرمایه گذاري بخش خصوصي فاقد توجیه است. 
سیســتم بانکي از بخش خصوصــي حمایت نمي کند و 
نمي تواند توانمندي لازم را  داشته باشد. بنابراین در چنین 

شرایطي تمامي مشکلات و حوادث اجتناب ناپذیر است.
 فعالیت ۴۸ ساعته لوکوموتیورانان

پل مه با بیان اینکه در نهایت این فرســودگي شــامل 
عوامل انساني، تجهیزات و زیرساخت مي شود، مي گوید؛ 
وقتــي یک نفر لوکوموتیــوران ناچار اســت بیش از ۴۸ 
ساعت فعالیت مستمر داشته باشد، چه تواني مي تواند 
براي مقابله با سوانح از خود داشته باشد اما اگر شرایط 
حمل و نقل ریلي ما به قدري سود آور شود که مجموعه 
شرکتي که مدیریت لوکوموتیو دارد به این سمت برود که 
براي هر سفر بیش از سه یا چهار لوکوموتیوران با شرایط 
مطلوبي در نظر بگیرد،  خطا در این حوزه کاهش مي یابد. 

شــرق: سال هاســت که وزارت نیرو به عنوان متولي آب 
کشــور، بخش عمده اعتبارات خود را درگیــر پروژه هاي 
بزرگ تأمین آب کرده اســت. شرکت هاي بزرگ سدسازي، 
تونل ســازي و غیره، با توجه به رویکرد بخش دولتي، هر 
روز توســعه یافتند تا جایي که تأمیــن آب و عرضه آن به 
مصرف کننده، یگانه سیاســت وزارت نیرو تا امروز قلمداد 
مي شد اما به نظر مي رسد در دور جدید و با روي کار آمدن 
رضا اردکانیان، مدیریت مصرف هم به بســته سیاســتي 
وزارت نیرو اضافه شــده اســت؛ چرا که وزیــر نیرو اخیرا 
تأکید کرده است بدون توجه به نحوه مصرف آب موجود 
و خروج کشــور از یك جامعه بدمصرف، راه دیگري براي 
تأمین نیازها وجود ندارد. رضا اردکانیان، وزیر نیرو، در آیین 
کلنگ زنــی خط انتقال آب شــرب کلان به پردیس گفت: 
نباید فراموش کنیم که مهم تریــن، مؤثرترین و بزرگ ترین 
شیوه تأمین آب، مصرف صحیح آب موجود است. اگر در 
قراردادي نانوشته همه ما توجهمان را بر تأمین آب جدید 
بگذاریم و از مصرف آب هاي موجود غافل شویم، مشکل 
ما را حل نمي  کنــد. او افزود: باید به شــیوه هاي مصرف 
در بخش کشــاورزي و ســایر بخش ها توجه کرده و آن را 
بازبیني کنیم. الگوي کشــت مناسب را انتخاب کنیم و در 
مناطقي که نباید کشــت پرآب بر داشــته باشیم، توسعه 
کشــت ندهیم. اگر به این شیوه ها و روش ها فکر نکنیم و 
آینــه اي در مقابل خود قرار ندهیم تا ببینیم از آب موجود 
چگونه استفاده مي کنیم، همه طرح هاي جدید تأمین آب 
شامل شــیرین کردن آب شور، باروري ابرها، استفاده از آب 
ژرف و غیره مشکل ما را حل نمي کند. وزیر نیرو تأکید کرد: 
باید هرچه سریع تر از یك جامعه بدمصرف، هم در بخش 
آب و هم در بخش برق، خارج شــویم. اگر به این سمت 
حرکــت کنیم، آن اطمینان، آرامش خاطــر و پایداري لازم 
براي کشــور فراهم خواهد شــد. البته وزارت نیرو وظیفه 

دارد هم زمان به روش هاي تأمیــن آب هم توجه کند اما 
باید توجه همــه، به موضوع مدیریت مصــرف، بیش از 

گذشته جلب شود.
اولویت استفاده از پساب

اردکانیان همچنین در بخش دیگري از ســخنان خود 
عنوان کرد: هر انتقال آبی به طور طبیعی آبادانی را ایجاد 
می کنــد و با اینکه موضوعاتی همچــون کلنگ زنی خط 
انتقال آب شــرب کلان به پردیس اهمیت بسیاری دارد، 
اما برنامه هــای لازم براي مدیریت مصــرف آب، به وی ژه 
اســتفاده از پساب، اهمیت بیشتری دارد. او ادامه داد: در 
کشور ما شــش میلیارد مترمکعب آب در بخش شرب و 
بهداشــت وجود دارد که از این میان چهار میلیارد و ۳۰۰ 
میلیون مترمکعب پساب تولید می شود. ۲۰ میلیون هکتار 
اراضی کشاورزی در جهان از طریق پساب تأمین می شود 
و استفاده نکردن از پساب، حتی موجب آلوده ترکردن آب 
شیرین دنیا هم می شود. وزیر نیرو از نیاز چهار هزار و ۱۰۰ 
میلیارد تومانی برای تأمین خدمات پایدار در مسکن مهر 
خبــر داد و گفت: تأمین آب به طــور جدی در وزارت نیرو 
پیگیری می شــود. او افزود: دومیلیون و ۳۳۲ هزار واحد 
مسکن مهر در کشــور وجود دارد که تا سال ۹۲ و ابتدای 
دولت یازدهم، وزارت نیرو خدمات لازم را برای ۹۰۲ هزار 
واحد مســکن مهر فراهم کرده بود و بــرای این کار، بالغ 
بر ۵۸۰ میلیارد تومان هزینه شده است. اردکانیان اضافه 
کرد: از ســال ۹۲ تاکنون، علاوه بر ۹۰۲ هزار واحد مسکن 
مهــر، بیش از یــک میلیون و ۳۰۰ هزار واحد مســکونی 
بهره مند شــدند کــه در کل دومیلیــون و ۲۰۷هزار واحد 
مســکن مهر از خدمات وزارت نیرو برخوردار شــدند. او 
گفت: در این فاصله، ۵۶ درصد کل مسکن مهر در کمتر از 
پنج ســال از این خدمات با یک هزار و ۳۴۰ میلیارد تومان 
هزینه بهره مند شــدند که ۹۵ درصد واحدها این خدمات 

را در اختیار دارند و پنج درصد باقی در حال انجام است. 
وزیر نیــرو ادامه داد: علاوه بر انشــعابات، خدمات پایدار 
شــامل تصفیه خانه کامــل آب، تصفیه خانــه فاضلاب، 
پست های فشــار قوی و... اعتبارات بیشتری نیاز است که 

مبلغی بالغ بر چهار هزار و ۱۰۰ میلیارد تومان دیگر برای 
تأمین خدمات پایدار نیاز است. او گفت: در چنین شرایطی، 
پردیس برای ما فرصتی اســت که سرمایه گذاری هایی را 

در زمینه فاضلاب و برداشت پساب انجام دهیم.

گزارش مقدماتی ســانحه هوایی تهران- یاسوج، 
دیروز از سوی وزارت راه و شهرسازی منتشر شد. در این 
گزارش سلسله عواملی به عنوان فرضیه برای سقوط 
هواپیما در نظر گرفته شــده اســت که در آن به نظر 
نمی رسد هواپیمایی آسمان به  عنوان مقصر شناخته 
شــود. در این گزارش که از سوی سازمان هواپیمایی 
منتشــر شده، آمده است؛ شــرکت هواپیمایي آسمان 
که متعلق به صندوق بازنشســتگي کشــوري است، 
وســیله پرنده، مراکــز تعمیراتي شــرکت، خلبانان و 
عوامل فني در زمان وقوع سانحه گواهینامه هاي لازم 
را از سازمان هواپیمایي کشوري داشته اند. همچنین، 
براســاس بررســي هاي اولیه، آغاز پــرواز از فرودگاه 
مهرآباد با توجه به وضعیت هواي گزارش شده مجاز 
بــوده و ارزیابــي وضعیت جوي نقطــه اي در محل 
سانحه منوط به بررسي دستگاه هاي ضبط اطلاعات 
و مکالمات پرواز است. بر اساس نقشه های عملیاتی 
کمتریــن ارتفاع مجاز در مســیر پــروازي W144 که 
هواپیما در آن مسیر قرار داشته  است، ۱۷هزار پا بوده 
 است. چنانچه هواپیما دچار وضعیت اضطراري شود، 
ارتفاع ۱۵هزارو ۵۰۰ پا به عنوان حداقل ارتفاع مجازي 
اســت که هواپیما مي توانســته در شــمال فرودگاه 
کاهش ارتفاع داشــته باشد. طي سه ســال اخیر در 
فرودگاه یاســوج ســرمایه گذاري زیادي صورت گرفته 
و علاوه بر تطویــل باند پروازي و جمــع آوري موانع 
متعدد در اطــراف آن، داراي دســتگاه کمك ناوبري 
کمك ناوبــري  دســتگاه  و  بــوده  عملیاتــي   NDB
DVOR/DME نیز در فرودگاه نصب شده و اقدامات 
لازم بــراي بهره برداري از آن برابر بــا مقررات ایکائو 
انجام شده است. همچنین مطابق دستورالعمل هاي 

شــرایط اضطراري، هم زمان با اطلاع رسانی به کلیه 
مراجع و مبــادی ذی ربط، کمیته تجســس و نجات 
در مرکز کنترل فضاي کشــور و مرکز مدیریت بحران 
در ســازمان هواپیمایی کشوری، ستاد مدیریت بحران 
در اســتان هاي تهران- فارس- اصفهان و کهگیلویه 
و بویراحمد تشکیل شــد و تیم هماهنگي تجسس و 
نجات به منطقه عازم شــد. هم زمان، هماهنگی های 
لازم به منظور اعزام ارگان هاي کشــوري و لشــکري 
مــورد لزوم به منطقــه، اعزام هواپیمای شناســایی، 
بالگرد و پهپاد به منظور تصویربرداری و جست وجوی 
نقطــه ای منطقه عملیاتی ســانحه و تشــکیل تیم 
تخصصی ویــژه به منظور بررســی و پایش اطلاعات 
ماهواره ای و تصاویر منطقــه از دیگر اقدامات در این 
مرحله بود. براســاس این گــزارش، گام مهم بعدي، 
تعیین نقاط احتمالي سقوط هواپیما بود که با تشکیل 
جلســه RCC و مدیریت بحران هوایی و مصاحبه با 
شاهدان عیني، افراد محلي آشنا به ارتفاعات منطقه 
و نیروهــاي انتظامــي محــل و تکنیك هــاي فني و 
تخصصي، سه موقعیت تقریبی محل برخورد هواپیما 
در ســاعت ۰۵:۳۰ دقیقه بامداد دوشــنبه مشخص 
و اعلام شــد. بالگردهاي موجود در محل بر اســاس 
موقعیت هاي ســه گانه پیش بیني شده به جست وجو 
در محل پرداختند. نقطه نهایي در ســاعت ۱۹:۰۰ روز 
دوشنبه با استفاده از تصاویر دریافت شده از پهپادها، 
گراف هــاي مخابراتي ایرانســل و اســتماع رویه هاي 
پروازي خلبان و تقلیل سه موقعیت به یك موقعیت، 
تعیین (پلات) شد و نقشــه هاي مربوط به موقعیت 
نهایي چاپ و خلبانان وسایل پرنده درخصوص نقطه 

نهایي تخمین زده شده توجیه شدند. 
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چرایي سوانح اخیر در بخش حمل ونقل بررسي شد

احتمال معیوب بودن قطعات وارداتي

مدیریت مصرف؛ راه مطمئن تأمین نیازهاي جامعه
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