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خبر ادامه از صفحه اول

سال سیزدهم    شماره 2420اقتصاد دوشنبه    20 مهر 1394

چرا جایزه صلح
 به ظریف و کری نرسید؟ 

پــس این بــار انتخاب کننــدگان بــا درک اشــتباه 
پیشینیان خود در کمیته صلح نوبل با انتخاب «کمیته 
چهارجانبه صلح در تونس»، که توانســت تنها کشور 
عربــی باقی مانده از فرایند بهار عربــی را نجات دهد 
و دموکراســی را در این کشــور نهادینه کنــد و فرایند 
مذاکرات را به نتیجه کامل برساند، این پیام را به همه 
جهانیان داد که اگر خواهان صلح هستید، باید تمامی 
فرایندهای مذاکره را به نتیجه برسانید و بدانید که راه 
صلح طولانی است و دشمنان بسیاری دارد که غفلت 

می تواند این راه را بدون نتیجه باقی بگذارد.

عصبانیت ناشی از ناکامی 
اما در دیگرســو، بخش هایی از برخــی ارگان ها و 
طیفی از جنــاح اصولگرا که با نام تندروها شــناخته 
می شوند با توافق هســته ای مخالف اند. بااین حال در 
تلاش چندماهه آنان و رفتارهایی که صورت می دهند، 
ناامیدی بــرای تغییر فضای کلی حمایــت از برجام، 
موج می زند. آنها پیش از جلســه علنی روز گذشــته 
هم می دانستند از رهاورد این مخالفت ها نتیجه ای به 
دست نمی آید اما می خواهند به شکلی طلب کارانه از 
این صحنه خارج شده و نام خود را به عنوان قهرمانان 
تاریخی ثبت کنند. ســؤال این اســت که اگر براساس 
فرهنگ خودشــان، برجام یک خیانت باشــد، چطور 
بخش عمده جامعــه، نخبگان و بخش های مختلف 
نظام از آن حمایت کرده و آن را حداکثر ستانده ممکن 
در شــرایط فعلی می دانند؟ می توان اصرار بی مورد و 
خلاف اخلاق آنان در نسبت دادن مسائل خلاف واقع 
به مذاکره کننــدگان و تندروی بی منطق آنان که منجر 
به ضررهای هنگفت روزانه برای اقتصاد ملی ما شده 
است را از زاویه ای دیگر خیانت دانست اما اصولا بنای 
اصلاح طلبان و نیروهای میانه رو، اســتفاده از ادبیات 
مشــابه تندروهــا در مواجهه با آنان نیســت. اما چرا 
آنان همچنان بر تداوم تنــدروی و رفتارهای تخریبی 
اصرار دارند؟ به نظر می رســد آنان بــرای یارگیری از 
میان بخش هایی که افکار تند دارند و اســتفاده از آن 
در فعالیت های بعدی و ســازماندهی آنان در فضای 
سیاســی آینده، می خواهند همین جــا حول برجام به 
یک زبان مشترک برسند. در یادداشت های قبلی تأکید 
کردم بخش هایی در صحنه سیاســی و رسمی کشور 
حضــور دارند که علاقه مند به اجرای برجام هســتند 
اما نمی خواهند این مســئله برای دولــت روحانی و 
طرفــداران گفتمــان اصلاحات و اعتــدال، موقعیت 
برتری ایجاد کند. آنان به دنبال این هستند که شیرینی 
ایــن موفقیت به کام دولت و هواداران اصلاحات زهر 
شــود تا به ویژه در صحنه انتخابات آینده، تحقق این 
وعده دولت به مردم باعث اقبال عمومی به میانه روی 
در کشــور نشــود. تا آنجا که به اصلاح طلبان مربوط 
اســت، آنها از دســتاوردهای سیاســت خارجی برای 
رقابت های داخلی خــرج نکرده و واقعا اعتقاد دارند 
تنش زدایی در سیاست خارجی به سود کشور و مردم 
اســت و این مســئله فقط در روابط با آمریکا و غرب 
خلاصه نمی شــود. به نظر می رســد، بازگذاشته شدن 
دست برخی تندروها برای خرده گرفتن به این تصمیم 
کلیــدی نظام، برای تلخ کردن کام دولت اســت و این 
وظیفه ای است که خودشــان برای خودشان تعریف 
کرده  انــد که برجــام را «جام زهر» جلــوه دهند. این 
درحالی اســت که در تمام دو ســال گذشته، ادبیات 
اصلاح طلبان و طرفداران دولــت این بوده که توافق 
هسته ای نه جام زهر است و نه شربت گوارا. جام زهر 
وقتی نوشــیده می شود که دولتی در صحنه رویارویی 
نظامی یا سیاســی به شکست کامل برسد و این تلقی 
غیرمنصفانه ای از برجام اســت که باعث شــد شش 
قــدرت جهانی در اوج فشــار تحریم هــا، پای مذاکره 
با ایران بنشــینند. نکتــه مهم دراین میان، اســتدلال 
حامیان برجام و تیم مذاکره کننده هســته ای فعلی و 
تیم مذاکره کننــده دولت اصلاحات و حتی تیم دوران 
علی لاریجانی است مبنی بر اینکه اگر تندروها، شربت 
گواراتری نســبت به برجام دارند، طــرح و ایده آن را 
ارائه کنند. تحمل تحریم های کمرشــکن و انتقال این 
فشار سیاســی و امنیتی به مردم، کدام آینده درخشان 
را وعده می دهــد؟ زمانی بخش هایــی از جامعه به 
وعده های دولت احمدی نژاد و جریان سیاسی حامی 
آن دل بســتند که قرار است ســعادت دنیا و آخرت را 
با پیشرفت هســته ای و پیامدهای آن فراهم کنند. ۱۰ 
ســال جامعه این گروه را آزمود و انتخابات ۹۲ نشان 
داد، قرار نبود هیچ بهشــتی از این قِبل حاصل شود و 
مردم این سخن را که «سانتریفیوژها بچرخد اما چرخ 
زندگی مردم هم بچرخد» پســندیدند. آیا در مذاکرات 
امکان داشت با فرمول دیگری توافق شود یا اصولا بر 
اساس «پایداری» تندروها، قرار است هیچ گاه با دنیا به 
توافق نرســیم؟ کوتاه سخن اینکه پذیرش این ناکامی 
در عرصه های مختلف، بزرگ ترین مشکل تندروهاست 
و عصبانیت، برخوردهای خشــن، تهدید آمیز و خالی 
از ادب آنان در جلســه روز گذشــته و رفتار سیاســی 
ســال های اخیر را باید نشــانه ای از ناکامی جدی این 

تفکر ارزیابی کرد.

احتمال واگذاری «میزان»
 به شرکت های خارجی

ایســنا: معاون نظارت بانک مرکزی در تشریح  �
جریان انحلال مؤسســه اعتبــاری «میزان» گفت: 
در یکی از شــعب مؤسسه میزان مشکل نقدینگی 
ایجاد و نگرانی های ناشــی از آن کم کم به ســایر 
شــعب منتقل شد؛ مسئله ای که در ابتدای امر، نه 
مدیــران آن و نه حتی ما در بانــک مرکزی تصور 
نمی کردیــم که به حدی ریشــه پیدا کنــد که به 
عاملی برای فروپاشی مؤسســه تبدیل شود.  وی 
با بیان اینکه ماجرا از تصمیم مؤسسه میزان برای 
اخراج یکی از رؤســای شــعب گناباد شروع شد، 
توضیح داد: این رئیس شعبه با گروهی در ارتباط 
بود کــه یکی از بــزرگان آنها در شــعبه مربوطه 
حســاب داشــت و بقیه افراد گروه هم به تبعیت 
از وی حســاب های خــود را در آنجا متمرکز کرده 
بودند. بعد از اینکه مؤسســه میزان نتوانســت با 
رئیس شــعبه کنار بیایــد و وی را اخراج می کند، 
آنها هم به تلافی این موضوع، ســپرده های خود 
را درخواست کرده و شعبه را تا حدی تحت فشار 
قــرار دادند که دیگر توان انجــام تعهدات خود را 
از دســت داد و شــروع به راه انداختن موجی در 
بین مردم مبنی بر وضعیت خراب مؤسسه میزان 
می کنند و ایــن موضوع موجب بحرانی ترشــدن 
وضع میزان شــد.  معاون ســیف، به جریان مالی 
مؤسســه میزان در بانک مرکزی نیز اشــاره کرد و 
گفت: اوایل فکر می کردیم مشــکل، عمقی نیست 
و با یک تزریق متوســط حل می شــود، در مرحله 
اول حــدود ۵۰  میلیارد تومان و در مرحله بعد ۵۰ 
 میلیارد تومان دیگــر و در ادامه حدود ۲۵ میلیارد 
تومان آزاد و به حســاب آنها واریــز کردیم که در 
مورد ایــن ۲۵ میلیارد تومــان آخر تأکیــد کردیم 
تا جــای ممکن مدیریــت کنند تــا اینکه معضل 
پیش آمده حل شود و آرامش برگردد اما متأسفانه 
آن قدر فشــار زیاد و جــو، علیه مؤسســه بود که 
مدیران مؤسســه را نیز وحشت زده و نگران کرد و 

به خوبی نتوانستند مدیریت کنند. 
وی یادآور شــد: ۱۰۰ میلیــارد تومان باقی مانده 
نزد بانک مرکــزی را با توجه بــه اینکه همه چیز 
از بیــن رفته بــود و مدیران هم از خــود اختیاری 
نداشــتند آزاد نکردیــم چراکــه معتقــد بودیــم 
وضعیت به گونه ای اســت که باید مرجعی تعیین 
شود و درباره آن تصمیم گیری کند. بر این اساس در 
ادامه با تشــکیل پرونده و قرارگرفتن آن در اختیار 
بازپــرس، ۱۰۰ میلیارد مابقــی را آزاد کردیم که با 
آن مقداری از وجوه ســپرده گذاران پرداخت شــد 
ولی بازهم کار به جایی نرســید یعنی با این وجوه 
نتوانستند آرامشــی بر قرار کنند. تهرانفر گفت: در 
آســتانه فروپاشی میزان، مســئولان این مؤسسه، 
کمک هــای بیرونی ازجملــه بانک صــادرات را 
قبول نمی کردند که ادغام نیز پیشــنهادی بود که 
در آن زمان و قبل از دســتگیری مدیران مؤسســه 
مطرح شد ولی نپذیرفتند؛ شاید هم یکی از دلایل 
دســتگیری آقایان را بتوان سرسختی ها و لجاجت 
آنها دانســت. معاون نظارت بانک مرکزی گفت: 
هم اکنون هیــأت تصفیه نیز فضایی بــرای ابتکار 
عمــل و مدیریت این بحران ندارد؛ پس در این بین 
باید گروهی پول بیاورد و به فریاد مؤسســه میزان 
برســد؛ یعنی کســانی که اول هزینــه را پرداخت 
کرده و بعد اموال بــه آنها اختصاص پیدا کند اما 
تاکنون چنین گروهی پیدا نشــده است. تهرانفر در 
ادامه به راهکارهای مختلفی که تاکنون از ســوی 
شــورای پول و اعتبــار، بانک مرکزی، مســئولان، 
وزارت اقتصاد، وزارت کشور و استانداری پیشنهاد 
و مورد بررســی قرار گرفته اســت، اشاره داشت و 
آخرین تصمیمات را فروش مؤسســه میزان اعلام 
کرد و درباره طرح پیشــنهادی توضیح داد: طرح 
این است که چند شــرکت متشکل از شرکت های 
خارجــی فعــال در داخــل کشــور بــا یکدیگــر 
کنسرســیومی تشــکیل دهند که بتواند مؤسســه 

میزان را در اختیار گیرد. 

یک مسئول در صندوق بین المللی پول:
رشد اقتصادی امسال ایران

 صفر می شود
صنــدوق  � خاورمیانــه  بخــش  مســئول  مهــر: 

بین المللی پول گفت: انتظار می رود در ســال  جاری 
میلادی شــاهد رشــد در اقتصاد ایران نباشــیم. به 
گزارش پایگاه خبری «آی ام ف»، «مســعود احمد» 
مســئول بخش خاورمیانه صندوق بین المللی پول 
در نشســت سالانه صندوق بین المللی پول در کشور 
پرو درباره اقتصاد ایران گفت: انتظار می رود در سال  
جاری میلادی شاهد رشد در اقتصاد ایران نباشیم و با 
رفع تحریم ها نظاره گر پیشرفت در اقتصاد این کشور 
خواهیم بود که البته در سال آینده میلادی و با توافق 

هسته ای میان طرفین کلید خواهد خورد.
مســعود احمد در ادامه گفــت: پیش بینی ما از 
رشــد اقتصادی ایران در ســال آینده میلادی ۴.۵ تا 
پنج درصد است؛ حال آنکه برای سال جاری میلادی 

رشدی برای اقتصاد ایران دیده نمی شود.
مســئول بخش خاورمیانه صنــدوق بین المللی 
پول تصریح کرد: در میان مدت شاهد رشد اقتصادی 
۴.۵ تا پنــج درصد برای اقتصاد ایــران خواهیم بود 
اما برای داشــتن رشــد با ثبات، نیازمنــد تغییرات و 
اصلاحات در داخل ایران هســتیم تا عملکرد بهتری 
از سیســتم مالی و تداوم ثبات در اقتصاد کلان ایران 

شاهد باشیم.
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طرح جدید
طرح قدیم

نیم
ربع

گرمى
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قیمت 
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�
-
�
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عنوان شاخص
کل

شاخص قیمت
شاخص کل (هم وزن)

شاخص قیمت (هم وزن)
آزاد شناور

50 شرکت بزرگ

مقدار
61287,1
24007,5

9456
8068,3

67490,4
2505,2

تغییر
-109,78

-43
-1

-0,8
-226,17

-5,3

احمــد میرخدائــی: رکــود بــازار 
خودرو کشــور کم کم نتایج خود را 
نشــان می دهد به گونه ای که گفته 
می شــود ۱۰ هزار کارگر قطعه ساز 
تعدیل یــا تعلیق شــده اند. آرش 
محبی نژاد در گفت وگو با «تسنیم» 
با اشــاره به اینکه امــروز صنعت 
قطعه سازی کشــور رو به احتضار 
دومینــوی  افزایــش  از  اســت، 
تعدیل نیروی انســانی در صنعت 
قطعه ســازی کشــور خبــر داده و 
همچنین در سخنانی هشدارگونه، 
تبعات ادامه روند فعلی و احتمال 
بی کاری ۳۰۰ هزار نیروی انســانی 
در ایــن صنعــت را گوشــزد کرده 
اســت. به هر صورت گویــا اولین 
بازار خودرو،  قربانیان بحران رکود 
در  باشــند.  ایــن صنعت  کارگران 
بــا محمدرضا  کــه  گفت وگویــي 
هیأت مدیره  عضــو  نجفی منــش، 

انجمن قطعه ســازان خودرو، داشتیم، از صحت خبر 
و وضعیت فعلی شــرکت های قطعه ساز پرسیدیم. 
متأســفانه ایشــان هم خبر را تأیید کرد و نســبت به 

عواقب ادامه این روند هشدار داد.
 گفته شده که طی دو هفته گذشته نزدیک به ۱۰  �

هزار نفر در صنعت قطعه ســازی تعدیل یا تعلیق 
شده  اند، شما این خبر را تأیید می کنید؟

بله تأیید می کنم و ایــن را هم اضافه می کنم که 
اگر به موقع به داد اوضاع نرســیم، این تعداد بیشــتر 

هم خواهد شد.
 دقیقا چه تعداد تعدیل و تعلیق شده اند؟ �

حدود ۱۰ هــزار نفر تعدیل یا تعلیق شــده اند اما 
با وضعیت موجــود، این تعداد حتمــا افزایش پیدا 

می کند.
 ما در کشــور چند شرکت قطعه ســاز داریم و  �

کلا چه تعداد نیروی کار در این صنعت مشــغول 
فعالیت هستند؟

برآورد ما این اســت که حدود هزار و ۲۰۰ شرکت 
داریــم و حدود ۱۹۰ هــزار نفر هم مســتقیما در این 

شرکت ها مشغول به کار هستند.
 گفته می شــود اگر اوضاع فعلی اســتمرار پیدا  �

کند، تعداد تعدیل و تعلیق ها به ۳۰۰ هزار نفر هم 
می رســد؛ چطور ممکن است از ۱۹۰ هزار نفر ۳۰۰ 

هزار نفر تعدیل و تعلیق  شوند؟
۱۹۰ هزار نفر در شــرکت های قطعه ساز فعالیت 
دارند درحالی کــه تعداد بیشــتری در زنجیره تأمین، 
یعنی شرکت های تأمین کننده مواد اولیه قطعه سازی، 
فعــال هســتند. کســادی و بحــران خودروســازی 
قطعه سازان را با مشکل مواجه کرده و بی شک شامل 
حال عقبه این صنعت هم می شــود. افراد زیادی در 
این شرکت ها مشغول هســتند، تعداد زیادی هم در 
صنایع مرتبط با خودروســازی طعم این مشکلات را 

می چشند.
 چند درصد از قطعات خودروهای تولید داخل،  �

توسط صنعت قطعه سازی داخلی تولید می شود؟
را خودمــان  قطعــات  از  درصــد   ۸۰ از  بیــش 

می سازیم.
 از وضعیت فعلی قطعه ســازان و کارگران آنها  �

بیشتر بگویید؟
وضعیت شرکت ها که خراب است وگرنه تعدیل 
نیــرو نمی کردند. حقــوق کارگران هم متأســفانه به 
تعویــق افتــاده چون فــروش شــرکت ها و وصول 
مطالبات آنها با مشــکل مواجه اســت و نمی توانند 

به موقع حقوق پرداخت کنند.
 با این اوضاع طلب قطعه سازان که در آخرین  �

برآوردها بیش از چهار هزار میلیارد تومان عنوان 
شــده بود باید افزایش پیدا کرده باشــد. درست 

است؟
من فعلا آمار دقیقی ندارم اما مســلما بیشتر شده 
چون نه وضعیت خودروساز بهتر شده و نه گشایشی 
در این ماجرا شــده است. قطعه ســاز هم در همان 
جایگاه قبلی قرار دارد و وضعیت وصول مطالباتش 

هم تغییری نکرده است.
  وصول نکردن مطالبات از خودروسازان باعث  �

بدهکارشدن قطعه سازان هم شده؟
نمی شــود که بدهــکار نشــوند. بــه کارگر خود 
بدهکارنــد، به بیمه، بــه بانک، به ســازمان مالیات 
و... به همه بدهکارند. این مشــکل همیشــه وجود 
داشته و یکی از مســائلی است که عملا دست وپای 
قطعه سازان را بسته و نه تنها به آنها اجازه نوشدن و 
پیشــرفت کردن نمی دهد بلکه ادامه وضعیت فعلی 

را هم برایشان سخت کرده است.
 از میزان بدهی قطعه سازان اطلاعی دارید؟ �

رقم دقیقی نمی توانم بدهــم اما این قدر بدهکار 
هســتند و اوضاع مالی آنها به هــم ریخته که ناچارا 
مجبور بــه تعدیل نیرو شــده اند. کارشــان  به جایی 
رســیده که باید نیروهایی که برایشان زحمت کشیده 
شــده و آنهــا را آمــوزش داده  اند و برایشــان هزینه 

کرده  اند را تعدیل کنند.
در  � تعدیل هــا   ایــن 

را  زیان  بیشــترین  بلندمدت 
متوجه قطعه سازان نمی کند؟
شــک نکنید. نیروی کار یکی 
از بزرگ تریــن ســرمایه های یک 
می شود،  محســوب  تولیدکننده 
هم وقــت و هم هزینــه زیادی 
بــرای آموزش و باتجربه شــدن 
این نیروها صرف شده است. اما 
وقتی حقــوق ندارند بدهند چه 
کنند؟ کسی بدون حقوق که کار 

نمی کند.
 مگر با این تعدیل ها مشــکلی حل می شــود؟  �

آخرش چه؟
این تعدیل هــا هزینه های جــاری را کمی تقلیل 
می دهــد، آن قــدر که چند صبــاح دیگــر بتوانند به 
کارشــان ادامه دهند اما آخرش اقتصــاد ملی زیان 
می کند. قطعه ســاز هم به تاریخ می پیوندد. می رود 

کنار دست صنعت نساجی.
 تولید خودرو در شهریور امسال نسبت به مدت  �

مشابه سال گذشــته از ۱۱۱ هزار دستگاه به حدود 
آیا تقاضای خودروسازان  ۶۰ هزار دستگاه رسید، 
برای قطعه به همیــن اندازه کاهش یافته یا طبق 

روال قبل قطعه خریده اند؟
خودروســاز که هیچ وقت بیــش از نیاز نمی خرد. 
آنها به موقع قطعــه را می گیرند و خــودرو را تولید 
می کنند. یعنی براســاس نیازشان و براساس تولیدی 

که انجام می دهند قطعه سفارش می دهند.
 با چه اختــلاف زمانی اي ســفارش می دهند.  �

تولیدی که حالا کاهش پیدا کرده اســت قطعاتش 
را کی سفارش داده اند؟

شاید حدود یک هفته بین سفارش قطعه و تولید 
اختلاف زمانی باشــد یعنی خودروســاز بــرای تولید 

امروزش یک هفته پیش سفارش داده است.
 یعنی خودروساز قطعه انبار نمی کند؟ �

سیســتم انبارِش دیگر معنا نــدارد. قدیم به این 
صورت بود. حالا فقط بــرای تولیدی که می خواهند 
انجام دهند قطعه ســفارش می دهند. خودروســاز 

دیگر موجودی انبار را نگه نمی دارد.

 کلا خودروســازان انبار قطعــه ندارند یا حالا  �
این طور شده؟

معمولا این طور اســت. باز در ایران خوب اســت؛ 
در ژاپــن اختلاف زمانــی تولید قطعه و رســیدن به 
خط تولید خودرو دوســاعت اســت. حتی بعضی از 
قطعات، مثل صندلی خودرو، با همان کامیونی که در 
شــرکت قطعه سازی بارگیری شده به خط تولید وارد 
می شــود. وضعیت تولید خودرو در ژاپن به صورتی 
اســت که می توان گفت خطوط تولید قطعه ســاز و 

خودروساز به هم پیوسته محسوب می شود.
 تا حالا شــرکت قطعه ســازی ورشکسته شده  �

است؟
بیشترین آمار ورشکســتگی کشور به قطعه سازان 

مربوط می شود.
� اخیرا هم ورشکسته شده اند؟

کلا می گویــم. اگر نگاهی به 
آمار ورشکستگی ها در فهرستی 
کــه قوه قضائیه اعــلام می کند، 
ورشکسته ها  ۵۰درصد  بیندازید، 

از صنعت قطعه سازی هستند.
چطور،  فعلــی  شــرایط  � در 
بــوده که  جدیدا قطعه ســازی 

ورشکسته شده باشد؟
حــالا آماری در ذهــن ندارم 
کــه بگویــم امــا اگــر از اداره 
ورشکســتگی بپرســید، به شما 
می گوینــد کــه چنــد شــرکت 

قطعه ساز ادعا و تقاضای ورشکستگی کرده اند.
 به نظر شما اگر بپرسیم که آیا در یک ماه اخیر،  �

قطعه سازی ورشکسته شده یا نه، جوابشان مثبت 
است؟

شما آمار یک ساله را بپرسید چراکه اگر امروز یک 
شرکت اعلام ورشکستگی کند، یک پروسه حدودا یک 
تا دوســاله نیاز دارد تا جواب بررسی ها برسد. اعلام 
ورشکســتگی هم تشــریفات خودش را دارد. امروز 
که بگویی من ورشکســته هســتم، فردا صبح جواب 

نمی دهند!
 پس با این وضعیت نتایج اوضاع بد امروز، یک  �

تا دو سال دیگر مشخص می شود، پیش بینی شما 
چیست؟

اینهایی که حالا تقاضای ورشکستگی می دهند تا 
یکی، دو سال دیگر نتیجه اش مشخص می شود و اگر 
اوضــاع به این روال ادامه پیدا کند باید منتظر موجی 
از ورشکســتگی شرکت های قطعه ســاز در یکی، دو 

سال آینده باشیم.
 آیا کارگران صنعت خودروسازی هم با تعدیل،  �

تعلیق، اخراج یا مرخصی اجباری مواجه شده اند؟
شــرکت های خودروســازی ســاعت اضافه کاری 
نیروهــا را کــم و تعطیل کاری و جمعــه کاری را هم 
کلا حذف کرده اند. شــرکت هایی که تا ساعت هشت 
و ۹ شــب کار می کردنــد حالا ســاعت چهــار عصر 
تعطیل می شــوند اما صنعت خودرو چون به هرحال 
مدیر دولتی دارد، ضرر می دهنــد اما کارگران را نگه 

می دارند.

به خصوص  مسئولان،  � واکنش 
آقــای نعمــت زاده نســبت به 

اوضاع فعلی چیست؟
تولیدات قطعه سازان تا تیرماه 
روند افزایشی داشت اما از مرداد 
و شهریور روند تولید کاهشی شد. 
آقــای نعمت زاده بعــد از اطلاع 
از وضعیت بســیار ناراحت شد و 
برای بررسی و ساماندهی اوضاع 
جلسات متعددی با خودروسازان، 
قطعه ســازی،  مجموعــه 
اول  معــاون  و  مرکــزی  بانــک 
رئیس جمهــور گذاشــت. بعد از 
ایــن قضایا حتی آقای نوبخت که 
تاکنون ایران خــودرو را ندیده بود 
هم به آنجا رفت و شــش ساعت 

از آنجا بازدید کرد.
برای ســاماندهی  � حالا شــما 
صنعــت  فعلــی  وضعیــت 
خودروسازی و قطعه سازی کشور 

راهکاری دارید؟
بانک ها و دولت ها در شــرایط بحرانی به سیستم 
خرید خودرو کمک می کنند. در آلمان، فولکس واگن 
نصــف محصولات خود را به بانک می دهد و بانک با 
لیزینگ و به صورت قســطی به مردم می فروشد. ما 

هم باید خرید قسطی را گسترش بدهیم.
 خرید اقســاطی که حالا هم هست. تسهیلات  �

هم کم وبیش داده می شــود، منظور شما چه جور 
فروش اقساطی ای است؟

منظورم خرید قســطی با بهره کم اســت. بهره زیاد 
بانکی آفت کل تولید و صنعت کشــور شــده، باید برای 
این مسئله فکری کرد. این بهره های بالای بانکی، تولید 
را از انتفاع ســاقط کرده اســت، تولید دیگر اصلا توجیه 
اقتصادی ندارد. در این وضعیت هیچ صنعتی نمی تواند 
در جذب ســرمایه با بانک هایی که بالای ۲۰، ۳۰درصد 

بهره می دهند، رقابت کند.
 سود بانکی مربوط به دیروز و امروز نیست که  �

وضعیت بد فعلی را تماما به گردن آنها بیندازیم، 
اتفاق تازه ای افتاده؟

بد نیســت بدانید بانک ها در ســال گذشته حدود 
۱۵۰ هــزار میلیــارد تومان ســود فقط به ســپرده ها 
داده اند. مــا داریم آدرس غلط به مــردم می دهیم. 
می گوییــم ایهاالنــاس مبادا پولتــان را در تولید وارد 
کنید، پول ها را بــه بانک بدهید و ماه به ماه ۲۰ درصد 
ســود بگیرید. هیچ گرفتاری و هزینه ای هم ندارد. نه 
حق بیمه و مالیات می دهید، نه مزد کارگر و گرفتاری 
تولید گردنتان می افتد. بانک ها این گونه سپرده جمع 
می کنند و بعد از اینها، تولید قرار است از این بانک ها 
تســهیلات بگیرد! این تولید نمی تواند با این ســودها 
دوام بیــاورد. آخرســر هم وضعیت تولیــد و بانک و 

مردم و اقتصاد کشور، با هم خراب می شود.
و  � خودروســازی  صنعــت  بــد   وضعیــت 

قطعه ســازی ما یک ماجرای دوســویه اســت، 
یک طــرف ماجرا که باعــث بروز بحــران برای 
خودروسازان و قطعه ســازان شده همین مسئله 
است، نظر شما به عنوان عضو هیأت مدیره انجمن 

قطعه سازان خودرو، در این باره چیست؟
این درســت نیست. ما در سال ۹۰ به همین ماجرا 
گرفتار شــدیم. در آن ســال یک میلیون و ۶۵۰ هزار 
دســتگاه خودرو تولید کردیم، در ســال ۹۱ تولید به 
۹۹۰ هزار دســتگاه کاهش پیدا کــرد. یعنی یک افت 
۴۰ -۵۰درصدی را تجربه کردیم. نبود مکانیسم های 
مدرن فروش و نبود کمک هایی که دیگر کشــورها به 
این صنعت می کننــد، دلیل این افــت تولید بود. در 
ســال ۹۲ هم تولید به ۷۳۰ هزار دستگاه رسید و اگر 
انجمن خودروســازان کمک نکــرده بود، وضعیت از 
این هم بدتر می شــد و تولید به زیر ۵۰۰ هزار دستگاه 
هم می رســید. صنایع خودرو یکــی از صنایع مهمی 
اســت که معمولا کشــورها به آن بهــا می دهند. در 
کشور ما هم همین طور است. صنعت خودرو در رشد 
اقتصادی سال ۹۳ سهم بالایی داشت و حالا کسانی 
کــه یا با دولت مخالفت دارند یا  دوســت ندارند این 
کشــور رشد کند یا به هر دلیل دیگری صنعت خودرو 

را به هر روشی که می توانند هدف گرفته اند. 

نجفی منش از ابعاد پنهان بحران صنعت خودرو در ایران می گوید

باید منتظر موجی از  ورشکستگی باشیم
۱۰ هزار نفر از کارگران فعال در صنعت قطعه سازی تعدیل یا تعلیق شده اند

شرق: دیروز شــاخص کل با افت ۱۰۹ واحدی و 
در ســایه معاملات کم حجم ۴۰  میلیارد تومانی 
و پــس از کســر معامــلات بلوکــی ۵۰  میلیارد 
تومانی به ۶۱,۲۸۷ واحد رسید. فراز مسافری راد، 
تحلیلگر بازار ســرمایه، در گفت وگو با «شرق» از 
دلیل افت شاخص می گوید: این افت مختص به 
صنعــت خاصی نبود و تمامــی صنایع و کلیت 
بــازار تأثیــر همه جانبه ای در این افت داشــتند. 

البتــه از حیث تحلیل روند و بــا توجه به کانال 
نزولی ایجادشــده از اواخر تیرماه، شــاخص در 
موقعیت بســیار حساسی قرار دارد. به طوری که 
۶۱,۳۶۶ واحد، سقف این کانال نزولی محسوب 
می شــود. درصورت عدم شکســت این ســطح 
توســط شــاخص و رشــدکردن از مــرز ۶۱,۰۰۰ 
واحد شــاید بتوان انتظار نزول بیشتر تا محدوده 
۵۸,۰۰۰ واحد را داشت. البته بازگشایی بازارهای 
جهانــی فلــزات اساســی و نفــت، می تواند بر 
شاخص تأثیرگذار باشــد. فعالان بازار همچنان 
در انتظار تعیین تکلیــف وضعیت توافق برجام 
و عملکــرد شــش ماهه شــرکت های بورســی 
هستند تا استراتژی مناســب معاملاتی را اتخاذ 
کنند. البته تغییر و تحولات اساســی در اقتصاد 
کشــور و به تبع آن در بازار سرمایه برای سال ۹۴ 

پیش بینی نمی شود.  

شرق: دلار بــاز هم خود را به ســه هزارو ۵۰۰ تومان 
رســاند. در یک دوره دو، ســه ماهه این سومین باری 
است که دلار خود را به این سطح قیمتی می رساند. 
مصطفی قدرتی، معامله گر ارز و سکه، در گفت وگو 
با «شرق» خیز دلار در روز گذشته را اندک، اما مداوم 
عنوان می کند: هر دلار آمریــکا در بازار دیروز تهران 
با ســه هزارو ۴۷ تومان معاملات خــود را آغاز کرد، 
اما رفته رفته خود را بالا کشــید تا اینکه در معاملات 

پایانی به ســه هزارو ۵۰۰ تومان رسید. عوامل بانکی  
قیمت هر دلار بانکی در بازار آزاد را ســه هزارو ۳۹۰ 
تومان اعلام کردند که شــکاف قیمتی دلار با ارز آزاد 
با دلار عوامل بانکی به اوج رســید و ۱۱۰ تومان شد. 
امــا بازار طلا همچنان با حباب منفی دســت وپنجه 
نرم می کند. دیروز هر سکه طرح جدید با ۹۳۸ هزار 
تومان معاملاتش را آغاز کرد و اندک اندک خود را در 

وقت پایانی دیروز به ۹۴۳ هزار تومان رساند.  

بورس زیر سایه «برجام»ایست دوباره دلار بر 3500تومان

اگر نگاهی به آمار ورشکستگی ها 
در فهرستی که قوه قضائیه اعلام 

می کند، بیندازید، ۵۰درصد 
ورشکسته ها از صنعت قطعه سازی 

هستند. اینهایی که حالا تقاضای 
ورشکستگی می دهند تا یکی، دو 

سال دیگر نتیجه اش مشخص 
می شود و اگر اوضاع به این روال 

ادامه پیدا کند باید منتظر موجی از 
ورشکستگی شرکت های قطعه ساز 

در یکی، دو سال آینده باشیم 
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