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واردات گوشت قرمز   از  حد گذشت
ایســنا: درحالی که بر اســاس برنامه ریزی وزارت  �

جهاد کشاورزی باید حدود ۶۰ هزار تن گوشت قرمز در 
سال گذشته وارد می شد، میزان واردات این محصول 
بیشــتر از این برنامه بــود و به بیش از صــد هزار تن 
رسید.بر اساس آمار رســمی منتشر شده، سال گذشته 
صدهزار و ۲۰۰ تن گوشت قرمز به ارزش ۴۲۵ میلیون و 
۹۰۰ هزار دلار از کشورهای مختلفی مانند چین، آلمان، 
اســترالیا، امــارات، برزیل، ترکیه، عمــان، هلند و... به 
کشــور وارد شده که از نظر وزنی ۴۴٫۸ درصد و از نظر 
ارزشــی ۲۰٫۳ درصد نسبت به سال گذشته افزایش را 
تجربه کرده است.کاهش قیمت گوشت قرمز در سال 
گذشته یکی دیگر از نکات درخور توجه است، چراکه 
براساس آمار رسمی، واردات هر کیلوگرم گوشت قرمز 
۱۶٫۹ درصد نسبت به سال ۱۳۹۳ ارزان تر شده و حتی 
اگر میانگین سه هزارو ۴۵۰ تومانی نرخ ارز آزاد در سال 
گذشــته را معیار محاسبه قیمت هر کیلوگرم گوشت 
قرمــز وارداتی قرار دهیم، می توان گفت این محصول 
برای واردکننــدگان در نهایت کیلویــی ۱۴هزار و ۶۴۰ 
تومان تمام شــده است که البته گوشت قرمز منجمد 
در ســال گذشــته و حتی ایامی مانند شب عید و ایام 
نوروز ســال جاري کیلویی حدود ۲۰ هزار تومان بسته 
به مصوبه هر استان از سوی شرکت پشتیبانی امور دام 

عرضه شده است.

ثبت سفارش واردات خودرو 
متوقف شد

فــارس: رئیــس انجمــن واردکنندگان خــودرو از  �
توقف ثبت ســفارش واردات خــودرو خبر داد و گفت: 
دســتورالعمل مربوط به اعلام شــماره شاسی خودرو 
در زمان ثبت ســفارش واردات باعث بــروز این اتفاق 
شده اســت.فرهاد احتشــام زاد اظهار کرد: نظر وزارت 
صنعت ایــن بود که در زمان ثبت ســفارش، شــماره 
شاســی خودروهای وارداتی نیز ثبت شــود تا واردات 
این خودروها با نظارت و مطابق با اســتاندارد باشد. در 
پی این مسئله، دســتورالعمل داخلی در دفتر مقررات 
سازمان توسعه تجارت صادر شد که عملا باعث توقف 
ثبت سفارش واردات خودرو از ۱۰ روز پیش شده است.

بهترین امتیاز برای هندی ها 
سرمایه گذاری در چابهار

ایسنا: رئیــس شــورای مشــترک بازرگانی ایران  �
و هند از امضای قراردادهــا و تفاهم نامه هایی بین 
ایــران و هنــد در زمینه های نفت، گاز، پتروشــیمی 
و همچنین قــرارداد راه اندازی راه آهــن چابهار به 
زاهدان در ســفر نخست وزیر هند به ایران خبر داد.
ابراهیم جمیلی گفت: ایران در شــرایط فعلی برای 
ســرمایه گذاری هندی ها موقعیت بســیار مناسبی 
دارد. هندی ها علاقه مند هستند از راه ترانزیت ایران 
به افغانستان و آســیای میانه راه پیدا کنند و در آن 
مناطق به لحاظ اقتصادی فعال شــوند.او با اشــاره 
به اهمیت ســرمایه گذاری در بندر چابهار از ســوی 
هندی هــا عنوان کرد: بهترین امتیــاز برای  هندی ها 
ســرمایه گذاری در بندر چابهار است. از سوی دیگر 
هم فعال شــدن این بندر برای ایــران حائز اهمیت 
اســت، چراکه بنــدر چابهــار با داشــتن موقعیتی 
اســتراتژیک، به ســرمایه گذاری خارجــی نیاز دارد.
رئیس شورای مشــترک بازرگانی ایران و هند درباره 
قراردادهای اقتصادی که قرار اســت بین دو طرف 
در این سفر بسته شود، گفت: سفر نخست وزیر هند 
به ایران بعد از ۱۸ سال انجام می شود و قبل از این 
سفر هم دو وزیر هند به ایران آمدند و زمینه ها برای 
همکاری های جدید فراهم شــد. در جریان این سفر 
هم قرار اســت قراردادها و تفاهم نامه های خوبی 
امضا شــود.جمیلی افزود: مطمئنــا در جریان این 
سفر در زمینه های نفت، گاز و پتروشیمی با هندی ها 
قرار داد امضا می شود. همچنین برای بندر چابهار و 
رفع مشکلات آن قرارداد بسته خواهد شد و به نظر 
می رسد قرارداد راه آهن چابهار به زاهدان نیز در این 

سفر نهایی شود.

آغاز به کار پنجمین نمایشگاه 
بین المللی جامع مدیریت شهری

خبرگــزاری صداوســیما: پنجمین نمایشــگاه  �
بین المللی جامع مدیریت شهری حوزه شهری با 
حضور و مشارکت ده ها شرکت داخلی و خارجی، 
در محل دائمی نمایشــگاه های بین المللی تهران 
گشــایش یافــت.در این نمایشــگاه بیــش از ۱۴۰ 
شرکت داخلی و ۱۰ شــرکت خارجی جدیدترین و 
نوین ترین صنایع، دســتگاه ها، ماشین آلات و دیگر 
دســتاوردها و تولیدات خــود را در حوزه مدیریت 
شــهری و خدمات شــهری ارائــه کردند.پنجمین 
نمایشــگاه بین المللی جامع مدیریت شــهری در 
فضــای بالغ بر ۱۲ هزار متر مربع و در ســالن های 
۸- ۹-۱۰-۱۱ و فضای باز نمایشگاهی برگزار شده 
است و در کنار شــرکت های داخلی، شرکت هایی 
از کشــورهای هلند، ســوئد، آلمان، هند، اتریش، 
چین، ترکیــه و ژاپن حضور و مشــارکت دارند.به 
گفته مازندرانی، مدیر نمایشگاه، هم زمان با برپایی 
پنجمین نمایشــگاه جامع مدیریت شــهری، چند 
همایش، نشســت و کارگاه آموزشی برگزار خواهد 
شد که مهم ترین آنها همایش تخصصی آموزشی 
«شیوه های تأمین مالی پروژه» و «شهر هوشمند» 
است.نمایشگاه بین المللی جامع مدیریت شهری 
تا ششــم خرداد هر روز از ســاعت ۱۰ تا ۱۸ آماده 

بازدید علاقه مندان است.

خبر

اقتصاد

اهدای جوایز مسابقات کدکاپ شریف 
از سوی شرکت تجارت الکترونیک دنا

شرکت تجارت الکترونیک دنا، در راستای حمایت از  �
نخبگان و اســتعدادهای جوان در حوزه برنامه نویسی، 
جوایز اولین دوره از مســابقات سراســری برنامه نویسی 
کدکاپ شــریف در سطح کشــور را اهدا می کند.کدکاپ 
یک مســابقه برنامه نویســی اســت که با هدف ترویج 
دانش برنامه نویسی و تشویق افراد مختلف در جامعه 
به یادگیری و استفاده از زبان های برنامه نویسی در تاریخ 
پنجم و ششم خردادماه در محل دانشگاه صنعتی شریف 
برگزار می شود. به گزارش روابط عمومی گروه صنعتی 
دنــا، مخاطبان این دوره از مســابقات، برنامه نویســان 
جوان یا علاقه مند به یادگیری برنامه نویســی هســتند. 
این مسابقه شــامل دو مرحله غیرحضوری و حضوری 
است که مرحله غیرحضوری در تاریخ ۱۵ اردیبهشت ماه 
برگزار شــده اســت و برگزیدگان به مرحلــه نهایی راه  
یافته اند. در این ســری از مسابقات، سؤالات در سطوح 
مختلف از آسان به سخت طبقه بندی شده اند تا زمینه 
پیشــرفت مخاطبان با حل سؤال های ســاده و آمادگی 
برای ســؤال های سخت فراهم شــود. شرکت کنندگان 
در این مسابقه، ضمن رقابت در یک لیگ برنامه نویسی 
و دریافت جوایز ارزنده، از برنامه های آموزشــی مرتبط 
بهره برده تا مسیر پیشرفت را به عنوان یک برنامه نویس 
حرفه ای ســپری کنند. شــایان  ذکر اســت، در مراســم 
اختتامیه، از ۱۰ گروه برگزیده مسابقه، با اهدای جوایزی 
نفیس شامل ۶۰ سکه بهار آزادی، تندیس کدکاپ و لوح 

یادبود، تقدیر به عمل خواهد آمد. 
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خرید سیستم فروشگاهی ۳۰سال قبل انگلیس در دولت قبل
سیســتم نشــان می داد مثلا ۴۰ ادامه از صفحه4 کارشناسان اعتقاد دارند، اگر این 
لیتر بنزین زده شــده، هیچ وقت این میزان بنزین وارد باک 
نمی شــده است؛ چراکه بخشی از سهمیه، به هوا و بخار 
بنزین اختصاص می یافت. در این فرایند اصلا کاری به این 
نداریم که پول به جیب چه کســی می رفته، مســئله این 
است که مشتری کمتر از سهمیه درنظرگرفته شده، بنزین 
می گرفت؛ اما در سیستم هوشمند سوخت، میزان سهمیه 
استفاده شده بیشتر ثبت می شد. سیستم پمپ بنزین های 
ما قدیمی است و نمی توانند گازهای همراه بنزین را مهار 
و تبدیل به بنزین کنند؛ به همین دلیل اغلب میزان بالایی از 
بنزین بخار می شود؛ به گونه ای که در مناطق گرمسیر این 
میزان هفت تا هشــت درصد است. این مسئله به حدی 
معمول اســت که اغلب شــرکت نفت هــم می پذیرد و 
سهمیه ای در ازای بخار بنزین به جایگاه می دهد. مشکل 
دیگر این سیســتم این است که کارگران جایگاه به راحتی 
می توانند سیستم را دور بزنند، پمپ را مستقیم به مخزن 
وصل کنند و بنزین را آزاد بفروشــند کــه جایگاه متضرر 
می شود؛ برای همین تخلفات جایگاه ها زیاد شده و کار به 
جایی رسید که حتی کارگران برخی جایگاه ها اصلا حقوق 
نمی گرفتند. می گفتند اجازه بدهیــد اینجا کار کنیم و به 
جــای مزد از مردم پــاداش بگیریــم، درحالی که تخلف 
می کردند. مشکل دیگر این سیستم که تقریبا برطرف هم 
نشــد، این بود که گاهی با برداشــتن نازل، چهــار لیتر از 

سهمیه کم می شد یا به اصطلاح می پرید. 
 آیا این امکان وجود ندارد که سیســتم مجهز تری  �

جایگزین سیستم فعلی شود؟ 
حالا اگر وزارت نفت بخواهد برای حل این مشــکلات 
سیســتم جدیدی را جایگزین کند هم زمان بر است و هم 
اقتصادی نیســت. اصلا معلوم نیست چقدر این سیستم 
به کار بیاید و چقدر قرار است مردم بیش از سهمیه خود، 
بنزین آزاد استفاده کنند. از آن طرف، اگر دولت مجبور به 
دونرخی کردن بنزین باشد و بدون طراحی سیستم جدید، 
قصد استفاده از سیستم فعلی را داشته باشد هم خودش 
می داند که شدنی نیست. در نرم افزار و سخت افزاری که 
حالا داریم باید تجدید نظر شــود. از آن طرف نرم افزار ها 
هم نشان داده اند که هک شدنی هستند. قطعا باید همه 
اینها را دوباره بررسی کنیم و ارتقا دهیم، اما قیمت بنزین 
مــا با بازار واقعی چنــدان فاصله نــدارد و این هزینه ها 
نمی تواند توجیه شــود. از دیگر سو همه دولت ها سعی 
کرده اند از زندگــی روزمره مردم بیــرون بروند. دولت ها 
کارشــان این نیســت کــه کالا بخرند و بفروشــند، بلکه 
سیاســت گذاری و نظارت می کنند تا حقوق مصرف کننده 
تأمین شــود. من اعتقاد دارم نه مصوبه مجلس شــدنی 
اســت و نه اصرار شــرکت نفت برای اینکه قیمت بنزین 
را روی رقم فعلی نگه دارد، درســت اســت. به نظر من 
در شــرایط فعلی که قیمت نفت خام پایین است، دولت 
باید به ســمت واقعی کردن قیمت بنزین حرکت می کرد. 
باید قیمت بنزین آزادســازی می شــد و شرکت نفت را از 
قیدوبندها و درگیری های واردات، توزیع، فروش و نظارت 
بر آن آزاد می کردیم. اساســنامه جدید شرکت نفت هم 
دو وظیفه حضور راهبردی در صنایع بالادســتی نفت و 
خریدوفروش نفت خام را برای شــرکت ملی نفت ایران 
قایل شده است. به عبارتی شرکت ملی نفت در اساسنامه 
جدیدی که هفته گذشــته شــورای نگهبان تأییدش کرد 

عملا دیگر نمی تواند در بحث فراورده ها دخالت کند. 
 پس چه نهاد یا دســتگاهی قرار است جای خالی  �

شرکت ملی نفت را پر کند؟ 
نمی دانم. اساسنامه، شــرکت ملی نفت را به این دو 
وظیفه محدود کرده اســت. حالا یا باید شرکت پالایش و 
پخش فعال شود یا دولت باید برنامه ریزی دیگری انجام 
دهد. کارشناسان اعتقاد دارند دولت باید از شرایط فعلی 
بهره برداری کرده، قیمت ســوخت را به سمت آزادسازی 
و واقعی کردن نرخ ببرد و حداکثر، خودروهای عمومی را 
با ســهمیه یارانه ای نگه دارد. اینکه در همه جای کشور 
بنزین را به یک نرخ بفروشــد عاقلانه نیست. همان طور 
که نــرخ ارز، نرخ خــوراک، نرخ مســکن و قیمت دیگر 
اقلام کم و زیاد می شــود، اشکالی ندارد قیمت بنزین هم 
جابه جا شود. مردم هم باید عادت کنند در پمپ بنزین های 
مختلف و با ســرویس دهی متفاوت، بنزین های با نرخ و 
کیفیت متفــاوت بزنند. اجرای مرحلــه دوم هدفمندی 
هم نشــان داد افزایش قیمت بنزین و گازوئیل، تأثیری بر 
تــورم ندارد پس هراس از افزایش تورم با افزایش قیمت 

سوخت هم درست نیست. 
 یعنی قیمت بنزین هم در ســازوکاری مشخص،  �

تقریبا با تغییر قیمت فوب، تغییر کند؟ 
بلــه. مثل همه کالاها که قیمــت آنها تغییر می کند. 
بنزین از نان شــب مردم که واجب تر نیست. مگر قیمت 

ارزاق ثابت است؟ 
 گذشته از این سیاست گذاری جدید در بازار انرژی  �

داخلــی، در حوزه بین المللی نیز شــاهد تغییراتی در 
اســتراتژی فروش نفت ایران هستیم؛ مثلا اخیرا وزیر 
نفت و گاز طبیعی هند گفته ایــران می خواهد حمل 
رایگان نفت به پالایشــگاه های این کشــور را متوقف 
کنــد. در پیش گرفتن این سیاســت در قبــال هند یا 
دیگر کشــورها، چقدر می تواند بر فروش نفت ما تأثیر 

بگذارد؟ 
مــا در شــرایط خاصی به دلیــل تحریم هــا و اینکه 
شــرکت های کشــتی ران حاضــر نبودند در بنــادر ایران 
پهلوگیری کنند، پذیرفته بودیم برای هند نفت خام ببریم 
و بــدون دریافت هزینه حمل، تحویل بدهیم. البته هزینه 
حمــل تا هند هم تقریبا بشــکه ای ۱٫۵ تا حداکثر دو دلار 
بوده اســت که رقم بالایی نیست. هند از مشتریان خوب 
ایران و خریدار نفت ســنگین اســت. ما کمتــر در اروپا و 
جنوب شرقی آسیا بازاری برای فروش نفت سنگین داریم؛ 
بنابراین همیشه تلاش کرده ایم سهم خود را در بازار هند 
حفظ کنیم و افزایش دهیم. حالا هم میزان صادرات نفت 
ایران به هند حدود ۵۰ درصد افزایش یافته است. احتمالا 

بعد از ســفر نخست وزیر هند به ایران باز هم شرکت های 
هنــدی ابراز علاقه خواهنــد کرد خرید نفــت از ایران را 
افزایش دهند. قاعدتا حالا در شرایطی که امکان پوشش 
بیمه ای کشــتی ها وجود دارد و شــرکت های کشتی ران 
می توانند به ایران بیایند و ما هم توانسته ایم صادرات را به 
دو  میلیون بشکه برسانیم و به بازار برگردیم، استراتژی ها 
تغییر می کند. صادرات به اروپا به بیش از ۶۰۰  هزار بشکه 
در روز رسیده که رکورد خوبی است. از آن طرف چینی ها 
هم کــه در ماه گذشــته واردات نفت خــود را از روزانه 
چهار  میلیون بشــکه، به هفت  میلیون بشــکه افزایش 
دادنــد، خرید نفت ایران را نیز از حدود ۵۰۰  هزار بشــکه 
به حدود ۸۰۰  هزار بشکه رساندند. اینها نشان می دهد ما 
با در پیش گرفتن اســتراتژی درست و بستن قراردادهای 
طولانی مدت توانســته ایم مصرف کنندگان انــرژی را به 
بازار ایران برگردانیم. از آنجا که اســتراتژی شــرکت ملی 
نفت در درجه اول بســتن قرارداد با مصرف کننده نهایی 
و پالایشــگاه ها بوده و قراردادهای بلندمدت منعقد کرده 
اســت، برای کشــورهایی مانند چین، ژاپن و کره  جنوبی 
هم جذابیت ایجاد شــده و واردات نفت ایران را افزایش 
داده ند و توافق کردند میعانات گازی هم خریداری کنند. 
با این تفاسیر، به نظر می رسد استراتژی شرکت ملی نفت 

درست بوده و کمتر جایی برای نقد باقی گذاشته است. 
 این اســتراتژی ما تأثیر بر بازپرداخت بدهی هند  �

نخواهد داشت؟ 
در چند روزگذشــته ســه قســط از بدهی های نفتی 
هند به ایران پرداخت شــد . هندی ها قبلا اصرار داشتند 
بدهی را به روپیه پرداخت کنند یا در ازای آن کالا به ایران 
صادر کنند اما بعدا که دیدند وزیر نفت ایران جدی است 
و تا قبل از پرداخت بدهی، حاضر نمی شــود قراردادهای 
جدیــدی با آنها ببنــدد، ظاهرا توافــق کرده اند بدهی را 
بپردازند. تغییر اســتراتژی حمل نفت خام هم نمی تواند 

بهانه ای برای نپرداختن بدهی باشد. 
 وضعیت بدهــی دیگر بدهکاران نفتی ما، ازجمله  �

یونان و شرکت اینوک امارات چه شد؟ 
«اینــوک» که بدهی خــود را از طریــق بانک مرکزی 
امارات پرداخت کرد. یونــان هم فکر کنم برای پرداخت 
برنامه ریــزی می کند، چراکه با ایران قــرارداد خرید نفت 
منعقــد کرده و اجرائی شــدن آن بــه پرداخت بدهی ها 

موکول شده است. 
 بدهکار دیگری نداریم؟  �

شرکت شل نیز بدهکار بوده که ظاهرا مسئله آنها هم 
حل شــده است. البته ما هم به شرکت هایی مانند «انی» 
بدهی داشــتیم که به نحوی فکــر می کنم آنها هم حل 
شده یا در حال تسویه اســت. به شرکت های پیمانکاری 
هــم بدهی داریم که تلاش می شــود با شــرایطی که در 

پسابرجام ایجاد شده، این بدهی ها هم تسویه شوند. 
 اواخر هفته گذشــته گفته شد شرکت های گلنکور  �

و ویتول قرار اســت با ایران قرارداد بلندمدت ببندند 
منتها ایــران انعقاد قــرارداد را به مشخص شــدن 
مقصد نهایی نفت مشروط کرده است. بازگشت این 

شرکت ها چه مزیتی برای ایران دارد؟ 
این دو شــرکت از مدتی قبل به بازار ایران برگشته اند 
و در بخش فراورده فعال هستند. گلنکور از ایران مازوت 
می خــرد و بنزین تحویل می دهد و ویتول هم معمولا در 
بخش پتروشــیمی با ایران کار می کنــد. درحقیقت اینها 
تریدرهای بزرگ دنیا هستند و با ظرفیت و پتانسیل بالایی 
که دارند برای فروش نفت با برخی پالایشــگاه های دنیا 
قــرارداد منعقد کرده اند. شــرکت ملی نفــت ایران هم 
فروش نفت را به این مشــروط کرده اســت کــه اینها با 
پالایشــگاه های خاصی قرارداد داشته باشند و نفت خام 
را به آن پالایشــگاه ها ببرند. اســتراتژی ایــران در فروش 
نفــت این نیســت که نفت خامــش مثلا در رتــردام به 
صورت اســپات دست به دست شود. معمولا ایران اصرار 
دارد نفت خام را با کشــتی رانی خود به مقصد برساند یا 
با قراردادهای مشخص به بازارهای خاص تحویل دهد. 
بنابراین به راحتی این امکان وجود دارد که این شرکت ها 
با پالایشــگاه هایی در آفریقای جنوبی، مالزی، ســنگاپور 
و دیگر کشــورها قرارداد بنویســند و براساس آن، با ایران 

قرارداد ببندند. 
 چه فرقــی می کند ما نفت را به خود شــرکت ها  �

بفروشیم یا آنها را ملزم کنیم که قرارداد داشته باشند؟ 
یکی از مسائل این است که از گذشته حساسیت هایی 
بوده که نمی خواســتیم نفت ایران به اسرائیل برده شود. 
اگر نفت با مقصد آزاد به تاجر فروخته شود، می توانست 
این نفت را به مقصد اســرائیل ببرد و بعدا تبعاتی برای 
ما داشــته باشد. این یک اســتراتژی است که از سال های 
قبل داشته ایم و اصرار کرده ایم قرارداد را با مصرف کننده 
نهایی منعقد کنیم . وزارت نفت ایران اغلب ســعی کرده 
نفت خام کشــور کمتر در معاملات اســپات وارد شود و 
تجربه هم نشان داده این، سیاست غلطی نبوده است. ما 
اگر این سیاســت را از قبل نداشتیم شاید در دوران تحریم 

همین مقدار محدود نفت را هم نمی توانستیم بفروشیم. 
اینکــه اصــرار داریم قــرارداد را با مصرف کننــده نهایی 
بنویســیم، هم به نفع ما بوده و هم به نفع مصرف کننده 
و کشــش آنها به این نوع قراردادها بیشتر از این بوده که 

تک محموله هایی با قیمت مناسب تر خریداری کنند. 
 مقامات نفتی کشــورمان گفته اند مــا به دلال و  �

واســطه نفت نمی فروشــیم. آیا این شرکت ها دلال 
محسوب نمی شوند؟ 

معنــای دلال و واســطه در ایــران بســیار منفــی 
اســت درحالی که هر نوع واســطه گری  را نمی توان در 
چارچــوب این مفهوم بد گنجانــد. بورس های دنیا هم 
کار معامله گری و واســطه گری می کنند، اغلب کارهای 
تجاری در دنیا با حضور واسطه انجام می شود، چراکه 
نیاز است کسی باشــد که معامله را متناسب با شرایط 
طرفین تنظیم کند و جوش دهد. اینکه در کشــور ما هر 
نوع واســطه گری دلالی با بار منفی پیدا کرده، درســت 
نیســت. این نوع شــرکت ها تاجر نفت هســتند. نفت 
هم مثل دیگر کالاها معامله می شــود و این شرکت ها 
می توانند با داشــتن قــرارداد با پالایشــگاه به راحتی با 
شــیوه ای که مناســب شــرایط طرفین یعنی خریدار و 
فروشــنده باشــد، معاملــه را جوش دهنــد. برخی از 
پالایشــگاه ها مشــکل مالی دارند و نمی توانند نفت را 
با شرایط فروشنده بخرند. این شــرکت ها از طرف آنها 
معاملــه را تأمین مالی می کنند، نفــت را می خرند و با 
شــرایطی که مناســب حال مصرف کننده باشــد به او 
می فروشند. جدای از این، از آنجا که اغلب این شرکت ها 
در بــازار فراورده های نفتی هم حضــور فعال دارند، با 

پالایشگاه های مختلف قرارداد پالایش منعقد می کنند، 
نفــت خام را به آنهــا می دهنــد و در ازای آن فراورده 
می گیرند. اینها کارهای درســت و مرسوم است. اینکه 
بخواهیم اسم این فعالیت را دلالی بگذاریم و معنای بد 
به ذهن متبادر کنیم، به نظر می آید نتیجه ای جز بستن 
راه به روی فعالان داخلی نداشته باشد. به هرحال طبق 
سیاســت های ابلاغی اقتصاد مقاومتی از ســوی مقام 
معظم رهبری، صراحتا وزارت نفت باید برای صادرات 
نفت از طریق بخش خصوصی کشــور اقدام کند. هیچ 
بخش خصوصی ای در خارج از کشــور پالایشگاه ندارد 
کــه نفت را برای اســتفاده خــود بخرد پس مــا با به 
کاربردن این اطلاق که هرکســی پالایشگاه ندارد و نفت 
را برای فروش به دیگران می خرد دلال است، عملا راه 
را به روی فعالیت بخش خصوصی خودمان می بندیم. 
ما می توانیم با این شرکت ها کار کنیم و با علم به اینکه 
نفت فروخته شده به کجا می رود، مانع این شویم که این 
شرکت ها با خودمان در بازار جهانی رقابت کنند، چراکه 
یکی دیگر از دل نگرانی های شــرکت نفت به این دلیل 
است که قیمت های پایه  نفت ایران برای بازارهای نفت 
آسیا، آفریقا، اروپا و... متفاوت است و اگر قرار باشد یک 
شرکت، نفت را به مقصد اروپا از ما بخرد و به بازار چین 
ببرد، قطعا می تواند با ما رقابت کند. ایران برای فروش 
نفت به هر مسیری، کرایه حمل تا آن مقصد را محاسبه 
می کنــد و مثلا برای بازار اروپا گاهی تا چهار دلار در هر 
بشــکه تخفیف می دهد درحالی که تخفیف برای مسیر 
چین ۶۰ سنت است. اگر این سازوکار اندیشیده نشود یک 
شــرکت بیاید با چهار دلار تخفیف، نفت را به نام اروپا 
بخرد و به بازار شــرق ببرد، قطعا می تواند با ما رقابت 
کند بنابراین اصرار داریم اگر این شــرکت ها می خواهند 
بــا ایران همــکاری کنند حتما مقصد فــروش نفت را 

مشخص کنند و محموله را به همان مقصد ببرند. 
 پس ماجرای آن دلال هــای نفتی که در دوران  �

تحریم فعالیت  می کردند و برخی از آنها محکوم هم 
شدند، چه بود؟ 

آنها هم اگر بعد از فروش نفت پول ها را بر گردانده 
بودند، بد نبودنــد. اگر برمی گرداندند عنوان کارشــان 

خدمت به اقتصاد کشور بود نه دلالی. 
 اگر مقصد ارسال محموله مشخص نباشد، ایران  �

نفت را به چه قیمتی می فروشد؟ 
در بحث فروش فراورده شــاید در این شــرایط هم 
محمولــه فروخته شــود اما برای نفت خــام این جزء 
اصول پایه اســت و تا وقتی که خریدار نهایی مشخص 
نباشــد، به هیچ وجــه برای فروش نفــت وارد مذاکره 

نمی شوند. 
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