
5 اقتصاد

ادامه از صفحه اول یادداشت

 تحریم و صنعت 
حمل‌و‌نقل دریایی ایران

به نظر می‌رسد تحریم‌ها سبب شده مسئولان   
شاغل در صنعت حمل‌ونقل دریایی، گزارش‌های 
عملکرد سالانه‌شــان را به‌طور شــفاف و جامع 
به اطلاع مــردم به‌ویژه علاقه‌منــدان این حوزه 
نرسانند. گزارش‌هایی که هزینه و فایده اقدامات 
آنهــا، مزیت‌هــای رقابتــی مجموعه‌هــای آنها 
نســبت به رقبای منطقــه‌ای و بین‌المللی و در 
پایان میزان درآمد و هزینه‌های ســالانه مرتبط با 
عملیات‌های انجام‌شــده را )در فاز بهره‌برداری( 
در خود داشــته باشند‌. از طرفی، عدم اطلاع‌رسانی 
عمومــی از سیاســت‌ها و طرح‌های راهبــردی این 
ذی‌نفعان را نیز می‌توان نتیجه وجود تحریم‌ها علیه 
این صنعت بین‌المللی دانســت. حال با این مقدمه 
می‌توان به این نتیجه رســید که چــرا مدیران عامل 
شــاغل در صنعت حمل‌ونقل دریایی ایران تمایلی 
به حضــور در مناظره‌های دریایی و شــنیدن صدای 
منتقدان با حضــور خبرنگاران مطلع در این حوزه را 
نداشته و ندارند؛ چرا‌که احتیاط می‌کنند تا اطلاعات 
مهم مجموعه آنها از طریق انتشار عمومی در دست 
دولت‌هــای متخاصم قرار نگیــرد. البته باید دید که 
این‌گونه سیاســت‌ها به چه میزان راهگشا بوده و تا 
چه زمانی ادامه خواهد یافــت؟ به اعتقاد نگارنده، 
توفیــق در تردد کشــتی‌های تجــاری و ماهیگیری 
ایــران در پهنه دریاها و اقیانوس‌هــا و نیز توفیق در 
عملیات‌های اکتشــاف و تولید نفت و گاز در منطقه 
فراساحل در شــرایط تحریم را باید نتیجه اثربخشی 
سیاســت بازدارندگی متعارف قوی ایران در گســتره 
منطقــه و بین‌الملل و نیز شــجاعت و تلاش نیروی 
انســانی شاغل روی کشتی‌های تجاری و ماهیگیری، 
ســکوهای نفتی و گازی و شــناورهای پشتیبان آنها 
و شــناورهای نیروی دریایی ارتش و ســپاه دانست 
و نه نتیجه سیاســت‌های شــرکت‌های کشتی‌رانی، 
معاونت امور دریایی ســازمان بنــادر و دریانوردی و 
بهره‌برداران نفت و گاز داخلی در حوزه‌های مدیریت 
فنی و عملیاتی، بازرگانــی، حقوقی و در پایان مالی 
و اقتصــادی. ‌اما با این وضعیت که سال‌هاســت در 
جریان اســت، دغدغه‌هایی در ذهن مخاطبان فعال 
در صنعت دریایی ایران پدیــد آورده که محور همه 
آنهــا به‌طور‌خلاصه این مهم اســت که آیــا در زیر 
شاخص‌های مرتبط با سنجش میزان بهره‌وری، این 
ذی‌نفعان از جمله شرکت‌های کشتی‌رانی، سازمان 
بنادر و دریانوردی و نیز شرکت‌های مرتبط با اکتشاف، 
تولید، ذخیره‌ســازی و انتقال نفت خام و محصولات 
حاصــل از پالایــش آنهــا در داخــل کشــور، مورد 
ممیزی توسط کارشناســان خبره مستقل قرار گرفته 
یا می‌گیرند؟ و نیز آیا مدیران عامل این شــرکت‌ها و 
سازمان‌ها در این ســال‌ها به نظام شایسته‌سالاری و 
عدالت‌محوری در انتصاب‌ها توجه کرده‌اند؟ چر‌اکه 
فعالیت در حلقه‌های بسته و محیط‌های کاملا ایزوله 
به مدت طولانی، نه‌تنها راندمان تیم تصمیم‌ســاز و 
تصمیم‌گیــر را به‌طور چشــمگیری کاهش می‌دهد 
بلکه ناخواســته فرصت‌های ارزشــمندی را نیز به 
تهدیدهای بالقــوه تبدیل خواهد کــرد. تهدیدهایی 
که بــا کوچک‌تریــن محرک‌های خارجــی و بالطبع 
واکنش‌های ناپخته تعــدادی از دولت‌های منطقه، 
قابلیت بالفعل‌شــدن را دارند. به‌ویژه آنکه ایران در 
منطقه‌ای از جغرافیای جهان قرار گرفته که همیشه 
آبســتن تحولات ناشی از رقابت شــرکت‌های بزرگ 

نفتی و گازی جهان بوده است.
از طرفــی آیــا بــا توجــه بــه آگاهــی ناکافی 
دســتگاه‌های نظارتی و نیز مسئولان ارشد دولتی از 
روندها، تحــولات و چالش‌های پیشــروی صنعت 
حمل‌ونقل دریایی ایران و جهان، ادامه روند کنونی 
به صلاح مردم و کشــور اســت؟ آیا بــا ادامه روند 
کنونی )نبود شــفافیت در گزارش‌هــای عملکرد و 
فقدان پاسخ‌گویی به منتقدان(، تشویق مردم به‌ویژه 
ســرمایه‌گذاران داخلــی که دانــش و تجربه‌ای در 
این حــوزه ندارند، بــه ورود در طرح‌ها و پروژه‌های 
دریایی و بندری در قالب ارائه مشوق‌ها و تسهیلات 
جهت سرمایه‌گذاری، اقدامی اصولی و حساب‌شده 
اســت؟ آیا پیش‌نیــاز ورود ســرمایه‌گذاران به این 
صنعت بین‌المللی، وجود شفافیت در گزارش‌های 
عملکرد و راســتی‌آزمایی آمار و اطلاعات ذکر‌شده 
در این گزارش‌ها توســط کارشناســان خبــره در این 
حوزه نیســت؟ بنابراین به نظر نگارنده و در شــرایط 
فعلی، بهترین و هوشــمندانه‌ترین اقــدام به‌منظور 
توســعه صنعت حمل‌ونقــل دریایی ایــران، توجه 
ویژه به شــفافیت در گزارش‌های عملکرد ســالانه، 
پاسخ‌گویی به دغدغه علاقه‌مندان، تقویت هم‌افزایی 
و مشــارکت تمامی کارشناســان دریایی و بندری در 
توســعه این صنعت بین‌المللــی از طریق بازبینی و 
اصلاح شــاخص‌های مرتبط با ارزیابی توانمندی‌ها 
بــاور  تقویــت  نیــز  و  مدیــران  و شایســتگی‌های 
شایسته‌سالاری و عدالت‌محوری در انتصاب‌ها‌ست 
و ســپس تقویت تعامل حساب‌شــده با دولت‌هایی‌ 
که نه‌تنها منافع مشــترک زیادی بــا ما دارند بلکه از 
جایگاه مهم و تأثیر‌گذاری در ارکان مهم سازمان‌های 
بین‌المللــی از جمله ســازمان بین‌المللی دریایی و 
ســازمان بین‌المللی کار نیز برخوردارند. البته توجه 
ویژه به تبعیت از قوانین و مقررات بین‌المللی موجود 
در حوزه دریافــت و پرداخت وجــه کالا و خدمات، 
موضوعی بسیار مهم اســت که در تقویت تعامل با 

کشورهای هدف، اولویت بالایی برای آنها دارد.
*مدرس و پژوهشگر حوزه حمل‌ونقل دریایی

سه‌شنبه   29 تیر 1400سال هجدهم    شماره 4056

اعلام فهرست جدید  ارز  دولتی با شبهه تخصیص اعتبار  به برخی شرکت‌های خاص همراه شد

تبصره‌ای قانونی به زیان ابهامات تازه درباره دریافت‌کنندگان ارز دولتی
تولیدکنندگان و مطبوعات

 در بخــش نخســت قانون‌گذار ارائــه خدمات زینک، 
چاپ، انتشــار روزنامه اعم از کاغذی یا الکترونیکی، کتاب، 
نشــریه و خدمات نشــر و توزیع را از پرداخــت مالیات بر 
ارزش افــزوده معاف کرده اســت. در بخش دوم و ادامه 
ایــن بند، اما مشــخصا مــواردی به‌عنوان اســتثنا و عدم 
معافیت از پرداخت مالیات بر ارزش افزوده تعیین شــده 
اســت که عبارت‌اند از مؤسســات کمک‌آموزشی و کنکور 
و »هرگونه تبلیغــات کالا و خدمات داخلی در روزنامه‌ها 
و نشــریات!« آن‌طورکه مشــهود اســت در قانون مذکور 
تبلیغات کالا و خدمات »داخلی« در روزنامه‌ها و نشریات 
مشمول پرداخت ارزش افزوده شــده‌اند. به عبارت دیگر 
تبلیغ کالا و خدمات خارجی براســاس برداشت مستقیم 
از ایــن بند قانونــی، از پرداخت مالیات بــر ارزش افزوده 
معاف هســتند! باز هم به عبارت دیگر یعنی تبلیغ کالا و 
خدمات تولید داخل آن هم در ســال »تولید؛ پشتیبانی‌ها، 
مانع‌زدایی‌ها« برخلاف کالا و خدمات خارجی، مشــمول 
پرداخــت مالیات بر ارزش افزوده شــده‌اند. به این ترتیب 
صورت مســئله روشن است و تفســیر و برداشت دیگری 
نیــز از نص صریــح این بنــد قانونی ایفاد نمی‌شــود؛ اما 
دراین‌بــاره نکاتی وجود دارد کــه نباید از نظر غافل بماند. 
نکته نخســت آنکه در ســال‌های اخیر مطبوعات کشــور 
با خســارات و مشــکلات زیــادی مواجه شــده‌اند. پس 
از گســترش شــبکه‌های اجتماعــی، بخش عمــده‌ای از 
ایرانی‌هــا بنا بر آمار و اطلاعات رســمی، اخبار و اطلاعات 
مــورد نظر خود را نه از طریــق مطبوعات که از طریق این 
شبکه‌ها دریافت می‌کنند. وقوع کرونا نیز اقتصاد کشور را 
تحت‌الشــعاع قرار داد که متعاقب آن بخش تبلیغات در 
مطبوعات نیز با ســقوط بی‌سابقه‌ای مواجه شد. کرونا در 
کنار نوســانات بی‌ســابقه نرخ کاغذ ضربه دیگری بر پیکر 
ضعیف مطبوعات کشور وارد آورد.  به همین دلایل با یک 
بررســی کوتاه می‌توان ملاحظه کرد که در سال‌های اخیر 
تعدادی از نشریات کشور تعطیل شدند، تعداد قابل‌توجهی 
از نشریات نامنظم منتشــر می‌شوند، برخی نشریات صرفا 
نسخه آنلاین منتشر می‌کنند و متعاقب این وضعیت آمار 
بی‌سابقه‌ای از تعدیل نیرو و استعفای کارکنان و خبرنگاران 
نشــریات نیز در ســال‌های اخیر به وقوع پیوسته است. به 
عبارت دیگر، مطبوعات کشــور این روزها اگر ضعیف‌ترین 
صنعت کشــور نباشــد، بی‌شــک در زمره ضعیف‌ترین و 
زیان‌دیده‌ترین مشاغل کشور محسوب می‌شود که با کمال 
تأســف این روال مخرب و به زیان منافع ملی همچنان نیز 
ادامه دارد. حال در چنین وضعیتی، پرسش اینجاست که 
اخذ 9 درصد مالیات بــر ارزش افزوده از آگهی‌های ناچیز 
مطبوعات، اصولا با چه هدف و منظوری انجام می‌شود و 
اصلا تمام مالیات یک‌ساله حاصل از این محل، مگر عددی 
می‌شود که برای آن قانون‌گذاری شده است؟ و نکته دوم 
اینکــه همان‌طورکه ذکر شــد، قانون‌گذار بر چه اساســی 
تبلیغــات تولیدکنندگان و عرضه‌کننــدگان کالا و خدمات 
داخلی و بومی را مشمول مالیات بر ارزش افزوده دانسته 
اما تبلیغات کالا و خدمات خارجی را مســتثنا و معاف از 

مالیات کرده است؟

 ‌ضرورت اصلاح ساختار
 »دستگاه امنیتی«

...زیــرا به نظر می‌رســد وزیــر این وزارتخانــه از نظر 
جایگاهی نباید هم‌تراز با ســایر وزرای دولت تلقی شود و 
اساســا نباید بگذریم امورات این وزارتخانه‌ها اســیر نظام 
اداری و دیوان‌ســالاری ناکارآمد کشــور شود. با عنایت به 
مراتب فوق وزیر پیشنهادی دولت سیزدهم نیز باید جرئت 
»تغییر مســیر« نه »ادامه مسیر« را داشته باشد. اسامی‌ای 
که در گمانه‌زنی‌ها به عنوان وزیر دیده می‌شوند، برخی از 
آنها از دور با سیستم‌های اطلاعاتی آشنایی دارند و در آینده 
به‌دلیل بی‌تجربگی آنها توسط همین ساختار اداره خواهند 
شــد. درحالی‌که برای تغییر کلیت این ساختار نیاز به یک 
ابرمدیــر خواهد بود تا علاوه بر نزدیک‌کردن این مجموعه 
بزرگ به جایگاه اصلی خویش بتواند در قامت یک معاون 
رئیس‌جمهور به کم‌رنگ‌کردن »اطلاعات موازی« در کشور 
اقدام کند و همچنین قادر باشد در مسیر »استقلال وزارت 

اطلاعات« گام بردارد. 
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فراخوان  مناقصه عمومی)ارزیابی کيفی(

توجه: اعلام آمادگي جهت شــركت در اين مناقصه صرفاً بصورت 
الكترونيكي)توكن( و از طريق سامانه ستاد به نشاني www.setadIran.ir   مي باشد.   مناقصه عمومی 
يک مرحـله ای شماره  م م/00/0040مربوط به  استفاده از خدمات اركان ثالث جهت انجام بخشي از 

خدمات پشتيباني طرح هاي راه و ساختمان و طرح هاي نگهداشت و افزايش توليد 
الف- شرح مختصر خدمات

انجــام خدمــات امــور دفتــري ،اداري،ترافيك،خدمــات مكانيزه،خدمــات فنــي بايگاني،تعميرات 
عمومي،حمل و بارگيري،آبدارخانه،تنظيفات،باغباني،جوشكاري و انبارداري

ب-   محل اجرای خدمات و مدت انجام کار
محل اجرای خدمات در دفاتر مركزي طرح در اهواز و پروژه هاي در دست اجراء در كليه مناطق نفتخيز 

جنوب و مدت انجام كار 12 ماه و مدت انجام آن 0مـاه  می باشد.
ج-   برآورد کارفرما

برآورد كارفرما جهت انجام خدمات   -/96,143,057,777ريال  مي باشد
د-شرایط مناقصه گران متقاضی

- داشتن ظرفيت آزاد)تعدادي و ريالي( در رشته مربوطه 
داراي گواهينامه تعيين صلاحيت در رشــته خدمات عمومی)كد4( و تاييد صلاحيت ايمني صادره از 

HSEاداره كل تعاون، كار و رفاه اجتماعي و ارائه مدركي دال بر دارا بودن خط مشي ايمني
- در تعيين برنده مناقصه و در شرايط برابر،الويت با شركت هاي بومي استاني مي باشد.

-داشتن گواهينامه تاييد صلاحيت ايمني از اداره كل تعاون، كار و رفاه اجتماعي توانايي ارائه تضمين 
شــركت در فرآيند ارجاع كار به مبلــغ -/4,807,152,889ريال  همچنين توانايي 10% مبلغ پيمان )در 

صورت برنده شدن ( بعنوان تضمين انجام تعهدات
مناقصه گر جهت تحويل تضمين شركت در فرآيند ارجاع كار علاوه بر بارگذاری تصوير تضمين از طريق 
سامانه لازم است بصورت حضوری به دفتر كميسيون مناقصات در اهواز، كوی فدائيان اسلام مجتمع 
تندگويان، واقع در روبروی بلوک دو، ســاختمان طرحهای راه و ســاختمان در مهلت مقرر مراجعه و 

تضمين را تسليم نمايند.
  هـ-محل و  مهلت دریافت اسناد

از كليه متقاضـيان واجد شرايط دعـوت بهعمل ميآيد ظرف مهلت مقرر 
 در ايــن فراخــوان جهــت دريافــت اســناد و اعــلام آمادگی از طريق ســامانه ســتاد و به نشــاني

 www.setadIran.ir مراجعــه نمايند تا ارزيابي هاي لازم وفــق آيين نامه اجرايي بند ج ماده 12 قانون 
برگزاري مناقصات)ارزيابي كيفی(بر روي مدارك ارسالي مناقصه گران به عمل آيد.

1- مهلت اعــلام آمادگی: بصورت الكترونيكی )غير حضوری و( از ســاعت 8:00 تاريخ  1400/05/02 
لغايت  ســاعت 19:00  تاريخ   1400/05/09     2- مبلغ خريد اســناد و شــماره حســاب: واريز مبـــلغ  

www.setadIran.ir 1,428,000ريال از طريق درگاه موجود در سامانه به نشانی
ضمناً می بايستی حداكثر ظرف مدت 14روز مدارک ارزيابی كيفی خود را مطابق با اطلاعات درخواست 
شــده در استعلام ارزيابی كيفی از طريق سامانه ســتاد بارگذاری نمايند. بديهی است كارفرما اين حق 
را برای خود محفوظ می دارد به مداركی كه شــرايط مندرج در متن آگهی و استعلام ارزيابی كيفی را 

لحاظ ننموده اند ترتيب اثر ندهد.
محل، زمان تحويل و گشايش پيشنهادها 

متقاضيان واجد الشــرايط در مرحله ارزيابی كيفی مكلفند پيشنهادات خود را حداكثر تا ساعت12:30   
روز  سه شنبه مورخ  1400/06/30 به صورت الكترونيكي و از طريق سامانه ستاد تسليم نمايند. ضمناَ 
پيشنهادات در ساعت 08:00 روز چهارشنبه مورخ  1400/06/31 گشايش و قرائت خواهد شد و حضور 
نماينده مناقصه گران با معرفي نامه و كارت شناسايي معتبر بلامانع است. همچنين مناقصه گران می 
بايســت ضمن بارگذاری الكترونيكی تصوير تضمين شــركت در فرايند ارجاع كار در سامانه تا ساعت 
12:30  روز   ســه شــنبه مورخ1400/06/30 اصل تضمين مذكور را به صورت فيزيكی به كميســيون 
مناقصات شــركت ملي مناطق نفتخيز جنوب در آدرس: اهواز- كوی فدائيان اسلام مجتمع تندگويان، 

واقع در روبروی بلوک دو، ساختمان سابق طرحهای راه و ساختمان تسليم نمايند.
همزمان ارائه معرفی نامه و كارت ملی برای متقاضيان شركت در مناقصه و نمايندگان شركتها در همه 

مراحل لازم و ضروری می باشد.
تذكر: حســب مورد ارائه يك نسخه اصلي از اساسنامه شركتها، آگهي تاسيس، آخرين تغييرات ثبتي و 

هرگونه گواهي مبني بر واجد شرايط بودن شركت مطابق با مفاد آگهي الزامي مي باشد. 

شناسه آگهی1165558

نوبت دوم
شركت ملي  مناطق نفتخيز

شــرق: اگرچه تهران و کرج برای پیشــگیری از آغاز 
پیــک‌ تــازه‌ای از ویــروس کرونا تعطیل شــدند؛ اما 
تعطیلی میل به ســفر را افزایــش داده و حالا اخبار 
از شدت‌گرفتن مســافرت‌ها در روزهای آتی حکایت 
دارد. ایــن هجوم مردم برای ســفر حتــی منجر به 
افزایش شدید قیمت اتوبوس و قطار هم شده است. 
این افرایش در حالی اســت که نرخ بلیت قطارهای 
مسافری زیر ‌۵ســتاره تابع نرخ اعلامی شورای عالی 
ترابری است؛ اما نرخ بلیت قطارهای ‌۵ستاره با مجوز 
این شــورای عالی، آزاد اســت که در تعطیلات اخیر 
به ۷۰۰ هزار تومان رســید. بر‌اســاس آخرین مصوبه 
شورای عالی ترابری در بهمن ماه سال گذشته، قیمت 
بلیت قطارهای مسافری ۴ و ۶ تخته در همه مسیرها 
با افزایش ‌۲۵درصدی - در صورت خالی‌بودن نیمی 
از صندلی‌هــای هر کوپه - مواجه شــد. براســاس 
گزارش مهر،‌ در‌حال‌حاضر قیمت بلیت قطار تهران-
مشهد برای قطارهای ‌۳ستاره ۶ تخته ۱۶۰ و ‌۳ستاره 
۴ تخته ۱۸۵ هزار تومان اســت؛ قطارهای ‌۴ستاره ۴ 
تخته نیز بلیت قطار مســافری این مســیر را ۲۲۰ تا 
۲۶۰ هزار تومان بســته بــه کلاس و کیفیت قطار و 
۳۶۰ هزار تومان با پذیرایی به فروش می‌رسانند. این 
در حالی اســت که قیمت بلیت قطارهای ‌۵ســتاره، 
تابع عرضــه و تقاضا بــوده و از مصوبات شــورای 
عالی ترابری تبعیت نمی‌کند. همچنین برای مســیر 
تهران-تبریز حدود ۵۰ سرویس از ترمینال‌های غرب 
و بیهقی از ســاعت ۱۴:۳۰ دیروز تا ۲۴:۰۰ دوشــنبه 
از ســوی شــرکت‌های مختلف برقرار شده که همه 
۵۰ ســرویس کاملا پر شــده و هیــچ ظرفیتی برای 
ســفر وجود ندارد. همچنین از حدود ۳۰ ســرویس 
تهران-ارومیه از ســاعت ۱۴ تا ۲۴ دوشنبه‌شب، تنها 
۱۱ ســرویس جا دارد و همه بلیت‌های ۱۹ سرویس 
دیگر بــه فروش رفته اســت. بلیــت اتوبوس همه 

۳۱ ســرویس سفر مسیر تهران-رشــت از پایانه‌های 
غرب و بیهقی در روز جاری فروخته شــده و ظرفیت 
دیگری وجود ندارد. برای مســیر تهران-اصفهان نیز 
دیروز ۶۰ سرویس از پایانه‌های بیهقی، جنوب، غرب 
و پونک ایجاد شده بود که به طور کامل پر شده و به 
فروش رسیده است. برخی شنیده‌ها حاکی است که 
تعدادی از اتوبوس‌ها پروتــکل فروش صندلی‌های 
خــود تا ۵۰ درصد ظرفیــت را رعایت نکرده و اقدام 
به آزادســواری مســافران در ورودی‌های ترمینال‌ها 
خصوصــا دو ترمینال غرب و جنــوب می‌کنند. گفته 
می‌شود نرخ‌های دریافتی از مسافران اتوبوس‌ها نیز 
بعضــا تا دو برابر قیمت مصوب و اعلامی ســازمان 

راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای است.
دراین‌بــاره دیروز رئیــس اتحادیه شــرکت‌های 
تعاونــی مســافربری گفت: بــا توجه بــه تعطیلی 
یک‌هفتــه‌ای تهران و البرز تقاضــا برای خرید بلیت 
اتوبوس بســیار افزایش یافت و در برخی از مسیرها 
بلیتی برای فروش نیســت. احمدرضــا عامری که 
با ایلنا ســخن می‌گفت، با اشــاره به افزایش میزان 
تقاضا برای ســفر با حمل‌ونقل عمومی اظهار کرد: 
فعــا هیچ محدودیتی برای تردد ناوگان حمل‌ونقل 
عمومی اعلام نشده است. با توجه به تصمیم ستاد 
ملــی مبارزه با کرونا مبنی بــر تعطیلی یک‌هفته‌ای 
اســتان‌های تهران و البرز، یک‌باره با افزایش تقاضا 
بــرای خرید بلیت اتوبوس مواجه شــدیم. او ادامه 
داد: البته بــه دلیل پیش‌رو‌بودن عیــد قربان خرید 
بلیت اتوبوس و ســواری کرایه افزایــش یافته بود؛ 
اما بــا اعلام تعطیــات یک‌هفته‌ای تقاضا بیشــتر 
شــد و طبیعی است که در این شــرایط برای برخی 
از مقاصد تمام بلیت‌ها فروخته شــده باشد و دیگر 
صندلی برای فروش نیست. البته ممنوعیت سفر با 
خودروهای شــخصی هم از عوامل افزایش تقاضا 

برای خرید بلیت اتوبوس محسوب می‌شود. رئیس 
اتحادیه شــرکت‌های تعاونــی مســافربری افزود: 
بــا توجه به شــرایط در صورت نیاز بــرای برخی از 
مســیرها از اتوبوس فوق‌العاده اســتفاده می‌کنیم. 
عامــری درباره احتمــال افزایش قیمــت بلیت به 

دلیل افزایش تقاضا گفــت: هرگونه افزایش قیمت 
بلیت برای این یک هفته تعطیلات غیرقانونی است، 
هیچ شــرکتی حق افزایش نرخ بلیت را ندارد و اگر 
مســافران با چنین مواردی مواجه شدند، شکایات را 

گزارش کنند.

شــرق: در چنــد هفتــه گذشــته ایرانیان رضا محمد‌ علی‌بیگی
بارها شاهد افزایش شــدید قیمت برخی 
اقلام ضروری زندگی خــود بودند که این 
افزایش قیمت حتی فراتر از تورم و میزان 
رشــد هرروزه یا هفتگی قیمت‌ها بود و به 
همین دلیل هم خبرســاز شد؛ یکی از این 
برخی  افزایــش قیمت  پرحاشــیه،  موارد 
داروهای بدون‌ نســخه و حتی ناپدیدشدن 
آنها از بازار بود که بعدتر اعلام شــد دلیل 
ایــن افزایش، تغییر در شــرایط اختصاص 
ارز دولتــی اســت. ماجــرای ارز دولتی و 
خبرســازی آن البته به چند ماه گذشــته و 
یک یا دو ماجرای خاص برمی‌نمی‌گردد و 
این موضوع در ســال‌های گذشته همواره 
شــائبه‌برانگیز بوده‌ است. در تازه‌ترین خبر 
اقتصادی  برخی رســانه‌ها و چهره‌هــای 
از ماجرای تخصیص اعتبــار ارز به برخی 
شــرکت‌های خاص گفتنــد و مدعی رانت 

تازه در این‌ زمینه شدند.
منتقدان  چه  می‌گویند؟

همیــن دیروز چندین چهــره اقتصادی 
و حتــی برخی رســانه‌ها از ابهامات فهرســت تازه 
ارز دولتــی گفتنــد. در یک مورد خبرگزاری تســنیم 
دراین‌باره نوشــت که بررسی‌ها نشان می‌دهد برخی 
شرکت‌های خاص با استفاده از تسهیلات تخصیص 
اعتباری ارز کالاهای خود را از گمرک ترخیص کردند، 
با توجه به تبعیض پیش‌آمده ضروری اســت بانک 
مرکزی در مورد اســامی این شــرکت‌ها، مدت‌زمان 
تســویه و میزان تخصیص شفاف‌ســازی کند. گفتنی 
است این امر سبب شــده حجم عظیمی از کالاهای 
رسوبی را در گمرک شاهد باشیم که در حدود شش 
میلیون تن از آن شامل کالاهای اساسی و نهاده‌های 
دامی است. پیش از این نیز معاون فنی گمرک اعلام 
کرده بــود که به دلیل طولانی‌بودن فرایند تخصیص 
ارز توســط بانک مرکــزی بســیاری از واردکنندگان 
از بــازار آزاد ارز خــود را تهیــه و کالای خود را وارد 
گمرک می‌کنند اما بانک مرکزی این شــیوه تأمین ارز 
را نمی‌پذیرد و باید حتما در صف تأمین ارز سیســتم 
بانکی قرار بگیرند. در ادامه این روند کالا در گمرکات 
کشــور رســوب می‌کند اما درخصوص برخی کالاها 
مانند مــواد اولیه تولیدی گمرک اقــدام به ترخیص 
درصدی کالاها با اعلامیه تأمین ارز بانک می‌کند تا در 
نهایت پس از تأمین ارز از ســوی بانک مرکزی اقدام 
به ترخیص مابقــی کالا ‌کنند. در حال حاضر در کنار 
ترخیــص درصدی کالاها به برخی از شــرکت‌ها این 
امکان داده شده تا با استفاده از تخصیص ارز اعتباری 
کالاهای خود را ترخیص کنند. تخصیص ارز اعتباری 
به این معناســت که این شرکت‌ها می‌توانند با ارائه 
اعلامیــه ارزی کالای خود را بــه طور کامل ترخیص 
کنند و دو تا ســه ماه بعد ارز پرداخت شود. این رویه 
به خودی خود مورد بحث نیست اما مشکل از جایی 
آغاز می‌شود که به اذعان مسئولان گمرک ایران، تنها 
به برخی شرکت‌های خاص تســهیلات مذکور ارائه 
شــده تا از شیوه تخصیص اعتباری ارز استفاده کنند. 
این در حالی اســت که دیگــر واردکنندگان کالاهای 
اساســی )نهاده‌های دامی( باید همان روند قبلی را 
طی کنند، روند مذکور جدای از تبعیض‌آمیزبودن به 
عنوان یکی از دلایل تشدید رسوب کالای اساسی نیز 
عنوان شده اســت. از این جهت ضروری است بانک 

مرکزی درخصوص این شــرکت‌ها، میزان تخصیص 
ارز و همچنین مدتی که پس از ترخیص کالا از گمرک 

تسویه ارزی صورت گرفته است را اعلام کند.
 ابعاد مبهم تأمین ارز  واردات

خلاصــه بحث ایــن روزهــا و خواســته فعالان 
اقتصــادی و همچنین رســانه‌ها را می‌تــوان در یک 
مطالبــه بیان کرد و آن هم شــفافیت این فهرســت 
اســت. دراین‌باره هم ایســنا در گزارشــی نوشت که 
تأمین ارز واردات این روزها با اما و اگرهای بســیاری 
همراه اســت؛ جایی که حتی مســئولان مربوطه در 
حوزه تجارت هــم درباره آن چندان تفاهمی ندارند. 
تجــار از عدم تأمین به‌موقــع و تبعیض در تأمین ارز 
کالای اساســی گلایه دارند. از ســوی دیگر آمار هم 
ابهاماتی دارد که اعلام صریــح بانک مرکزی درباره 
لیســت دریافت‌کننــدگان ارز ۴۲۰۰ و شفاف‌ســازی 
جزئیــات تأمین ارز می‌‌تواند تا حدی پاســخ‌گوی این 
ابهامات باشد. در این بین تأمین ارز واردات به ویژه از 
ســال ۱۳۹۷ و با اعمال محدودیت‌های ارزی و ورود 
ارز ۴۲۰۰ تومــان از چالش‌های اصلی بوده اســت، 
جایی کــه به تدریج ارز ترجیحــی از حالت عمومی 
در واردات خارج شــد و حداقل یک سالی است که 
به شــش قلم که عمدتا نهاده‌های تولید هستند به 
همراه دارو، تجهیزات و ملزومات پزشــکی محدود 
شــد ولی برای همیــن میزان محدود هــم مدیریت 
مناســبی اعمال نمی‌شود و از عوامل اصلی انباشت 
و رســوب کالا در گمرک و بنادر به شمار می‌رود. این 
در حالی است که دســتورالعمل‌های متفاوتی برای 
رفع موانع ارزی واردات صادر شــده است؛ از جمله 
ترخیــص ۹۰ درصدی کالاهای اساســی که طی آن 
صاحــب کالا می‌توانــد بدون دریافــت کد رهگیری 
بانــک تا ۹۰ درصد کالا را ترخیص کند یا تأمین ارز به 
صــورت اعتباری که متقاضیان با تأیید وزارت صمت 
یا وزارت جهاد با مراجعــه به بانک مرکزی اعلامیه 
تأمیــن ارز اعتباری را دریافت کــرده و بانک موظف 
است تا ســه ماه بعد، ارز مورد نظر را تأمین کند، اما 
آنچه می‌گذرد باز هم نشــان از موانع ارزی دارد؛ به 
گونه‌ای که طی مدت اخیر با شــدت‌گرفتن انتقادات 
نسبت به انباشــت دوباره کالاهای اساسی و به ویژه 

نهاده‌های دامــی و پیش‌رفتن بخشــی از آن تا پای 
فســاد، بحث تأمین ارز مورد توجه بوده اســت ولی 

دستگاهی مسئولیتی بر عهده نمی‌گیرد.
این توضیحات در حالی اســت که چندی‌پیش 
بانــک مرکزی گزارشــی را در رابطه بــا تأمین ارز 
کالاهای اساســی منتشــر و طی آن اعلام کرد که 
براســاس مصوبه ســتاد اقتصادی دولت، باید در 
نیمه ماه ابتدایی امســال شــش میلیــارد دلار ارز 
ترجیحی برای واردات تأمیــن کند که ۴.۵ میلیارد 
دلار آن بــرای اقــام زیــر نظــر وزارت صمــت و 
کشــاورزی و ۱.۵ میلیــارد دلار دیگــر بــرای دارو، 
تجهیــزات و ملزومات پزشــکی زیر نظــر وزارت 
بهداشــت و درمان است. این در حالی است که از 
ابتدای ســال تا تقریبا نیمه تیرماه ۵.۵ میلیارد دلار 
ارز ترجیحی بابــت واردات نقدی و اعتباری تأمین 
کرده است. بر اساس گزارش بانک مرکزی، از ۵.۵ 
میلیارد دلار تأمین ارز شــده، ۴.۶ میلیارد دلار برای 
اقلام زیر نظر وزارت صمت و کشاورزی برای شش 
قلم کالای اساســی بوده که برای جو ۵۸۰ میلیون 
دلار، دانه‌های روغنی ۸۸۳ میلیون دلار، ذرت ۱.۲ 
میلیــارد دلار، روغن خام حدود یــک میلیارد دلار، 
کنجاله سویا ۴۸۳ میلیون دلار و گندم ۲۲۵ میلیون 

دلار بوده است.
اما یک پرسش اساسی دراین‌باره غیرشفاف‌بودن 
عبارت »سایر« در این فهرست‌هاست. به عنوان مثال 
بانــک مرکزی در گــزارش خود اعلام کــرده بود که 
۱۳۰ میلیون دلار ارز ترجیحی برای »سایر« پرداخت 
شــده ولی مشخص نکرده بود که سایر، منظور کدام 
بخش‌ها هســتند، چراکه ارز ترجیحی به‌طور خاص 
برای این شــش قلم کالای اساســی به اضافه دارو، 
تجهیزات و ملزومات پزشــکی باید پرداخت شود که 
سهم تأمین ارز بخش بهداشت و درمان هم جداگانه 
۹۲۶ میلیــون دلار اعــام شــده اســت. علاوه‌براین 
نگاهــی به جدیدترین آمار گمرک ایــران در رابطه با 
وضعیت واردات کالاهای اساســی و ارز پرداختی به 
آن در دوره‌ای که بانک مرکزی اعلام کرده تأمین ارز 
۵.۵ میلیارد دلاری انجام داده اســت، نشان می‌دهد 
که اعداد چندان با یکدیگر منطبق نیســت. بر اساس 

گزارشــی که ارونقی - معاون فنی گمرک 
ایران - به ایســنا اعلام کرد، از ابتدای سال 
تا نیمه تیر ۷.۶ میلیون تن واردات قطعی 
در ۲۵ قلــم کالا صــورت گرفته که ارزش 
مجموع آن به ۴.۵ میلیارد دلار می‌رســد؛ 
بنابراین تا اینجا مجموع واردات ۲۵ قلم با 
آنچه بانک مرکزی اعلام کرده برای شش 
کالای تأمیــن ارز کرده برابــری می‌کند. در 
دوره مورد بررســی یعنی زمانی که بانک 
مرکزی ۴.۶ میلیارد دلار برای شش کالای 
جو، دانه روغنی، ذرت، روغن خام، کنجاله 
ســویا، گندم و ســایر تأمین ارز کرده است، 
گزارش معــاون فنی گمرک ایران نشــان 
می‌دهد که فقط ۳.۲ میلیــارد دلار تأمین 
ارز از مجمــوع واردات ۴.۵ میلیارد دلاری 
برای این شش قلم بوده است؛ به گونه‌ای 
کــه ۳۰۲ میلیون دلار جــو، ۵۳۷ میلیون 
دلار دانه‌های روغنی، ۸۸۹.۲ میلیون دلار 
ذرت، ۸۷۵.۴ روغــن خام، ۳۲۷.۵ میلیون 
دلار کنجاله سویا و ۳۰۱ میلیون دلار گندم 
وارد شــده که مجموع آن به ۳.۲ میلیارد 
دلار در حــدود ۶.۸ میلیون تن می‌رســد. از ســویی 
طبق گزارش گمــرک ایران در این دوره واردات دارو، 
تجهیــزات و ملزومات پزشــکی در مجموع ۵۲۸.۳ 
میلیــون دلار به همراه ۱۱.۶ میلیــون دلار داروهای 
دامی بوده اســت که مجموع تأمین ارز شده زیر نظر 
وزارت بهداشــت را در واردات قطعی به حدود ۵۴۰ 
میلیون دلار می‌رساند. بنابراین تا اینجا آمار حاکی از 
آن است که آنچه بانک مرکزی برای اقلام شش‌گانه 
ارز ترجیحــی تأمین کرده عمدتا بیش از آنی اســت 
کــه در گمرک ترخیــص و واردات قطعــی برای آن 
صورت گرفته اســت؛ برای واردات جو ۲۷۸ میلیون 
دلار، دانه‌های روغنــی ۳۴۶ میلیون دلار، ذرت ۳۱۰ 
میلیــون دلار، روغن خام ۱۲۴.۶ میلیون دلار، کنجاله 
ســویا ۱۵۵.۵ میلیــون دلار و دارو ۳۹۶ میلیون دلار 
آمار بانک مرکزی برای تأمین ارز در سال جاری بالاتر 
از آمــار ترخیص قطعی در گمرک اســت و فقط در 
گندم آمار واردات ۷۶ میلیون دلار کمتر بوده اســت. 
از سویی مجموع تأمین ارز شش قلم به اضافه دارو 
و تجهیزات پزشــکی در بانک مرکــزی ۵.۵ میلیارد 
دلار اعلام شــده در حالی که مجمــوع این دو گروه 
در گزارش گمرک به حدود ۳.۷ میلیارد دلار می‌رسد 
که اختلاف ۱.۸ میلیارد دلاری با یکدیگر دارد. بر این 
اســاس در رابطه با این اختــاف ۱.۸ میلیارد دلاری 
تأمین ارز اعلام توضیح از سوی بانک مرکزی یا سایر 
دستگاه‌های ذی‌ربط از جمله وزارت صمت و وزارت 
جهاد ضروری به نظر می‌رســد تا مشخص شود که 
آیا بخشــی از این تأمین ارزی که بانک مرکزی از آن 
ســخن گفته به سال گذشته و ترخیص‌های درصدی 
و اعتباری سال قبل بر می‌گردد و در صورت‌های سال 

جاری ثبت شده یا به نحوی دیگر بوده است؟
جمع‌بنــدی ایــن اطلاعــات و چندیــن گزارش 
اقتصــادی، از نبود اطلاعات دقیق و همچنین برخی 
پرســش‌های جدی درباره این اعداد و ارقام حکایت 
دارد و ایــن ابهامــات ضرورت شفاف‌ســازی بانک 
مرکزی را بیشتر نشان می‌دهد هرچند به نظر می‌آید 
که کالا یا کالاهایی خارج از شــش قلم اساســی در 
فهرســت دریافت‌کننــدگان ارز ۴۲۰۰ تومانــی قرار 

داشته است.
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