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رخداد حادثه ها

دستگیری ۲ سارق موتورسیکلت
شــرق: رئیس کلانتری ۱۳۲ نبرد از دستگیری دو  �

ســارق موتورســیکلت خبر داد و گفــت: متهمان به 
۲۰ فقره ســرقت با همکاری یکدیگــر اعتراف کردند. 
ســرهنگ «جهانشــاه تیمــوری» گفت: تعــدادی از 
شــهروندان به کلانتری ۱۳۲ نبــرد مراجعه و اظهار 
کردند، یکی از اهالی محل ســاکن در محدوده خیابان 
شهید بهشتی محل سکونتش را پاتوق معتادان قرار 
داده و از شــب هنگام تا ســحرگاه افراد مشکوکی به 
این ساختمان در حال تردد هستند که موجب ناامنی 
شــده است. کلانتر محله نبرد بیان کرد: با مراجعه به 
محل، مأموران مشاهده کردند که در جلوی ساختمان 
یک دســتگاه موتورســیکلت فاقد توپی پارک شده و 
در استعلام گرفته شده مشــخص شد موتورسیکلت 
سرقتی است. این مقام انتظامی توضیح داد: تحقیقات 
اولیــه حکایــت از این داشــت که مالک ســاختمان 
سابقه دار بوده و پیش تر نیز با عنوان مجرمانه سرقت 
موتورســیکلت دستگیر شده اســت. تیموری تصریح 
کرد: با محرزشدن فعالیت مجرمانه مالک ساختمان، 
نتیجه تحقیقات انجام شــده در اختیــار مقام قضائی 
قرار گرفت و دســتور دستگیری متهم اخذ شد. رئیس 
کلانتری ۱۳۲ نبرد بیان کرد: تیمی از مأموران کلانتری 
برای دســتگیری متهم به نشــانی اعلامــی اعزام و 
موفق شــدند سارق موتورسیکلت و همدستش را که 
در مخفیگاه متهم حضور داشــت، دستگیر کنند. این 
مقام پلیســی افزود: هر دو متهم به ۲۰ فقره ســرقت 

موتورسیکلت معترف شدند.

دستگیری ۲ موبایل قاپ 
در مرکز  پایتخت

شرق: دو موبایل قــاپ حرفه ای بعد از دستگیری  �
بــه ۱۲ فقــره ســرقت اعتــراف کردنــد. ســرهنگ 
«دوستعلی جلیلیان»، ســرکلانتر هفتم پایتخت، در 
توضیح این خبــر گفت: مأمــوران انتظامی کلانتری 
۱۳۰ نازی آباد هنگام گشــت زنی در محدوده خیابان 
صابونیــان بودند کــه به دو موتورســوار که در حال 
فروش یک دســتگاه گوشــی بودند، برخورد کردند. 
ســرکلانتر هفتم گفــت: موتورســواران مدتی تحت 
مراقبت مأموران کلانتری ۱۳۰ قــرار گرفتند تا اینکه 
برای بررسی موضوع به موتورسواران نزدیک شدند، 
ولی هر دو موتورسوار به محض مشاهده تیم گشت 
انتظامــی از محل گریختند. این مقام انتظامی عنوان 
کــرد: مأموران به تعقیب متهمان پرداختند و پس از 
مدتی تعقیب وگریز موفق شــدند راکب و ترک نشین 
موتورســیکلت را دســتگیر کنند و تحــت بازجویی 
اولیــه قــرار دهند. وی با اشــاره به اینکــه متهمان 
جوان هایی ۱۹ و ۲۰ ســاله و در ابتــدا منکر هرگونه 
جرمــی بودند، تصریح کرد: در بررســی های بیشــتر 
از متهمان، تعداد پنج دســتگاه گوشــی ســرقتی از 
آنها کشــف شــد. جلیلیان با بیان اینکه متهمان به 
همراه موتورســیکلت توقیفی و گوشی های سرقتی 
بــه کلانتری ۱۳۰ نازی آباد منتقل شــدند، ادامه داد: 
متهمــان در کلانتری به ۱۲ فقره موبایل قاپی اعتراف 
کردند. سرکلانتر هفتم افزود: در گام بعدی مأموران 
کلانتری نازی آباد موفق شــدند مالکان گوشــی های 
سرقتی را شناســایی کنند. این مقام انتظامی عنوان 
کرد: متهمان اظهار کردند، ســرقت ها را برای تأمین 

هزینه مصرف مواد مخدر انجام می دادند.

اعتراف به ۸ میلیارد تومان
 سرقت از خانه ها

فرمانده انتظامی استان خوزستان از دستگیری  �
اعضای باند سارقان منزل و اعتراف آنان به هشت 
میلیــارد تومان ســرقت در شهرســتان اهواز خبر 
داد.ســردار «حیدر عبــاس زاده» در تشــریح جزئیات 
این خبر اظهــار کرد: در پی وقوع چند فقره ســرقت 
منزل در برخی مناطق شهرســتان اهواز، شناســایی 
و دســتگیری ســارقان به صورت ویژه در دســتور کار 
پلیس آگاهی قرار گرفت. وی افزود: کارآگاهان پلیس 
آگاهی با انجام کار اطلاعاتی و تخصصی، باند سه نفره 
سارقان حرفه ای را در یکی از شهرستان های همجوار 
شناســایی و پس از هماهنگــی و اخذ نیابت قضائی، 
طی عملیاتی در مخفیگاهشان دستگیر کردند. سردار 
عبــاس زاده با بیان اینکه دو دســتگاه خــودروی بنز 
الگانس و اپتیما از ســارقان توقیف شده، تصریح کرد: 
متهمان در بازجویی های پلیــس تاکنون به ۱۵ فقره 
سرقت طلاجات و کالاهای خانگی از منازل در مناطق 
مختلف شهرستان اهواز به ارزش تقریبی ۸۰ میلیارد 

ریال اعتراف کرده اند. 

دستگیری اعضای باند کلاهبرداران 
۲۷ میلیاردی در پایتخت

شرق: اعضای بانــد پنج نفره کلاهبرداران پیامکی  �
که با وجوه سرقتی، کارت هدیه، سکه و دلار به ارزش 
۲۷ میلیارد ریال خریداری کرده بودند، دستگیر شدند. 
سرهنگ «تورج کاظمی»، رئیس پلیس فتای تهران، در 
تشریح این خبر گفت: چهارم مردادماه مردی ۳۱ ساله 
ساکن حوالی میدان شوش به پلیس فتا مراجعه کرد 
و گفت مدتی پیش کارت بانکی ام گم شد، ولی تاکنون 
چندبار از حســاب بانکی ام مبالغی برداشت شده که 
بررسی موضوع در دســتور کار مهندسان پلیس قرار 
گرفــت. رئیس پلیس فتای پایتخت افزود: در گام اول 
تحقیقات پلیســی مشــخص شــد از کارت عابربانک 
شــاکی مبلغی بــا اســتفاده از دســتگاه کارت خوان 
مغازه ها و دســتگاه های خودپرداز بانک ها برداشــت 
شــده و درواقع برداشت کننده وجوه به رمز اول کارت 
عابربانک شاکی دسترسی داشته است. مأموران پلیس 
فتا این احتمال را دادند که شــاکی در اعلام شــکایت 
خــود مطالبی را از آنان کتمان کرده اســت. این مقام 
پلیســی عنوان کرد: شاکی دوباره به پلیس فتا دعوت 
شــد و در تحقیقات تکمیلی گفت بــه مصرف مواد 
مخــدر اعتیاد دارد و مدتی قبــل کارت عابربانکش را 
به ازای دریافت مبلــغ دو میلیون تومان به فردی که 
برایش مواد مخدر تأمین می کند امانت داده، اما وقتی 
بعد از گذشت مدتی به وی مراجعه کرده، آن شخص 
از پــس دادن کار عابربانک خودداری کرده اســت، به 
همین دلیل او تصمیم گرفته به پلیس فتا مراجعه کند 
و بگوید کارتش مفقود شــده است. سرهنگ کاظمی 
بیان کرد: در ادامه تحقیقــات اولیه، مأموران درصدد 
شناسایی هویت فروشنده مواد مخدر برآمدند. آنها در 
تحقیقات پلیسی فهمیدند کارت شاکی مورد استفاده 
کلاهبرداران پیامکی قرار گرفته و به حساب عابربانک 
مبالغی وجوه واریز و برداشــت می شود. وی در ادامه 
گفت: در ادامه تحقیقات پلیسی مأموران موفق شدند، 
هویت و مخفیگاه زن و مــردی را که کارت عابربانک 
شــاکی در اختیار آنها بود شناســایی کننــد و نتیجه 
تحقیقــات انجام شــده در اختیار مقــام قضائی قرار 
گرفت. وی با اشــاره به اینکه این زن و مرد با دســتور 
قضائی در مخفیگاهشــان در حوالی میدان شــوش 
دستگیر شدند، گفت: در بازرسی از مخفیگاه متهمان، 
تعدادی کارت عابربانک مربوط به اشــخاص مختلف 
نیز کشــف شــد که متهمــان هنوز موفق بــه تخلیه 
حساب های آنها نشده بودند. رئیس پلیس فتای تهران 
بزرگ ابــراز کرد: هر دو متهم در بازجویی اولیه اظهار 
کردند که کارت شــاکی را از فردی که فروشنده مواد 
مخدر نیز هســت، گرفته اند و در گام بعدی تحقیقات 
پلیسی، فروشنده مواد مخدر نیز شناسایی شد و محل 
تردد وی در پاتوقی در حوالی بوستان «گلستان» تحت 
کنتــرل درآمد. این مقام پلیســی ابراز کــرد: با انتقال 
سومین متهم پرونده به پلیس فتا، وی ضمن اقرار به 
امانت گرفتن کارت شــاکی، اذعان کرد برای شخصی 
کارت عابربانک تهیه می کنــد. او توضیح داد از افراد 
معتاد کارتشــان را به بهانه هــای مختلف می گرفته 
و در اختیار آن شــخص قرار می داده اســت. سرهنگ 
کاظمی اضافه کرد: دستگیری چهارمین متهم پرونده 
در دســتور کار مأموران قرار گرفــت و مأموران موفق 
شدند، محل تردد وی را در همان حوالی میدان شوش 
شناســایی و با دســتور قضائی متهم را در حال خرید 

کارت هدیه دستگیر کنند.
وی با اشاره به اینکه در بررسی های اولیه مشخص 
شد وی با کارت های سرقتی، کارت های هدیه را خریده 
است، گفت: در بازرسی بدنی از متهم ۱۰ کارت هدیه 

پنج میلیون ریالی کشف شد.
این مقام انتظامی گفت: متهم به پلیس فتا منتقل 
و در ابتدا منکر خرید کارت هدیه با کارت های سرقتی و 
همدستی با دیگر متهمان شد، ولی در ادامه تحقیقات 

تخصصی به جرم ارتکابی اعتراف کرد.
ســرهنگ کاظمی درباره اظهــارات متهم اصلی 
پرونــده، گفت: متهم اظهار کرد که چندســال قبل به 
جرم مشــارکت در آدم ربایی به زندان رفتم و در آنجا 
با شــخصی آشنا شــدم و پس از آزادی به فکر انجام 
کلاهبــرداری پیامکی با همکاری یکدیگــر افتادیم و 
تصمیم گرفتیم با خرید کارت عابربانک از افراد معتاد 
و بلامکان با تماس تلفنی در پوشش برنامه زنده رادیو 
جوان و برنده شــدن در قرعه کشــی و خوش حسابی 
افراد را به پای دســتگاه خودپرداز بکشانیم و با گرفتن 
موجودی و رمز دوم اینترنتی، موجودی کارت قربانی 
خود را سرقت کرده و به کارت هایی که از قبل از افراد 
معتاد تهیه کرده بودیم، انتقال دهیم، به خیال اینکه 
پول های تجمیع شــده در کارت افراد بلامکان و معتاد 

است و هیچ گاه دست پلیس به ما نمی رسد.
این مقــام انتظامی با بیان اینکه متهم با پول های 
سرقت شــده، ســکه، کارت هدیــه و دلار می خریده، 
افزود: کارشناسان ارزش ریالی اموال کلاهبرداری شده 
را از مال باختــگان ۲۷ میلیارد ریال بــرآورد کرده اند. 
رئیس پلیس فتای پایتخت با بیان اینکه همدســت 
متهم اصلی پرونده در گام بعدی تحقیقات پلیســی 
دستگیر شد، گفت: با توجه به اینکه شگرد و اقدامات 
گســترده متهمان وابســته به جغرافیــای محدود و 
خاصی نبود و اشتراک و تلاقی حساب های شهروندان 
خارج از تهران متصور بود، پی جویی پلیس از طریق 
بانک مرکزی و بانک های سطح شهر و پلیس آگاهی 
تهــران برای شناســایی دیگــر مال باختــگان انجام 
پذیرفت. ســرهنگ کاظمی اعلام کــرد: تاکنون صد 
نفر از شــاکیان شناسایی شــده اند. بنابر این گزارش، 
پرونده های قضائی متهمان تکمیل شده و اعضای این 
باند کلاهبرداری برای ســیر مراحل قانونی در اختیار 

مرجع قضائی قرار گرفتند. 

شــرق، شاهد حلاج: بررســی ها درباره علت سقوط 
بویینــگ ۷۳۷ اوکراینی در حالــی ادامه دارد که به 
گفته یک کارشناس ســوانح هوایی تا زمان بازشدن 
جعبه های سیاه هواپیمایی که صبح روز چهارشنبه 
در حوالی شــهریار ســقوط کرد و به مرگ ۱۷۹ نفر 
منجر شــد، هر آنچه درباره این حادثه گفته می شود 

فقط یک فرضیه است.
بنا به گفته اهالی شاهد شهر شهریار که شاهدان 
عینی این حادثه بودند، این هواپیما ابتدا آتش گرفت 

و سپس سقوط کرد.
مرتضی، نوجوان ۱۳ ســاله که زمان حادثه برای 
رفتن به مدرســه آماده شده و در حیاط خانه نشسته  
بود، می گوید: من داشــتم کفش هایم را می پوشیدم 
که به مدرســه بروم، یکدفعه هواپیمــا را دیدم یک 
طرفــش آتش گرفته  بود داشــت همین طــور پایین 
می آمــد دوباره رفت بالا و دوبــاره پایین آمد و افتاد. 
خیلی طول نکشــید، زود به زمین افتــاد و همه جا 

لرزید.
شــهروند دیگری که برای نماز بیدار شده و زمان 
حادثــه در حال وضوگرفتن بــود، می گوید: من ابتدا 
صدایی مهیب شــنیدم. بیرون رفتــم و یک هواپیما 
را دیدم که در آســمان داشت می سوخت چند ثانیه 

بیشتر طول نکشید که افتاد.
در همین حال یک کارشــناس سوانح هوایی که 
خواســت نامش فاش نشــود، به خبرنگار ما گفت: 
تا زمــان بازخوانی جعبه ســیاه و جعبه صوتی که 
مکالمات داخــل کابین را ضبط می کنــد، همه چیز 
در حد یــک فرضیه اســت و نمی تــوان آن را تأیید 
کرد، اما بر اســاس شــواهد می توان تحلیلی را ارائه 
داد. وقتی چیزی مانند موشــک به هواپیما برخورد 
می کند، قطعا هواپیما در آســمان منفجر می شود و 
ســقوط نمی کند. به جز این مسئله باید توجه داشت 
این هواپیما با توجه به وضعیت ساختاری اش دست 
کم ۱۳ تن بنزین داشــت. اگر موشــک به آن برخورد 
می کرد با توجــه به حجم بنزین باید انفجار بســیار 

مهیبی در آسمان رخ می داد.
مرد جوانی که از پنجره شــاهد ســقوط هواپیما 
بــود نیز می گوید: من دیدم که هواپیما به صورت کج 
به ســمت شــهرک می آمد دوباره اوج گرفت، البته 
همچنان کج بود بعد کمی آن طرف تر از شــهرک به 
زمین افتاد؛ من فکر می کنم واقعا کار خلبان بود که 
هواپیما به شهرک برخورد نکرد شاید هم اتفاق بود 
نمی دانم اما ممکن بود ما هم مرده  باشیم. من دیدم 

که یک طرف هواپیما آتش گرفته  بود.
کارشناس سوانح هوایی درباره این ادعا می گوید: 
از نظر من به عنوان کارشــناس همه چیز یک فرضیه 
و ادعاســت. حتی آن فیلمی که حالا به آن اســتناد 
می کنند کــه بگویند هواپیما با موشــک زده شــده 
 است. ما نمی توانیم به فیلم استناد کنیم. این خیلی 
غلط اســت؛ در ســقوط آنتونوف که چند سال پیش 
هم رخ داد، فیلمی این چنینی به دســت ما رســید و 
برخی به آن اســتناد کردند، اما وقتی جعبه ســیاه و 
جعبه صوتی بازخوانی شد مشخص شد فیلم دروغ 
بوده و بعدها شــنیدیم که فیلم اصــلا ربطی به آن 
حادثه نداشته و از یک ســقوط دیگر بوده  است. اما 
چند نکتــه را خطاب به خانواده هم وطنان عزیز باید 
بگویم: اولا توجه داشــته  باشید که لاشه هواپیما در 
یک زمین با شعاع تقریبی ۴۰۰ متر پراکنده  است، این 
نشان دهنده سقوط است. اگر هواپیما در آسمان زده 

می شــد تکه های آنها تا چندیــن کیلومتر آن طرف تر 
پرتاب می شــد، حتی اجســاد هم پرتاب می شدند و 
تکه ها تا چندین کیلومتر آن طرف تر پیدا می شــد اما 
در این حادثه اجســاد و لاشه هواپیما یک جا متمرکز 
است. دوم اینکه باید صبر کرد دید نوک هواپیما کدام 
 طرف است. گودالی که نوک هواپیما ایجاد کرده اگر 
به سمت فرودگاه باشــد نشان می دهد خلبان قصد 
داشته دوباره به ســمت فرودگاه برگردد و این نشان 
می دهــد احتمالا از نقصی مطلع شــده اما فرصت 

پیام دادن به فرودگاه را نداشته است.
باک هواپیما پر از بنزین بود

یکی از شــهروندان که شــاهد عینی ماجرا بود، 
می گویــد: بعد از اینکــه هواپیما زمیــن خورد چند 
انفجار هم رخ داد. آســمان قرمز شده  بود ما خیلی 
ترسیدیم شیشــه های خانه شکست و ریخت. خیلی 
صحنه وحشــتناکی بود، من بلافاصله بیرون رفتم و 
وقتی که رســیدم تقریبا جنازه ها مثله شده  بود، تنها 
چیزی که دیدم نصفه و نیمه ســالم بود جســد یک 

بچه بود که آن سوی پارک افتاده  بود.
کارشناس ســوانح هوایی درباره علت مثله شدن 
جنازه ها توضیح می دهــد: باک بنزین هواپیما پر بود 
یعنی دســت کم ۱۳ تن بنزین داشــت. توجه داشته  
باشــید وجود ســوخت، گرما و جرقــه علت اصلی 
انفجــار  اســت. ضمن اینکــه چندین تــن هم وزن 
هواپیما  اســت بنابراین وقتی از ارتفاع با ســوختگی 

به سمت پایین می آید قطعا اجساد مثله می شوند.
بنابراین ســوختگی شــدید و مثله شدن در چنین 
حوادثــی کاملا طبیعی اســت، اما نکتــه مهم این 
اســت که این نوع هواپیما یکی از بهترین موتورهای 
هواپیمایی در جهان است، البته بویینگ ۷۳۷ سری 
۸۰۰ تا به حال چهاربار دچار این مشــکل شده. دوبار 
بــا هواپیمایی اوکراین که یک بــار در کریمه و یک بار 
در ایــران، یک بــار در مالزی و یک بار هــم در اتیوپی 
سقوط کرده  است. با اینکه هواپیما را شرکت بویینگ 
که آمریکایی است ســاخته و فرانسه هم آن را تأیید 
کرده، اما همه ســقوط ها خارج از این کشورها بوده 
 اســت که باید این موضوع بررسی شــود. باید تأکید 
کنم کارشناســان FDR که ســوانح هوایی را بررسی 
می کنند اصلا سیاسی نیستند و کاملا کارشناسی نظر 
می دهند، ضمن اینکه فقط یک کارشــناس نیست و 
بر اســاس خرد جمعی اعلام نظر می کنند. بنابراین 

نظری که می دهند قابل اعتناست.

آیا مهندس ایرانی اجازه پرواز نداده بود؟
هرچنــد مردم منطقــه همچنان تأکیــد می کنند 
هواپیما را در حال آتش ســوزی در آسمان دیده اند، 
اما برخی منابع خارجی مدعی هســتند که هواپیما 
در آســمان منفجر شــده  اســت. یکی از اهالی که 
مغــازه داری در شاهدشــهر اســت، می گویــد: فکر 
می کنم موتور یا جایــی در هواپیما آتش گرفته  بود، 
مــن فقط یک طــرف هواپیمــا را دیدم که داشــت 

می سوخت.
 از ســویی این موضوع مطرح شــده که مهندس 
ایرانــی از ابتدا با پرواز این هواپیمــا مخالفت کرده، 
امــا مهندس اوکراینی اجازه پرواز را صادر کرده بود. 
کارشــناس ســوانح هوایی به این موضــوع این طور 
پاســخ می دهد: شــرکتی که هواپیما متعلق به آن 
بوده، یک شــرکت اوکراینی  اســت. این شــرکت ها 
همگی کارشناســان خودشــان را دارنــد و موضوع 
اصلا ربطــی به مهنــدس پــرواز ایرانی نــدارد که 
اجــازه بدهد یــا ندهد، مگــر اینکه آنهــا مهندس 
پرواز ایرانی را اســتخدام کرده  باشــند و درواقع یک 
ایرانی در تیم شــرکت هوایی اوکراینی شاغل باشد. 
اینکه گفته می شــود مهندس پرواز ایرانی اظهارنظر 
کرده، قطعا ربطی بــه هواپیمایی ایران ندارد. به جز 
کارهــای فیزیکی مانند آماده ســازی بانــد هیچ چیز 
دیگــر پروازهای خارجی ربطی به ایران ندارد و همه 
مســائل مربوط به شــرکت اوکراینی است. این نکته 
را هم بایــد توضیح بدهم که به جــز مهندس پرواز 
کــه هواپیما را به طور دقیق چک می کند، شــخص 
خلبان هم موظف اســت هواپیما را دقیق بررســی 
کند. خلبان به طور کامل هواپیما را بررســی می کند 
و قطعا به نتیجه رســیده مشکلی ندارد و پرواز کرده 
 است. این هواپیما ســاعت یک شب به ایران رسیده 
و بعــد چک های دوباره آن انجام گرفته و باک بنزین 
پر و آماده پرواز برای ۶ صبح شده  است. حتی اجازه 
ارتفاع گرفتــن از برج مراقبت را هــم دریافت کرده، 
اما بعد ناگهان ســقوط کرده  اســت. همچنان تأکید 
می کنم نظر قطعی بعد از بررسی دو جعبه سیاه که 

در هواپیما وجود دارد خواهد بود.
چه کشور هایی برای بررسی حضور دارند؟

کارشــناس سوانح هوایی به خبرنگار ما می گوید: 
من اگر تصمیم گیر بودم، حتما از کشــور تولیدکننده 
درخواســت می کــردم در هیئت کارشناســی ایران 
حضور داشته  باشــد، چون نتایج دقیق تر می شد، اما 

قطعــا اعلام نتیجه قطعی و نهایی فقط با ســازمان 
هوایی ایران است.

علی عابدزاده، رئیس سازمان هواپیمایی کشوری، 
هم درباره این موضوع گفته اســت: در این مورد باید 
گفــت که ایران مانند همه اعضای ایکائو بر اســاس 
مقــررات ایکائو و انکــس ۱۳ ســازمان بین المللی 
هوانوردی، ســوانح هواپیمایی را بررســی می کند و 
تاکنون بر همین اســاس کمیته هــای لازم را در این 

زمینه تشکیل داده و کار را شروع کرده ایم.
قوانیــن بین المللــی می گویند باید کشــوری که 
در آن ســانحه هواپیمایــی رخ داده، تصمیم بگیرد 
که اطلاعات جعبه ســیاه و بررســی سانحه چگونه 
انجام شــود و ما تجربه و تــوان لازم را در این زمینه 
داریــم، البته اوکراینی ها نیز به ما کمک خواهند کرد 
و بر اساس قانون، ســازنده موتور هواپیما که کشور 
فرانسه است و طراح هواپیما که آمریکاست نیز باید 
به ما کمک کنند و اطلاعات لازم را در اختیار ما قرار 
دهند تا بتوانیم با دقت بیشــتری دلایل این سانحه را 
مشخص کنیم. همچنین از آنجا که کانادایی ها اتباع 
بیشــتری در این پرواز داشــته اند نیز می توانند به ما 
کمک کنند و ما اطلاع رسانی لازم را به فرانسه، کانادا 

و آمریکا انجام داده  و از آنها دعوت کرده ایم.
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری در پاسخ به 
ســؤالی مبنی بر اینکه در رســانه ها چنین مســئله ای 
مطرح شده که مسئولان ایرانی گفته اند جعبه سیاه را 
به آمریکایی ها نمی دهیم هم می گوید: از نظر قانونی 
و منطقی چنین حرفی به هیچ وجه درســت نیســت 
و ایــن اظهارنظر تاکنون مطرح نشــده، اما مســئول 
خواندن جعبه سیاه این هواپیما بر اساس قانون، ایران 
اســت و ما توانایی خوانــدن آن را داریم و می توانیم 
از اوکراینی هــا نیز کمک بگیریــم، اما اگر به هر علتی 
ماننــد آســیب دیدن جعبه ســیاه هواپیمــا، توانایی 
بازســازی آن در داخل وجود نداشته باشد، می توانیم 
از کشــورهای دیگر کمک بگیریم کــه البته ظاهر این 
جعبه ســیاه نشــان می دهد که امکان بازســازی آن 
در کشــور وجود دارد و مــا درحال حاضر می خواهیم 
ایــن کار را در داخل کشــور انجام دهیــم. با خواندن 
اطلاعات جعبه سیاه این هواپیما هم مشکلی نداریم، 
چراکه بارهاوبارهــا این کار را در ایران انجام داده ایم، 
اما اگر شــرایط خاصی برای خواندن جعبه سیاه نیاز 
باشد، از کشورهای دیگر کمک خواهیم گرفت، چراکه 
منافع همه کشورها، از جمله منافع ما ایجاب می کند 
که اطلاعات دقیق را از جعبه ســیاه استخراج کنیم تا 

علت بروز این سانحه برای همه روشن شود.
عابدزاده در پاســخ به سؤال دیگری مبنی بر اینکه 
در برخی رســانه ها و فضای مجــازی این گونه مطرح 
شــده اســت که این هواپیما به دلیل اشــتباه سامانه 
پدافندی ما ســقوط کرده، این گونــه توضیح داد: این 
حرف به هیچ وجه منطقی نیست و رسیدگی به چنین 
حوزه ای باید در فضای کارشناســی صورت گیرد، اما 
چنین چیزی امکان پذیر نیســت. همچنین ارتباط بین 
ســاختارهای نظامــی و غیرنظامی در ایــن حوزه بر 
اســاس قوانین ایکائو کاملا تعریف شــده است و در 
داخل کشــور نیز همه ما تابع مقــررات بین المللی و 
داخلی هســتیم. همچنین در همان لحظه ای که این 
هواپیما با سانحه مواجه شد، حدود ۹ فروند هواپیما 
پیرامون فــرودگاه امــام بودند و ده هــا فروند نیز در 
ارتفاع ۲۵ هزارپایی مشغول پرواز بودند و این مسئله 

نشان می دهد که فضا، فضای امنی بوده است.

روایت شاهدان عیني و یك کارشناس سوانح هوایي از حادثه شهریار
بویینگ ۷۳۷ چگونه سقوط کرد

شــرق: نقص فنی و ســرعت بالا دو عاملی بود که 
باعث سقوط اتوبوس به دره و مرگ ۱۹ نفر شد.

این حادثه حدود ســاعت ۲:۳۳ بامداد پنجشنبه 
رخ داد و اتوبوســی که از تهران بــه مقصد گنبد در 
حرکت بود، در جاده فیروزکــوه محدوده خطیر کوه 
ورسک به دره سقوط کرد. در این حادثه علاوه بر ۱۹ 

کشته ۲۴ نفر نیز مصدوم شدند.
پس از وقــوع این حادثــه امدادگــران در محل 
حاضر شــدند و زخمی هــا را به بیمارســتان منتقل 
کردند. پسری نوجوان که مسافر این اتوبوس بود و از 
ناحیه ســر مجروح شده است، گفت: اتوبوس نقص 
فنی داشــت و یک بار کنار جاده توقف کرد تا مشکل 
را برطرف کند. بعــد از آن حرکت کرد اما ترمز آن از 
کار افتاده بود و اتوبوس آژیر می کشید. راننده حدود 
۲۰ دقیقه در سرازیری بدون ترمز حرکت کرد تا اینکه 

به دره سقوط کرد.
یکــی دیگر از مســافران نیز توضیــح داد: وقتی 
متوجه شــدم ترمــز اتوبوس از کار افتاده اســت، به 
راننــده گفتم بــه کامیونی در جلوی مــا در حرکت 
بود بزند تا اتوبوس متوقف شــود. آن زمان اتوبوس 
سرعت کمی داشــت و سرعت کامیون هم اندازه ما 
بود اما راننــده این کار را نکرد. بعد وارد ســرازیری 

شدیم و سرعت اتوبوس بیشتر شد.
مســافر دیگری نیز گفت:  وقتــی این اتفاق افتاد، 
خواب بودم. وقتی چشمم را باز کردم داخل اتوبوس 
پر از دود بود. ما به دره ســقوط کردیم و چند دقیقه 

بعد امدادگران آمدند و من را به بیمارستان بردند.
بعــد از اتمام عملیــات امدادرســانی تحقیقات 

درباره علت این حادثه آغاز شد.
عبدالهاشم حســن نیا،  رئیس سازمان راهداری و 
حمــل و نقل جاده ای،  در این باره  گفت: بر اســاس 
اطلاعات و بررســی های اولیه به دست آمده سرعت 

این اتوبوس بســیار زیــاد و حــدود ۱۴۰ کیلومتر در 
ســاعت برآورد شده است و به دلیل بروز نقض فنی 

در سیستم ترمز این حادثه برایش به وجود آمد.
او توضیح داد: اگر خودرویی معاینه فنی نداشته 
باشد و در جاده تردد  کند، بخش زیادی از این تقصیر 
به گردن شــرکت تعاونی اســت که به او اجازه کار 
داده اما اگر به دلایل ثانویه ای بروز نقص فنی آن هم 
در سیستم ترمز به وجود آمده باشد، عوامل بسیاری 

دارد که باید آن را بررسی کرد.
رئیس ســازمان راهداری گفت: این اتوبوس جزء 
ناوگان فرســوده یا بدون مجوز تردد نبوده و همواره 
در جاده ها در حال تردد بوده است اما باید صبر کنیم 
تا نتیجه گزارش نهایی بررســی ســوانح  که پس از 
جلسه شنبه منتشر می شــود، علت و عوامل اصلی 

را  اعلام کنیم.
در ایــن حــال، پرونــده ای درباره ایــن حادثه در 

دستگاه قضائی تشکیل شده است.
رئیــس قوه قضائیه در دســتوری بــه رئیس کل 
دادگســتری مازندران، ضمن تســلیت به بازماندگان 
ســانحه واژگونی اتوبوس مســافربری تهران-گنبد، 
بر تســریع در اقدامات قضائی مربوط به این پرونده   

تأکید کرد.
در دستور آیت االله رئیسی به رئیس کل دادگستری 
مازندران، از وی خواســته شده اســت ضمن اعلام 
تســلیت به بازمانــدگان و عیــادت و پیگیری درمان 
مصدومان این حادثه، هر چه سریع تر علل و عوامل 
بروز سانحه واژگونی اتوبوس مسافربری تهران-گنبد 
شناســایی شــده و در اقدامات قضائی مربوط به آن 

تسریع صورت گیرد.
بنا بر این گــزارش، بررســی های تکمیلی درباره 
این حادثه برای تعیین مقصــر یا مقصران احتمالی 

همچنان ادامه دارد. 
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