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یادداشت

خبر ویژه
ادامه از صفحه اول

اقتصاد

نقص نظام گزینش و بررسي 
صلاحیت

به علاوه افراد توانمنــدي را که تمایل ندارند 
مورد قضاوت ســلیقه اي دیگران قرار بگیرند، از 
ورود به میدان رقابت باز مي دارد و در مقابل راه 
را بــراي ورود افرادي بــاز مي کند که به صورت 
ظاهري خود را مناســب ســلیقه گزینشــگران 

آراسته اند.
برخلاف عملکرد سخت و انعطاف ناپذیر در 
مرحلــه گزینش، مدیران و منتخبان بعد از ورود 
به عرصه عمومــي از نوعي مصونیت برخوردار 
مي شوند. نبود شفافیت در ابعاد مختلف دولتي 
و صنفــي باعث مي شــود افــکار عمومي عملا 
هیــچ نظارتي بــر منتخبان و عملکــرد واقعي 
آنان نداشته باشند. نظام نظارتي کشور نیز خود 
ناکارآمد اســت. به عــلاوه تعریف نادرســت از 
فساد و برخورد یکســان با سوء استفاده اخلاقي 
از موقعیت و مســائل اخلاق فردي و نیز تسامح 
و تبعیض در برخورد با سوء اســتفاده کنندگان از 
جایگاه هاي عمومي براي منافع شخصي و عدم 
انتشار اطلاعات به بهانه حفظ حریم خصوصي 
و حرمت اشــخاص، سبب آســودگي خاطر این 

افراد مي شود.
راه حــل برون رفت از این وضعیت، اســتقرار 
نظام تلفیقي پیشــگیري و نظارت جدیدي است 
کــه اولا مرحله پیشــگیري (گزینش و بررســي 
صلاحیت ها) مبتني بــر معیارهاي عیني و قابل 
رد و اثبــات با دلیــل و مدرک باشــد ثانیا نظام 
نظــارت عمومي جامع شــامل آزادي رســانه 
براي افشــاي فســاد و انحراف و سوء اســتفاده 
از موقعیــت، اســتقرار یابــد و تضمین شــود و 
ثالثا، درنهایت نظــام قضائي به عنوان ضمانت 
اجراي نهایي حاکمیت قانون به صورت ســالم، 
روشــمند، مســتمر و بدون تبعیض با متخلفان، 
مجرمان و سوء اســتفاده کنندگان از جایگاه هاي 

عمومي براي منافع شخصي برخورد کند. 

گذر

 شکل گیري فراکسیون کشاورزي در 
اتاق بازرگاني

شــرق: انتخابات فراکسیون کشــاورزي اتاق  �
بازرگانــي دیــروز برگزار شــد. به گفتــه مهدي 
رنگ رونــا، رئیــس کمیســیون کشــاورزي اتاق 
بازرگاني زنجان، این انتخابات براي تعیین هیئت 
مؤسس برگزار شده است و انتخاب هیئت رئیسه 
فراکســیون کشــاورزي اردیبهشــت ماه برگــزار 

خواهد شد.
مهدي رنگ رونا، رئیس کمیســیون کشاورزي 
اتاق بازرگانــي زنجان، در گفت وگو با «شــرق» 
دربــاره تفاوت ایــن فراکســیون با کمیســیون 
کشــاورزي عنوان کرد: کمیسیون هاي کشاورزي 
تمام اتاق ها، یك ســري اهداف اصلي را پیگیري 
و  کمیســیون ها هدف گــذاري  ایــن  مي کننــد. 

برنامه ریزي خاصي براي استان ها دارند.
او افزود: بخش کشاورزي یك سري مسائل و 
مشــکلات خاص خود را دارد که باید در بخش 
ملي پیگیري شــود، بــه همین دلیــل تصمیم 
رؤســاي کمیســیون هاي کشــاورزي اتاق ها بر 
این شــد که در موارد داخل اســتان ها که براي 
حل وفصل آن نیازمند تصمیمات ملي هستیم از 

ساختار فراکسیون کشاورزي استفاده شود.
رنگ رونا گفت: اتــاق بازرگاني ایران هم یك 
کمیســیون کشــاورزي دارد که یك سري اهداف 
خاص خود را پیگیري مي کند. آنجا هم افرادي 
حضور دارند و صرفا عضو هیئت نمایندگان اتاق 
هستند و ممکن اســت برخي رؤساي کمیسیون 
کشــاورزي به این افراد دسترسي نداشته باشند. 
به همین منظور، فراکســیون کشاورزي تشکیل 
شد که کمیسیون کشاورزي استان ها مسائل خود 
را به صورت گسترده تر در این تشکیلات پیگیري 
کنند و اگر خواســته اي در ســطح ملي دارند، با 
استفاده از این ساختار، آن مطالبه پیگیري شود.

بــه گفتــه او، در انتخاباتي که روز دوشــنبه 
برگزار شد، با حضور رؤساي کمیسیون کشاورزي 
سراسر کشور یك هیئت مؤسس براي فراکسیون 
کشــاورزي انتخــاب شــد. کار هیئت مؤســس 
آماده کــردن اساســنامه و مســائل مربــوط به 
آیین نامه هاي اجرائي و مســائلي از این دســت 

است.
رئیس کمیسیون کشاورزي اتاق زنجان ادامه 
داد: هیئت مؤســس فراکسیون کشاورزي شش 
نفر هســتند و قرار است فراکســیون کشاورزي 
توسط یك هیئت رئیسه، با انتخاب اعضا مدیریت 
شــود. او بیان کرد: هیئت مؤســس تا انتخابات 
اردیبهشــت ماه که تکلیف اعضاي هیئت رئیسه 
فراکسیون مشخص مي شــود، مقدمات تشکیل 
این فراکســیون را بــه صورت قانونــي پیگیري 
و فراهــم خواهند کــرد. اعضاي هیئت رئیســه 
فراکسیون ممکن اســت عضو هیئت نمایندگان 
اتــاق نباشــند و این ســاختار جدید بــه بازوي 
تشــکل هاي بخش خصوصي تبدیل خواهد شد 
تا برنامه هاي گســترده تر و اهداف بیشتري را در 
حوزه کشاورزي پیگیري کند. این حرکت جدیدي 
است که آغاز شده و امیدواریم به نتیجه خوبي 

برسیم.

انگار به مرحله صادرات تئوري هاي 
اقتصادي رسیده ایم

هیوا رحیمي نیا، پژوهشــگر اقتصــاد: در این چند روز 
ســخنراني جدیدي از مشاور ارشــد اقتصادي پیشین 
رئیس جمهور شــنیدم کــه بر آن شــدم در این زمینه 
یادداشــتي آماده کنم. ابتدا لازم است به جناب دکتر 
مسعود نیلي، خسته نباشــید گفت به خاطر زحمات 
و خســتگي مسیر طي شده در شــرایط سخت کشور. 
هرچند مقایســه ســطح علمي، تألیف ها، پژوهش ها 
و زحمات آموزشــي این اســتاد گرامي با نگارنده این 
یادداشــت قیاس مع الفارق بوده، امــا در هر صورت 
همــه مــا وام دار آموخته هاي خویش براي نوشــتن 
هستیم. در یک قســمت از سخنراني، ایشان دقیقا به 
ثبات اقتصــادي، تقویت بنیه تولید داخلي کشــور و 
ایجــاد مزیت مطلق در ســال ۱۳۹۸ از کانال افزایش 
نــرخ ارز در ســال ۱۳۹۸ تأکید مي کنــد. هر چند این 
اصلاح را خشن دانسته و نظر خود را به عنوان مشاور 
ارشــد رئیس جمهور در آن زمان، بر شیب ملایم تر این 
اصلاح در بازه زماني بیشــتر عنوان مي کند، اما درباره 
تأثیــر افزایش نرخ ارز بر تقویــت بنیه تولید داخلي و 
ایجــاد مزیت، اکثــر تئوري هاي اقتصادي در ســطح 
بین المللي بر تأثیر متغیرهایي مانند بهره وري عوامل 
تولیــد، رشــد تکنولوژي، رشــد مواهب اولیه، رشــد 
ارزش افزوده عوامل تولید، جذب سرمایه گذاري هاي 
خارجي، کیفیت نهادي، ســرمایه انساني، برنامه ریزي 
و اصلاحات اقتصادي در کشــورهاي توسعه نیافته بر 

ایجاد مزیت تولید و تقویت تولید داخلي تأکید دارند.
هیچ جاي علم امروزي اقتصاد بر ایجاد مزیت هاي 
اقتصــادي با اســتفاده از ابر جهش هاي ارزي اشــاره 
نشده اســت. البته شاید منظور ایشــان به اصلاحات 
اقتصادي کشورهاي توسعه نیافته و تأثیر آن بر ایجاد 
مزیــت تولید و تقویت بنیه تولیــد داخلي برگردد. اگر 
حتي این فــرض را قبول کنیم کــه منظور اصلاحات 
اقتصادي همان برنامه هاي تعدیل با ابزارهایي مانند 
نــرخ ارز و اصلاح یارانه ها باشــد، چنــد موضوع در 
همین چارچوب نظري و فــارغ از بحث هاي تئوریک 
ریشه اي پیش مي آید. ابتدا پارادوکس هاي موجود در 
اقتصاد ایران اســت که اجازه این اصلاحات را نداده و 
دســتاورد این سیاست ها را اصولا بي نتیجه مي گذارد.  
به عنوان مثال، در سیاســت تعدیل یارانه ها در ســال 
۱۳۸۹، برخــي از مطالعات از جمله گزارش هاي مرکز 
پژوهش هاي مجلس، یارانه پنهان کشــور را بیش از 
۲۰ درصد از تولید ناخالص ملي عنوان مي کردند. اگر 
فــرض کنیم که ۵۰ درصد از ایــن یارنه پنهان را نیز با 
اصلاح قیمت ها کاهش داده باشیم، با جهش نرخ ارز 
در ســال هاي ۹۰ و ۱۳۹۱ به بیش از ســه برابر، نه تنها 
این یارانه پنهان کاهش نداشــته، بلکــه افزایش نیز 
داشــته اســت. یا همین افزایش قیمت بنزین در چند 
ماهه پیش که با شوک وارد شده به بازار ارز و افزایش 
بیش از دوهزار توماني نرخ ارز، اصولا دســتاوردهاي 
این سیاست به مقدار بسیار زیادي تقلیل یافت. تجربه 
ســه دهه گذشــته اقتصاد ایران به زیبایي دور باطل 
افزایش یارانه ها، اصلاح قیمت هــا، افزایش نرخ ارز، 
افزایش یارنه ها و الي آخر را نشــان مي دهد. مســئله 
دیگر، موضوع در گروگان بودن اقتصاد ایران در چنگ 
سیاست مداران است. این مهم اصولا این برنامه هاي 

اقتصادي را از ماهیت و اهداف آنها دور کرده است.
ادامه در صفحه ۵

حناچي: کروز مي تواند یکي از 
بهترین هاي منطقه شود

حناچــي در خصوص عملکرد کــروز گفت:  �
نتایــج به دســت آمده در کروز نشــان دهنده یک 
حرکت با برنامه و مســتمري است که مي تواند 
بســیاري از نیازهاي خودروسازي را برطرف کند، 
همچنیــن حضور فعــال بانوان در این شــرکت 
قطعه ســازي بسیار چشــمگیر است که در واقع 
اقدام کروز در زمینه ایجاد اشــتغال پایدار، قابل 
تقدیر اســت. به تازگــي پیروز حناچي، شــهردار 
تهران به همــراه گروهي از مدیران شــهرداري 
از جمله ســیدمناف هاشــمي، مشــاور شهردار 
در امور توســعه منابع مالي، پیمان ســنندجي، 
مشــاور شــهردار در امــور حمل ونقل، یوســف 
حجت، سرپرست معاونت حمل ونقل و ترافیک، 
شهر آیین، مســئول دفتر حوزه ریاست و محمود 
ترفع، مدیرعامل شــرکت واحد اتوبوســراني از 
سایت شماره ۲ شرکت کروز، فعالیت ها، خطوط 
تولید، مراکز طراحي و تولید دستگاه هاي صنعتي 
ایــن بنگاه اقتصادي بازدید بــه عمل آوردند. در 
این بازدید که با توضیحــات مدیران بخش هاي 
مختلف همراه بود، پیروز حناچي و هیئت همراه 
با نحوه فعالیت هــا، مدیریت بهره وري و نظارت 
بر کیفیت در این شــرکت آشنا شــدند. شهردار 
تهــران در حاشــیه ایــن بازدید ابــراز امیدواري 
کرد، کــروز مي تواند براي پلتفرم هاي مشــترک 
خودروها، یکــي از بهترین هاي منطقه شــود و 
حتي در حوزه صادرات بســیاري از کارخانه هاي 
مطرح جهاني نیز مي توانند از قطعاتش استفاده 
کنند. پیروز حناچي در حاشــیه بازدید از ســایت 
شماره ۲ شــرکت قطعه سازي کروز گفت: در هر 
صورت با قابلیتي که در شــرکت کروز مشــاهده 
کردیم، این امر نشان دهنده یک حرکت با برنامه 
و مستمري است که مي تواند بسیاري از نیازهاي 

خودروسازي را برطرف کند.
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شــکوفه حبیــب زاده: در روزهــاي برفــي بهمن ، 
رئیس جمهــور در جمــع راهپیمایــان ۲۲ بهمــن، 
دســتور داد از فردا (امروز) رفت و آمد آزمایشــي از 
قطعه یک آزادراه تهران - شــمال آغاز شود. حسن 
روحاني به وزارت راه و شهرســازي دســتور داده با 
توجه به تکمیل بخشــي از آزادراه تهران - شــمال، 
رفت و آمد آزمایشــي در قطعه یــک این آزادراه آغاز 
و در اوایل اســفند افتتاح شــود. پیش تر هم محمد 
اسلامي، وزیر راه و شهرسازي از افتتاح این آزادراه در 
اوایل اســفند خبر داده بود. حــالا باید منتظر ماند و 
دید که آیــا قفل آزادراه تهران- شــمال پس از ۲۳ 
سال، باز مي شــود و مردم در مســیري که به گفته 
وزیــر راه، حــدود ۶۵ کیلومتر راه شــمال را کوتاه تر 
مي کنــد و به  طور معــدل ۱۰ لیتــر صرفه جویي در 
مصرف بنزین را به دنبال خواهد داشت که در سال، 
۸۶ میلیون لیتر بنزین اســت، قدم خواهند گذاشت 
یا خیر که اگر چنین شــود، شــاهد افتتاح یك پروژه 
تاریخي خواهیم بود که پیمانکاران و سرمایه گذاران 
زیادي روي آن، ریســك کرده انــد. روحاني در جمع 
راهپیمایــان بــا بیان اینکــه طــرح آزادراه تهران - 
شمال ۱۰ هزار میلیارد تومان ارزش دارد، گفته: «در 
شش ماه دوم ســال جاری ۳۳ هزار میلیارد تومان 
طرح هاي آب و برق را تا پایان ســال افتتاح کرده ایم 
و مي کنیم». این در حالي اســت که شش روز پیش، 
معاون وزیر راه و شهرســازي گفته بود افتتاح آن به  
خاطــر نبود هماهنگي وزارت راه براي انتقال آب، با 
تأخیر مواجه شــده که البته به گفته معاون توسعه 
ساختمان و انرژي بنیاد مستضعفان، این مشکل هم 

دو روز گذشته برطرف شد.
  اسلامي: افتتاح قطعه یک آزادراه تهران – شمال، 

هفته اول اسفند
وزیر راه و شهرســازي با اشاره به اینکه قطعه یک 
آزادراه تهران- شــمال، هفته اول اسفند سال جاری 
بــا حضور رئیس جمهور افتتاح خواهد شــد، اظهار 
کــرد:  این پــروژه مراحل تســت و کنترل هاي نهایي 
خود را طي مي کند. محمد اسلامي چند روز پیش با 
بیان اینکه پروژه آزادراهي تهران – شمال که یکي از 
افتخارات مهندسي کشور است و ارزش مالي آن ۱۰ 
هزار میلیارد تومان است، گفته بود: کنار گذر جنوبي 
تهران که ۱۶۰ کیلومتر اســت و یکي از آزادراه هایي 
اســت که روي ترافیک چند اســتان از جمله تهران 
تأثیــر دارد، تا پایــان دولت به بهره بــرداري خواهد 
رســید. این آزادراه از آبیک تا چرمشــهر با اتصال به 
چند اتوبان شمالي و جنوبي روي آمد و شد و ترافیک 
تهران و البرز تأثیر بسزایي خواهد داشت. این قطعه 
در کنار آزادراه تهران–شــمال حدود ۶۵ کیلومتر راه 
شــمال را کوتاه تر مي کند و به  طــور معدل ۱۰ لیتر 
صرفه جویــي در مصرف بنزین را بــه دنبال خواهد 

داشت که در سال، ۸۶ میلیون لیتر بنزین است.
  یك میلیارد دلار، سهم قطعه یك آزادراه

محمدباقر نوبخت، رئیس سازمان برنامه وبودجه 
هــم در بازدیدي که قبل تر از این قطعه داشــت، با 
اشاره به اینکه خرداد سال جاری ۳۰۰ میلیارد تومان 

بــراي تکمیل قطعه یــک تخصیص یافــت، گفت: 
براساس قیمت امروز، حدود ۱۰ هزار میلیارد تومان 
(یــک میلیارد دلار) هزینه شــده اســت. نوبخت با 
بیان اینکه یــک لاین قطعه ۲ (محور غربي و برخي 
تونل ها) تا اوایل ســال ۱۴۰۰ ساخته مي شود، اظهار 
کرد: بر اســاس توانایي ها و ظرفیت فني شرکت ها و 
پیمانکاران داخلي قطعه دو نیز به دســت ایراني ها 

ساخته مي شود.
  براي افتتاح آزمایشي و رسمي آماده ایم

منوچهر خواجه دلویي، معاون توسعه ساختمان 
و انرژي بنیاد مستضعفان، در گفت وگو با «شرق» با 
بیان جزئیاتي از شــیوه افتتاح ایــن بزرگراه مي گوید: 
عبور آزمایشي را هم هر زمان وزارت راه اعلام کنند، 
امــکان آن را فراهم خواهیم کرد. معاون توســعه 
ساختمان و انرژي بنیاد مستضعفان همچنین افزود: 
از هفته آینده براي افتتاح رسمي قطعه یك آزادراه 
تهران- شــمال آماده ایم و هر زمــان رئیس جمهور 
تصمیم بگیرند، آماده ایم که آن را بازگشایي کنیم. او 
با اشاره به بارش برف در این روزها نیز گفت: دماي 
ایــن منطقه خاص معمولا در ایــن روزها، تا حدود 
۱۰ درجــه زیر صفر هم خواهد رســید؛ اما براي این 
شــرایط تجهیز شــده و تمهیدات لازم از جمله مواد 
یخ زدا، برف روب و... در نظر گرفته شــده اســت. در 
چنین شــرایطي با اعلام پلیس راه، رانندگان محترم 

هم باید احتیاط لازم را در نظر بگیرند.
  امکان ۱۵ هزار تردد در روز

خواجه دلویــي بــا اشــاره بــه تــردد در افتتاح 
آزمایشي و افتتاح رسمي، مي گوید: افتتاح آزمایشي 
به  صورت محدود در چند ســاعت، با مجوز وزارت 
راه و شهرســازي انجــام خواهد گرفت تــا آزمایش 
مختصري روي مسیر انجام گیرد؛ اما در عبور قطعي 
پس از افتتاح رسمي که به نظر مي رسد تا یك هفته 
تا ۱۰ روز آینده، انجام گیرد، به  طور میانگین شــاهد 
۱۲ تا ۱۵ هزار تردد در روز در این مسیر خواهیم بود.

  کاهش دوساعته مسیر تهران- شمال
بنیــاد  انــرژي  معــاون توســعه ســاختمان و 

مســتضعفان بــا بیــان اینکــه ایــن آزادراه یکــي 
از شــریان هاي اصلــي جنــوب به شــمال کشــور 
محســوب مي شــود و امتداد کریدوري است که به 
ســاحل دریاي خزر مي رســد، مي افزاید: با توجه به 
عبورومــرور هم وطنــان از ایــن آزادراه که به قصد 
اشــتغال یا گردشــگري انجام مي گیرد، مسیر امن و 
کوتاهي فراهم شــده که با زیر بــار رفتن آن، حدود 
یك ســاعت ونیم تا دو ســاعت، کاهــش زمان عبور 
در شــرایط عــادي و حدود چهــار تا پنج ســاعت 
در روزهاي شــرایط پیك مانند ســال نــو و ... براي 
مســافران صرفه جویــي زمانــي به دنبــال خواهد 
داشــت. درواقع مسافران مســیر تهران تا سه راهي 
دوآب- شهرســتانك را در ۳۲ کیلومتر (قطعه اول) 

در طول ۲۰ دقیقه طي خواهند کرد.
  صرفه جویي ۸۶ میلیون لیتر بنزین در سال

او در ادامه با اشاره به کاهش مصرف سوخت و 
در پي آن کاهش آلایندگي ادامه داد: از نظر کاهش 
مصرف ســوخت، در سال حدود ۸۶ میلیون لیتر بر 
اساس ســرانه مصرف سوخت خودروها در شرایط 
کنونــي، درواقع معادل مصرف یــك روز بنزین در 
کشــور، صرفه جویي خواهیم داشت که به نسبت 
آن، آلاینده هــا کاهش مي یابنــد و ۳۷ میلیون تن 
کاهش آلاینده هاي مخرب محیط زیست را تجربه 
خواهیم کرد. خواجه دلویي با اشاره به ایمني بالا و 
نقــش این آزادراه در حفظ جان مردم نیز مي گوید: 
این مسیر از پیچ وخم رشــته کوه البرز عبور مي کند 
که مجموعه زمین شناسي متفاوتي دارد. این مسیر 
هرچند کاملا ایمن است، اما مسیری مستقیم نیست 
و به همان نســبت نیز نیازمند احتیاط رانندگان در 
مســیرهایي که پلیس راه، سرعت را مشخص کرده  

هم هست.
  ۴۰ تونل در مسیر

بنیــاد  انــرژي  معــاون توســعه ســاختمان و 
مستضعفان با بیان اینکه عمدتا به خاطر ویژگي هاي 
خاص توپوگرافي منطقه، تونل هاي این مســیر زیاد 
اســت، مي افزاید : ۴۰ تونل در مســیر ۳۲ کیلومتر با 

طول هاي مختلف داریم که بزرگ ترین آن، حدود پنج 
کیلومتر است که تاکنون در کشور وجود نداشته. این 
تونل، سه  رشته تونل شــامل دو تونل رفت وبرگشت 
به مــوازات یکدیگــر و جداگانه اســت و یك تونل 
ســرویس مســتقل در بین آنها داریم. این مسیر در 
هر ۲۵۰ متر، یك تونل عرضي، این ســه رشــته تونل 
را بــراي درنظرگرفتــن موقعیت هــاي اضطراري و 
خاص به هم وصل مي کند. خواجه دلویي همچنین 
به ویژگي منحصربه فرد دیگري از این قطعه اشــاره 
کــرده و تصریح مي  کنــد: براي زمــان اضطراري و 
خاص مثل آتش ســوزي یا تصادف خاص، سیستم 
تهویــه دوگانه در نظر گرفته شــده اســت. تونل ها 
در این مســیر داراي سقف دوم هســتند که در آنها 
فن هاي ویژه اي نصب شــده که قدرت مکنده  بسیار 
بالایــي دارنــد و در مواقع اضطراري هواي ســقف 
دوم را مي مکنــد. ســقف دوم از طریق دریچه هایي 
به تونل پایین متصل مي شود تا هوا را در نقاطي که 
دود و آتش هست، به سقف دوم منتقل کند. معاون 
توســعه ساختمان و انرژي بنیاد مستضعفان با بیان 
اینکــه در تونل هــاي ۱۳،۱۴، ۱۵ و ۱۶ که تونل هاي 
بلندي هســتند، سیستم آتش نشــاني هم جداي از 
سیستم ســاختمان هاي آتش نشاني مستقر در مسیر 
در نظر گرفته شده است، توضیح مي دهد: لوله هاي 
آتش نشــاني در داخل تونل ها و شبکه هاي اطفاي 
حریق و اعلام اضطراري پیش بیني شــده اســت که 

براي اولین بار در کشور استفاده مي شود.
  دوربین ها به افتتاح مي رسند

بــه گفتــه او، درحال حاضــر کار تمام شــده و 
سیســتم هاي روشــنایي و تهویه ها در تونل ها وصل 
هستند. همچنین سیســتم هاي مانیتورینگ با نصب 
۳۰۰ دوربین در داخل این مســیر در نظر گرفته شده 
اســت که دوربین ها تهیه و وارد کارگاه شده و اکنون 
نیز در حال نصب است که به افتتاح رسمي خواهد 

رسید.
  رقم عوارض هنوز مشخص نیست

از او درباره رقم عوارض این آزادراه هم مي پرسم، 
اما او در پاســخ با اشاره به اینکه هنوز رقم آن ابلاغ 
نشــده اســت، تصریح مي کند:  منتظر تصمیم گیري 
وزارت راه  و شهرسازي در مورد رقم عوارض هستیم 
که قاعدتا تا زمان افتتاح رســمي، اعلام خواهد شد. 
بــا توجه به اینکه دوره بهره بــرداري از آزادراه، بین 
۱۰ تا ۱۷ ســال در نظر گرفته شــده اســت، ارقام آن 

متفاوت خواهد بود.
  مشکل وزارت نیرو حل شد

بنیــاد  انــرژي  معــاون توســعه ســاختمان و 
مســتضعفان همچنین در مورد مشــکلي که اخیرا 
وزارت نیرو در زمان افتتــاح آزادراه ایجاد کرده بود 
نیــز توضیح داد: حدود دو هفتــه پیش، وزارت نیرو 
در محور آزادراه در ســمت تهران، لوله هاي حدود 
دومتري بــراي انتقــال آب آوردند کــه کمي جاي 
تعجب داشــت. در نهایت مجوز واحدهاي مربوطه 
را گرفتنــد و آزادراه بــرش داده شــد و لوله ها کار 

گذاشته شدند و چند روز پیش به اتمام رسید.

شــرق: خــوب یا بد، از ســال ۹۳ تا امروز هــر خریداری که پــا به تالار 
معامــلات بورس کالای ایران می گذارد، از فیلتر وزارت صنعت یا همان 
ســامانه بهین یاب گذشته و وزارت صنعتی ها با تأیید خود اجازه حضور 
ایــن خریدار در بــورس را داده اند. بنابراین خیر و شــرِ ســرانجام مواد 
اولیه ای که از این طریق خریداری شــده اســت و این موضوع که مواد 
اولیه خریداری شده سر از تولید درآورد یا بازار واسطه و دلالی، با وزارت 
صمت اســت. سامانه بهین یاب به عنوان دروازه ورود به بورس همواره 
با مشکلات عدیده ای روبه رو بوده که عزمی جدی برای پایش می طلبید، 
عزمی که ظاهرا وجود ندارد. اصلی ترین مشکل آن هم حضور مشتریان 
غیرواقعی در این ســامانه اســت، به ویــژه از زمانی کــه بحث عرضه 
محصــولات مختلف ، به ویــژه فولاد بــا دلار چهارهــزار و ۲۰۰تومانی 
با دســتور وزیر صمت با قیمت دســتوری در بورس کالا اجرا شــد. این 
مشکل تا جایی پیش رفت که سال گذشته مشخص شد که با همکاری 
کارشناســان و کارمندان اداره صمت لرســتان و وزارت صمت ۸۰ هزار 
تن مواد اولیه پتروشــیمی به صورت غیرقانونی در سیستم بهین یاب به 
دلالان و دارندگان شــرکت های صوری تخصیص داده شده و این مواد 
در بازار آزاد به فروش رســیده است. با اینکه مسئولان این سامانه بارها 
قول اصلاح و پایش داده اند اما گلایه ها از آن خبر می دهد که هنوز بازار 
سیاه و رانت های شکل گرفته در پی فعالیت سامانه پابرجاست و نه تنها 
پایشی انجام نشده است، بلکه تذکرات و مکاتبات آنان نیز تقریبا نادیده 

انگاشته شده است.
یک میلیون و ۲۰۰هزار تومان سود هر ورقه در بازار سیاه فولاد

وحید یعقوبی، مدیر اجرائی انجمن تولید کنندگان فولاد ایران، درباره 
بهین یاب می گوید: سامانه بهین یاب فی نفسه خوب است؛ این ایده  خوبی 
اســت که برای ظرفیت بندی خریداران براســاس نظرات ســامانه های 
صنایع و معادن اســتان ها ســامانه جامعی باشــد، اما متأسفانه دولت 
را به هدف مدنظرش نرســاند. واقعیت این اســت که ظرفیت های این 
سامانه با ظرفیت های واقعی که در شرکت ها وجود دارد، مغایر است. 
در حال حاضر انتظارات تورمی هم در جامعه بالاســت پس وقتی نگاه 
می کنیم، می بینیم که ســامانه بهین یاب ظرفیت های بیشتری را نسبت 
بــه ظرفیت هایی که خود فولادســازها از مصرف کنندگان در نظر دارند، 
نشــان می دهد؛ برای مثال فولاد مبارکه ۱۵سال با یک تیم ارزیابی و یک 
مکانیســم مصرف کننــدگان را ارزیابی می کرد و بعد براســاس ظرفیت 
تولیــد و تحویل مبارکه به آنان ســهمیه خرید مــی داد و آنان از بورس 
در قالــب مچینگ یا تالار اصلــی خرید می کردند. منتها وقتی از ســال 

۹۷ وزارت صمت این مکانیســم را با بهین یاب بهــم زد اتفاقات زیادی 
افتاد، بعد هم مچینگ را محدود کردند و بســیاری از صنایع نتوانســتند 
محصولاتشــان را تأمین کنند. برخی هم کــه ظرفیت های کمتری برای 
تحویل ورقه به آنان شناســایی می شــد، در بهین یاب ظرفیت بیشــتری 
برای شان درنظر گرفته شده بود، تقاضا برای ورق مبارکه در بورس زیاد 
شــد و از طــرف دیگر مقرراتی هم که دولــت در کاهش مچینگ وضع 
کــرده بود، مؤثر واقع شــد، پــس واحدهایی که مشــتریان ثابت فولاد 
مبارکه بودند نتوانســتند ورقشــان را تأمین کنند و مجبور شدند که این 
ورق را از بازار تأمین کنند. فروشــندگان بازار هم همان کسانی بودند که 
ســهمیه های مازاد برای شان تعیین شــده بود پس به جای استفاده در 
تولید آن را در بازار می فروختند، یک بازار سیاه برای فولاد مبارکه ایجاد 
شــده بود. الان قیمت ورق فولاد مبارکه در بازار پنج میلیون و ۸۰۰هزار 
تومان اســت و در بازار هفت میلیون تومان این سود هزار و ۲۰۰ تومانی 
نــه در جیب تولید کننده می رود نه در جیب مصرف کننده؛ این ســود در 

جیب دلالان و واسطه ها می رود.
تخلف یا اشتباه؟

یعقوبی در پاســخ به این پرســش که ظرفیت ســنجی ها با اشــتباه 
مواجه بودند یا تخلفی صورت می گرفت؟ می گوید: ظرفیت ســنجی از 
واحدهای تولیدی کاری تخصصی اســت، اینکه ما ظرفیت سنجی را به 
واحدهای صنایع و معادن اســتان ها بسپاریم که مشخص نیست چقدر 
نیروی متخصــص و خبره در ایــن زمینه دارند، به طور کلی اســتراتژی 
غلطی است. امکان دارد تخلفی هم در اینجا صورت گرفته باشد منتها 
به طور کلی چون این کار تخصصی اســت در ســازمان ها کارایی ندارد و 

باید به طور متمرکز ازسوی خود وزارتخانه انجام شود.
او با بیان اینکه به طور کلی کنارگذاشــتن ســامانه درست نیست، اما 
به اصلاحات نیــاز دارد، پیشــنهاد انجمن فولاد برای اصلاح ســامانه 
بهین یاب را مطــرح می کند: یک کارگروه تخصصی شــکل بگیرد برای 
محصولات مختلف به طور مثال برای مصرف کنندگان شــمس فولادی 
و مصرف کنندگان ورق. این کارگروه متشــکل از ســامانه های حاکمیتی، 
بخش هــای نظارتی و تشــکل باشــد؛ انجمن، معاونت هــای مختلف 
وزارتخانه و ســازمان نظارت که این سهمیه ها مجددا به طور تخصصی 
بازبینی شــود. در این صورت می  توان به ســامانه بهین یــاب اتکا کرد. 
مادامی که ســهمیه بهین یاب بازنگری نشــود استفاده صرف از سامانه 
بهین یاب کاری است که تصمیمات را به اشتباه می کشاند و نتیجه ای که 
می خواهیــم از تنظیم بازار بگیریم به ما نمی دهد. در کوتاه مدت تلفیق 

سهمیه هایی که در بهین یاب هستند درکنار سهمیه هایی که خود فولاد 
مبارکــه در نظر دارد کنار هــم مد نظر قرار گیرد تا یــک پله رو به جلو 

برویم.
ایجاد رانتی عظیم در عرضه آلومینیوم

آریا صادق نیت، عضو هیئت مدیره سندیکای آلومینیوم هم از اوضاع 
آلومینیوم در بهین یاب گلایه دارد، او توضیح می دهد: ســامانه بهین یاب 
با هدف خوبی ایجاد شــد اما درســت اجرا نشــد؛ یکسان سازی در آن 
ایجاد نشــد و شهرســتان ها و تهران همســان عمل نکردند و خیلی از 
ظرفیت ها در آن سلیقه ای ایجاد شد. ما شاهد بودیم که شرکت هایی با 
ظرفیت های بالا با محدودیت مواجه شــدند و شرکت هایی که فعالیت 
چندانی نداشــتند، حجم بالایی از اجازه خرید را داشــتند که برای شان 
یک رانت عظیــم ایجاد کرد. ما همواره در این باره تذکر دادیم و ســعی 
شد تا حدودی اصلاح شود اما تا زمانی که اصلاحات کامل انجام نشود 
از یک ســو برای کسانی که محق اند محدودیت و برای کسانی که محق 
نیســتند رانت ایجاد می کنــد. او می افزاید: یکــی از ایرادهای بهین یاب 
تشــخیص هویت افراد اســت که برای اصلاح آن پیش بینی ای نکردند. 
من موارد بسیاری را با چشــم دیدم و برای آن مکاتبات بسیاری کردیم. 
باید بــرای اصلاح آن از ظرفیت ســندیکاها و اطلاعاتی که ما از بازار و 
مصرف داریم، اســتفاده کنند. او به این پرســش که نتیجه اعتراضات و 
مکاتبات ســندیکا در این باره به کجا رســید، پاســخ می دهد: آنها سعی 
کردند که با شهرســتان ها هماهنگی انجام شــود. یکی از مشکلات این 
بود که ظرفیت را براساس خرید های سال های قبل و براساس اطلاعات 
قبلی  شــان تعیین می کردند در صورتی که خیلی ها خریدشــان از بورس 
نبوده، بســیاری دیگــر از بازار خرید کردند. ظرفیــت بالایی برای دلالان 
ایجاد شد و خریدار اصلی و مصرف کننده نهایی از ظرفیت محروم شدند 
این موارد تا حدودی اصلاح شدند اما آنچه باقی مانده موجب معضل 

شده است.
پوشش ایرادات بهین یاب با عرضه مستمر

صادق نیت با بیان اینکه ســعی بــر این بود تا ایــرادات بهین یاب با 
عرضه مســتمر آلومینیوم پوشش داده شود، ادامه می دهد: کاری که ما 
بــه موازات بهین یاب انجام دادیم این بود که عرضه مســتمر آلومینیوم 
انجام دادیم و باعث شــد که آن محدودیت ها برداشته شود و ایرادهای 
بهین یاب کمتر به چشــم بیاید. اگرچه مشکل سر جای خود بود اما اگر 
ما دســت روی دست می گذاشتیم تا محصول کوپنی به  دست مخاطب 

برسد وضع خیلی بدتر از اینها بود.
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