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رئیس هیئت مدیره انجمن برنج کشــور از کاهش قابل ملاحظه تقاضای   
برنج در بازار خبر داد و به «شــرق» گفت بــا کاهش قدرت خرید مردم، 
تقاضای برنج در بازار به شدت کاهش بافته است و مردم از خریدهای میان مدت 
به خریدهای کوتاه مدت روی آورده اند و میزان برنجی که تهیه می کنند معمولا 
به اندازه نیاز روزانه یا هفتگی است. به گفته محمد مختاریانی، کاهش تقاضای 
برنج به حدی بوده که برای برنج تازه برداشت شــده کشاورزان، مشتری چندانی 
وجود ندارد و افت تقاضا در بازار سبب شده است کمبود در بازار ایجاد نشود. این 
مقام صنفــی تأکید می کند بازار غــذا معمولا آخرین بخش از بــازار بود که با 
موج های تورمی و کاهش قدرت خرید متأثر می شد اما در حال حاضر فشار تورم 
به معیشــت مردم به حدی اســت که افت محســوس تقاضا برای انواع غذا و 
کالاهای اساسی در کشور قابل لمس است.  محمد مختاریانی، رئیس هیئت مدیره 
انجمن برنج کشور، در یک نشست خبری در اتاق بازرگانی تهران اعلام کرد: «در 
سال های گذشته، واردکنندگان کالا را وارد و عرضه می کردند و ارز مربوط به آن 
با فاصله زمانی مشخصی پرداخت می شد و این فاصله بسته به شرایط فروش 
نفت و وصول منابع ارزی نوسان داشت، اما معمولا پرداخت ها در یک بازه دو تا 
ســه ماهه انجام می شــد. با آغاز جنگ اوکراین و افزایش شدید قیمت جهانی 
کالاهای اساســی، هزینه تأمین این کالاها به شکل قابل توجهی افزایش یافت و 
منابع پیش بینی شده در بودجه دیگر با هزینه واقعی واردات همخوانی نداشت 
که همین امر به مرور کســری منابع ایجاد کرد و زمان پرداخت ارز از چند ماه به 
چهار تا پنج و حتی شــش ماه افزایش یافت که بر این اســاس واردکنندگان در 
سال های گذشته با اســتفاده از اعتباری که نزد تأمین کنندگان خارجی داشتند و 
همچنین برخی تسهیلات و وام های ارزی توانستند فعالیت خود را ادامه دهند، 
اما طولانی شــدن دوره پرداخت، به تدریج فشار بیشتری بر شرکت ها وارد کرد». 
مختاریانی ادامه داد: «از اواخر ســال ۱۴۰۳ این شرایط دشوارتر شد و هم زمان با 
محدودیــت منابع و تأخیر در وصول درآمدهای ارزی، فاصله زمانی پرداخت ها 
افزایش بیشتری پیدا کرد و در سال گذشته نیز بارها از سوی مسئولان وعده داده 
شــد مطالبات ارزی واردکنندگان تا پایان ســال تعیین تکلیف می شود، اما ادامه 
تأخیرها موجب شد بخشی از تأمین کنندگان خارجی دیگر حاضر به ارائه اعتبار 
نباشــند و توان مالی برخی شــرکت های داخلی نیز کاهش پیدا کند». او با بیان 
اینکه طی دو ســال گذشته تشــکل ها و واردکنندگان کالاهای اساسی خواستار 
اصلاح یا حذف ســازوکار موجود ارز ترجیحی بوده اند، افزود: «مشــکل فعالان 
اقتصــادی این بود که ارز به نام واردکننده تخصیص داده می شــد، اما در موعد 
مقرر در اختیار او قرار نمی گرفت؛ در عین حال واردکننده باید کالا را با ضوابط و 
قیمت گذاری تعیین شده عرضه می کرد و حدود ۱۱ تشکل فعال در این حوزه طی 
این مدت در مکاتبات مختلف اعلام کرده بودند ادامه این شــیوه از نظر ساختار 

تجارت امکان پذیر نیست و باید سازوکار تأمین ارز تغییر کند».
رئیس هیئت مدیره انجمن برنج کشور درباره میزان مطالبات ارزی واردکنندگان 
توضیح داد: «براساس بررســی های انجام شده، حدود ۴.۷ میلیارد یورو مطالبه 
ارزی واردکنندگان احصا و برای تعیین تکلیــف آن، کمیته ای در چارچوب ماده 
۱۳ تشــکیل شده است و در برخی گروه های کالایی، واردکنندگان تا ۱۸ ماه پس 
از ورود و فــروش کالا همچنان نتوانســته اند ارز مربوط بــه آن را دریافت کنند. 
بخشــی از تأمین کالا در این مدت با اتکا به اعتبار تجار ایرانی نزد فروشــندگان 
خارجی انجام شده اســت؛ اعتباری که طی سال ها شکل گرفته و ازدست رفتن 
آن می تواند آثار بلندمدتی برای تجارت کشــور داشته باشد». مختاریانی یکی از 
مشــکلات سیاســت گذاری بازار برنج را اختلاف در آمار تولید داخلی دانست و 
گفت: «در مقاطعی، برآوردهایی از تولید بیش از دو میلیون و ۷۰۰ هزار تن برنج 
داخلی ارائه شــد، درحالی که فعالان این حوزه رقم واقعی را به مراتب پایین تر 
می دانستند، ازاین رو برنامه ریزی واردات بر مبنای آمار نادرست تولید می تواند به 
کمبود و نوسان قیمت منجر شود؛ زیرا اختلاف چندصد هزار تنی در برآورد تولید، 
میزان نیاز به واردات را به طور جدی تغییر می دهد. همچنین محدودیت واردات 
برنج پاکستانی و تأخیر در تخصیص ارز نیز از عوامل تشدیدکننده نابسامانی بازار 
در مقاطع گذشته است». این مقام صنفی درباره خبرهای مربوط به ورود برنج 
آمریکایی به بازار ایران بیان کرد: «حجم این واردات بســیار محدود و نزدیک به 
صفر بوده و احتمالا از مســیرهایی مانند رویه های مرزنشــینی وارد شده است. 
حجم موجود به اندازه ای نیســت که بتواند تأثیر معناداری بر بازار برنج کشــور 
داشته باشد». او درباره ادعاهای مطرح شده درباره میزان آرسنیک این نوع برنج 
افــزود: «بدون وجود نمونه و آزمایش معتبــر، نمی توان درباره کیفیت یا میزان 
آرسنیک آن اظهارنظر قطعی کرد». رئیس هیئت مدیره انجمن برنج کشور گفت: 
«با توجه به بارندگی های مناســب ، پیش بینی می شــود وضعیت تولید امسال 
نســبت به سال گذشته بهتر باشد، ازاین رو انتظار بروز بحران جدی در بازار برنج 
وجود ندارد و در صورت وقــوع افزایش قیمت برنج، احتمالا در محدوده تورم 
عمومــی اقتصاد خواهد بود و نشــانه ای از جهش خارج از عــرف در این بازار 

دیده نمی شود».

گزارش «شرق» از اختلال در روابط تجاری و اقتصادی ایران و امارات و تبعاتی که برای دو کشور به دنبال خواهد داشت

طلاق تجاری تهران و ابوظبی
گزارش

خبر

اقتصاداقتصاد

شــرق: شــعله های آتش جنگ در خلیج فــارس دامن 
دو شــریک بزرگ تجاری را گرفته اســت. امارات پس از 
جنگ بــرای فروش نفت خــود به دیواره ســخت تنگه 
هرمز برخورد کرده اســت و رکود صنعت گردشــگری را 
تجربــه می کند و از آن ســو، ایران روابط تیــره و تار را با 
یکی از بزرگ ترین شــرکای تجاری خــود تجربه می کند؛ 
همســایه ای که حدود یک سوم تجارت ایران را در دست 
داشت و با شــبکه بزرگ و خیره کننده مالی، تحریم های 
اقتصادی ایران را دور می زد. حالا جنگ باعث رویگردانی 
این دو شریک تجاری و همســایه از یکدیگر شده تا آنجا 
که ایران اجازه تردد نفتکش هــای اماراتی از تنگه هرمز 
را سلب کرده و این کشــور به صراحت اعلام کرده است 
تمام مراودات تجــاری و تراکنش های مالی با ایران را تا 
اطلاع ثانوی قطع می کند. خط و نشــان های دو طرفه ای 
که مشخص نیســت چه وضعیتی را برای آینده اقتصاد 

دو کشور رقم می زند.

 توقف مبادلات تجاری امارات با ایران
 شــامگاه سه شــنبه ۲۷ مرداد ۱۴۰۵ وزارت دفاع امارات گزارش داد دو موشک 
بالســتیک شلیک شده از ایران را شناســایی کرده که یکی از موشک ها به خارج از 
آب های ســرزمینی این کشــور و دیگری در آب های امارات سقوط کرده است. در 
توضیحات وزارت دفاع امارات همچنین آمده بود ارزیابی ها نشــان می دهد هدف 
این موشک ها، کشتی های عبوری از تنگه هرمز بوده اند. ساعاتی پس از این گزارش، 
وزارت خارجه امارات متحده عربی اعلام کرد تمام مبادلات تجاری و تراکنش های 
مالی با ایــران تا اطلاع ثانوی متوقف می شــود. عفراء الحاملــی، مدیر ارتباطات 
راهبردی وزارت خارجه امارات گفت: «با توجه به تشــدید تنش های منطقه ای که 
صلح و امنیــت منطقه ای و بین المللی را تضعیف می کند، تمام تجارت، مبادلات 
تجاری و تراکنش های مالی با ایران تا اطلاع ثانوی متوقف شــده است». این مقام 
اماراتی در عین حال «همه ادعاهــا درباره وضعیت روابط اقتصادی میان امارات 
متحــده عربی و جمهوری اســلامی ایران» را رد کرد، اما توضیح بیشــتری در این 
باره نداده اســت. با این حال ایران ادعای امارات مبنی بر شلیک موشک بالستیک 
به حریم این کشــور را رد کرد و اســماعیل بقایی، ســخنگوی وزارت خارجه آن را 
«ادعایی بی اســاس» توصیف کرد. این مقام وزارت خارجه ایــران در ادامه تأکید 
کرده اســت: «این رفتار امارات خلاف اصل حســن همجواری و مخل تلاش های 
جاری برای تقویت اعتماد بین کشــورهای منطقه و جلوگیری از تشدید ناامنی در 

منطقه است».
تصمیــم اخیر امارات برای توقف تمام مبــادلات تجاری و تراکنش های مالی با 
ایران در شرایطی رخ می دهد که در ماه های گذشته اخبار ضدونقیضی از مبادلات 
تجاری ایران و امارات منتشر می شود. در بحبوحه جنگ و بالاگرفتن تنش در خلیج 
فــارس، امارات در واکنش به حملات ایران به امارات، ســفیر خــود را فراخواند و 
بیمارستان و مدارس ایرانی در این کشور را تعطیل کرد. امارات همچنین به صورت 

گسترده مجوز اقامت ایرانیان را باطل کرد.

اخبار ضدونقیض از روابط تجاری دو کشور
ایــران در مقابل با اشــاره به پایگاه های نظامی آمریکا در این کشــور، امارات را 
به رفتاری خلاف حســن همجــواری متهم کرده و دلایل حملات به این کشــور را 
هدف قراردادن پایگاه های نظامی آمریــکا خوانده بود. با تمام این احوال در زمان 
امضــای تفاهم نامه ۶۰روزه بین ایران و آمریکا، اخباری از رفتارهای آشــتی جویانه 

ایــران و امارات شــنیده شــد. در همین زمینه رویترز نوشــت امــارات با در 
دســترس قرارگرفتن میلیاردها دلار برای ایران موافقت کرده است. براساس 
ایــن گزارش، دو منبع به رویترز گفته بودند امــارات ۱۰ میلیارد دلار در اختیار 
ایــران می گذارد و دو منبع دیگــر رقم مورد توافــق را ۲۰ میلیارد دلار اعلام 
کردند. ماجرا به همین جا محدود نشد و سایت های ردیاب هواپیما از نشست 
و برخاســت هواپیماهای تشــریفاتی اماراتی در فرودگاه مهرآباد خبر دادند و 
برخــی گمانه زنی کردند این هواپیماها بســته های پول نقد را به ایران منتقل 
کرده انــد، امــا این اخبار هرگز تأیید نشــد و امــارات اعلام کــرد هیچ کدام از 
دارایی های مسدودشده ایران را آزاد یا منتقل نکرده یا نقشی در تسهیل انتقال 
پول به ایران نداشته است. از آن سو برخی از ایرانیان ساکن امارات خبر دادند 
ابطال مجوز اقامت آنها بازنگری شده است و برخی ایرانیان توانسته اند اجازه 

سکونت در امارات را دوباره دریافت کنند.
در ۲۶ خرداد امســال هم فارس خبر داد ورود لنج های ایران به ســه بندر 
امارات آغاز شــده است. براســاس این خبر، آژانس دریایی شناورهای چوبی 
دبی، وابسته به مؤسسه بنادر، گمرک و منطقه آزاد امارت (PCFC)، با ارسال 
بخش نامه ای رســمی به نمایندگان کشتیرانی، شــرایط و مدارک جدید مورد 
نیــاز برای ورود لنج های چوبی ایرانی به بنــادر دبی را ابلاغ کرد. پیش از این 
فعالیت و تردد شــناورهای ایرانی به امارات متوقف شــده بود اما پس از آن 
فعالیت لنج ها به سمت سه پایانه «اسکله دیره»، «بندر حمریه» و «واترفرانت 
مارکت» مجاز شــد. در ششــم تیر ۱۴۰۵ هــم ایرنا به نقــل از محمدصادق 
قنادزاده، معاون خدمات تجاری سازمان توسعه تجارت ایران، از فعال سازی 
مجــدد مراودات تجاری میان ایران و امارات از مســیر بنــدر جبل علی خبر و 
توضیح داد: «بنــدر جبل علی یکی از مهم ترین بنادر ترانزیتی جنوبی کشــور 
امارات با ایران اســت که عمده تجارت با ایران از این طریق انجام می شد اما 
در جریان جنگ تحمیلی ســوم، حمل و ترانزیت کالاها از این بندر متوقف شد 
و آمارهای مختلفی از رســوب کانتینرهای ایرانی در این بندر وجود دارد زیرا 
تجار ایرانی در ماه های گذشــته به دلیل شــرایط جنگ نتوانسته اند کالاهای 
خود را ترخیص کنند و اکنون پس از بازگشت آرامش نسبی به منطقه، شاهد 

ترخیص کالاها و کانتینرها از این بندر به ایران هستیم».
ماجــرا بــه همین جا ختــم نشــد و  گاه اخبــاری از توقیف یــا حمله به 
نفتکش های اماراتی در تنگه هرمز شــنیده می شد. از آن سو برخی گزارش ها 
حاکی از آن بود که برخی کشورهای عربی منطقه از جمله امارات و عربستان 
بــه تاکتیک هایــی بــرای دورزدن محدودیت های تنگه هرمــز روی آورده اند 
کــه این تاکتیک ها نه تنها شــامل خــط لوله های انتقال نفت از خشــکی به 
دریا نمی شــود، که عبور چراغ خاموش از تنگه هرمز را هم شــامل می شود. 
 LNG بلومبرگ در این زمینه گزارش داد: «شرکت نفت ابوظبی محموله های
را روی نفتکش هایــی بارگیری می کند که برای عبور از تنگه هرمز، ســیگنال 
ردیابی AIS خود را خاموش می کنند تا شناســایی نشــوند. این تاکتیک اجازه 
می دهد صادرات LNG از جزیره داس ادامه پیدا کند. این روش پیش تر توسط 

عربستان هم استفاده شده است».

امارات؛ بزرگ ترین شریک تجاری ایران
ابهام در وضعیت تجارت ایران و امارات در شــرایطی است که این کشور 
در سال های گذشته به یکی از گلوگاه های مهم تجارت ایران تبدیل شده بود و 

پس از چین، بیشترین مراودات تجاری با ایران را داشت. فاصله اندک چین و امارات 
در تجارت با ایران به حدی بود که در ۹ماهه ابتدای ســال گذشــته، امارات چین را 
پشت سر گذاشــت و به اولین صادرکننده کالا به ایران تبدیل شد. براساس گزارش 
گمرک، در ۹ماهه ابتدای ســال ۱۴۰۴ امارات با ۱۳ میلیارد و ۵۳۳ میلیون دلار بیش 
از یک ســوم واردات ایران را به خود اختصاص داده اســت و پس از آن چین با ۱۲ 
میلیارد و ۱۰۸ میلیون دلار و سهم ۲۷٫۴ درصدی، در فهرست دوم کشورهای عمده 

صادرکننده کالا به ایران قرار گرفت.
 نگاهی به ســهم سایر شــرکای تجاری از بازار ایران نشان می دهد بقیه شرکا 
فاصلــه قابل توجهــی با این دو کشــور دارند. وابســتگی قابل توجــه ایران به 
برخی شــرکای تجاری مانند امارات و چین امــا پدیده ای محصول تحریم بود که 
آســیب های خاص خود را داشــت. بررســی گزارش های گمرکی نشان می دهد 
تعداد کشــورهایی که حــدود ۸۰ درصد صــادرات ایران را به خــود اختصاص 
داده اند، از ۲۱ کشــور در سال ۱۳۸۳ به فقط هفت کشــور در سال ۱۴۰۲ کاهش 
یافته اســت. محدودشدن شــرکای تجاری ایران در سال های تحریم در حالی رخ 
داد که بســیاری از کشورهای جهان اســتراتژی تنوع شرکا و پرهیز از وابستگی به 
یــک یا چند کشــور را به صورت جدی دنبال می کنند. در ایــران اما در بازار نفت، 
تقریبا تنها مشتری جدی در سال های پس از تحریم چین بود و این وابستگی قابل 
توجه به چین ســبب شــده بود نفت تحریمی با تخفیف های قابل توجه به چین 
ســرازیر شود و البته در ازای پول نفت، چین گاهی تهاتر کالا به کالا انجام داده یا 
خط اعتباری برای پروژه هایی خاص به ایران اختصاص داده؛ تهاتری که گاهی با 
شــرایط مطلوب ایران فرسنگ ها فاصله داشته است. وابستگی تجاری به امارات 
هم پدیده ای محصول تحریم بوده اســت و این کشــور نه تنها بیش از ۳۰ درصد 
تجارت ایران را در اختیار داشــته، که حدود ۱۳ درصــد صادرات ایران به مقصد 
امارات انجام شــده اســت. همچنین امارات به مرکز مهم تبادلات مالی خارج از 
چارچوب های تحریمی برای ایران تبدیل شــده بود. در این چارچوب، شرکت های 
ایرانی الاصــل ثبت شــده در امارات، در قالب شــبکه ای پیچیده از تراســتی ها و 
شرکت های واسطه، نقش مهمی در دورزدن تحریم ها از طریق ری اکسپورت ایفا 
می کردند. بخش قابل  توجهــی از کالاهایی که مقصد نهایی آنها ایران بود، ابتدا 
در بندر جبل علی تخلیه و ســپس از طریق ناوگان دریایی و تجاری به بنادر ایران 
منتقل می شــدند. اهمیت امارات برای ایران صرفا بــه تجارت کالا محدود نبود، 
بلکه این کشــور به مهم ترین  هاب مالی و ارزی تجــارت خارجی ایران نیز تبدیل 
شده بود. برآوردها نشــان می دهد حدود ۸۰ درصد ارز مورد نیاز واردات ایران از 

طریق بازار درهم امارات تأمین می شــد. در بســیاری از 
معاملات، یوآن چین ابتدا در امارات به درهم و ســپس 
به دلار یا سایر ارزها تبدیل می شد. هزاران شرکت ایرانی 
یا وابســته به ایرانیان در دبــی و مناطق آزاد امارات، در 
حوزه هــای حمل ونقل، تســویه ارزی، خدمــات بانکی 
و تأمیــن مالی تجــارت فعالیت می کردند و شــبکه ای 
گسترده از شرکت های واسطه و صرافی ها را شکل داده 

بودند.

درهم تنیدگی منافع دو همسایه
حــالا در این شــرایط، امارات ایران را بــه توقف تمام 
مبادلات تجاری و تراکنش های مالی تهدید کرده اســت. 
فرشــید فرزانگان، رئیس پیشــین اتاق ایران و امارات، به 
«شــرق» می گوید اختــلال در روابط اقتصــادی ایران و 
امارات بسیار هزینه بردار است، چراکه امارات در سال های 
گذشته یکی از دو گلوگاه مهم ایران برای دورزدن تحریم 
بوده اســت و جایگزینی آن در تجارت کشــور نه تنها به سهولت امکان پذیر نیست، 
که هزینه های بیشــتری به اقتصاد کشــور تحمیل می کنــد. او توضیح می دهد اگر 
بخواهم در یک مثال ســاده و عینی بگویم چگونه جایگزینــی امارات هزینه قابل 
توجهی به اقتصاد کشــور تحمیل می کند، می توانم به هزینه حمل یک کانتینر کالا 
از امارات به ایران اشاره کنم که پیش از جنگ حدود چهار هزار دلار بود اما پس از 
جنگ و انســداد تنگه هرمز به حدود هشت هزار دلار رسیده است. پس از اختلال 
در روابط تجاری ایران و امارات، کشور تصمیم گرفت بندر مرسین ترکیه را جایگزین 
بندر جبل علی امارات کند. در این بندر هزینه تمام شــده حمل یک کانتینر کالا برای 
ایران حدود ۱۰ هزار دلار تمام می شــود. این موضوع به آن معناســت که با وجود 
ریســک جنگ در تنگه هرمز، هنوز هزینه حمــل کالا از امارات ارزان تر از حمل کالا 

از ترکیه تمام می شود.
فرزانگان تأکید می کند این مثال فقط یک قلم از هزینه هایی است که جایگزینی 
امارات در تجارت ایران تحمیل می کند و با وســعت حجم تجاری بین دو کشــور، 
هزینه های جایگزینی این کشــور برای اقتصاد ایران قابل توجه می شــود. در عین 
حال باید توجه داشــت این هزینه ها یک طرفه نیســت و امــارات هم بابت حذف 
ایران هزینه ســنگینی متحمل می شود، چراکه تنش در روابط دو کشور سبب شده 
است اقتصاد گردشگری امارات به کلی زمین گیر شود یا حجم سرمایه گذاری های 
ایرانیان در این کشور قابل توجه است و امارات به راحتی نمی تواند از سرمایه گذاری 
ایرانیان چشم پوشــی کند و در واقع منافع اقتصادی دو کشور درهم تنیدگی زیادی 

دارند.
رئیس پیشــین اتاق ایران و امارات همچنین در ادامــه توضیح می دهد پس از 
جنگ و تنش در روابط دو کشــور، امارات به صورت ســخت گیرانه فقط به تجار و 
فعالان اقتصادی و همچنین مهاجران ایرانی اجازه سکونت داده که هیچ وابستگی 
به دولت و حاکمیت ایران نداشــته باشــند و فعالیت تجاری لنج ها هم محدود به 
تجارت سنتی و بومی منطقه اســت که سال هاست بین دو کشور ریشه دار است و 
امارات قادر به حذف آن نیست. فرزانگان در عین حال تأکید می کند منافع سیاسی 
و اقتصادی همســایگان با یکدیگر درهم تنیدگی گســترده دارد و هیچ یک از طرفین 
نمی تواند به راحتی آن را انکار کند، بنابراین من فکر می کنم دو کشور باید در روابط 
خود تجدیدنظر و زمینه را برای صلح و آشتی با یکدیگر فراهم کنند. البته باید تأکید 
کرد حسن همجواری با همسایگان و شرکای تجاری به ویژه در مراوادات اقتصادی 
نباید به وابستگی تجاری کشور به یک یا چند شریک بینجامد و ایران باید ضمن رفع 

تنش های خارجی و رفع تحریم، به تنوع شرکای تجاری دست پیدا کند.

رئیس هیئت مدیره انجمن برنج کشور به «شرق» خبر داد
افت محسوس تقاضای برنج 

و مواد غذایی

پیش فروش خودرو مشروط شد
سخنگوی شورای رقابت خودروسازان از ابطال مصوبه ۴۷۳ این شورا 
و اصلاحات بعــدی آن با رأی دیوان عدالت اداری و به درخواســت 
خودروســازان خبــر داد و گفت: با ابطال این مصوبه، امکان طرح شــکایت 

درباره اجرای آن منتفی است.
ســپهر دادجوی  توکلی، ســخنگوی شــورای رقابت، در گفت وگو با ایسنا 
گفت: با وجود تلاش ها و رایزنی های این شــورا،  با رأی دیوان عدالت اداری و 
بر اساس درخواست خودروسازان، متأسفانه مصوبه ۴۷۳ و اصلاحات بعدی 
شــورای رقابت ابطال شد. به گفته توکلی، با توجه به ابطال مصوبه شورا از 
ســوی دیوان عدالت اداری، امکان طرح شکایات درباره اجرای مصوبه ۴۷۳ 
شورای رقابت منتفی است. او افزود: در مصوبه ۴۷۳ و اصلاحات بعدی که 
توسط دیوان باطل شده، در پیش فروش خودرو مبلغ اولیه پرداختی مشمول 
تورم احتمالی نمی شود؛ اما با این ابطال، خودروهای داخلی و مونتاژی ملزم 
بــه رعایت این موضوع نبــوده و مصرف کننده بهای خــودرو را چه در مدل 
پیش فــروش و چه در مدل مشــارکت در تولید باید به قیمــت روز بپردازد. 
گفتنی اســت  شــورای رقابت در جلســه مرداد ماه ۱۴۰۰ و با موضوع شرایط 
ثبت نام و قرعه کشــی خودرو و شــرایط پیش فــروش و ثبت نام خودروهای 
انحصاری مشــمول دستورالعمل قیمت گذاری مصوبه ۴۷۳ را تصویب کرد. 
بر اســاس این مصوبه، در صورتی که مراجع ذی صلاح با پیش فروش خودرو 
موافقت کنند، میزان افزایش قیمت احتمالی در زمان تحویل بر اساس نسبت 
پیش پرداخت مشــتری محاسبه می شــود؛ به این معنا که بخشی از قیمت 
خودرو که مشــتری در زمان ثبت نام و به  عنوان پیش پرداخت  به خودروساز 
پرداخت کرده است، از هرگونه تورم یا افزایش قیمت احتمالی در امان بوده 
و فقط بخش باقی مانده قیمت خودرو مشــمول تورم خواهد شد. همچنین 
پیش فروش فقط برای خودروهایی مجاز بود که قیمت رســمی آنها از قبل 
تعیین شــده باشــد و خودروهای فاقــد قیمت مصوب امــکان پیش فروش 

نخواهند داشت.


