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گذرخبر

 آمار متفاوت
طرح‌هاي نيمه‌تمام صنعتي

ايسنا: دو معاون وزارت صنعت، معدن و تجارت هر يك ��
آمار متفاوتي را درباره تعداد طرح‌هاي نيمه‌تمام صنعتي در 
كش��ور اعلام كرده‌اند. امسال در حالي از سوي مقام معظم 
رهبري س��ال »توليد ملي، حمايت از كار و سرمايه ايراني« 
نامگذاري ش��ده كه به اعتقاد بسياري از كارشناسان، اتمام 
طرح‌هاي نيمه‌‌تمام صنعتي و معدن��ي بزرگ‌ترين اولويت 
صنع��ت، معدن و تجارت در س��ال 1391 اس��ت. اهميت 
راه‌ان��دازي طرح‌هاي نيمه‌تمام صنعتي ب��ه حدي بوده كه 
وزي��ر صنعت، معدن و تجارت نيز اواخر س��ال 1390 خبر 
داد كه براساس دستور رييس‌جمهوري، دولت ‌4/5ميليارد 
دلار منابع ارزي و دو هزار ‌ميليارد تومان منابع بانكي براي 
تكميل 140 طرح نيمه‌تمام صنعتي با پيش��رفت فيزيكي 
ب��الاي ‌60درصد اختصاص مي‌دهد. ب��ا اين وجود آمارهاي 
اعلامي از سوي مس��وولان وزارت صنعت، معدن و تجارت 
درباره تعداد طرح‌هاي نيمه‌تمام صنعتي در كش��ور بعضا با 
يكديگر در تناقض بوده است. از جمله اينكه رضا فاطمي‌امين 
معاون برنامه‌ريزي، توسعه و فناوري وزارت صنعت، معدن 
و تجارت، س��ال گذشته اعلام كرد كه حدود ‌18هزار طرح 

نيمه‌تمام صنعتي و معدني در كشور وجود دارد.  

امروز آخرين مهلت ارايه اظهارنامه 
ماليات ارزش افزوده زمستان

فارس: س��ازمان امور مالياتي اعلام كرد: آخرين مهلت ��
ارايه اظهارنامه ماليات ارزش افزوده براي فصل زمستان سال 
گذشته، امروز پنجش��نبه 31 فروردين ۹۱ است. براساس 
اعلام سازمان امور مالياتي كشور آخرين مهلت براي ارايه 
اظهارنامه ماليات بر ارزش افزوده عملكرد فصل زمس��تان 
90 ك��ه ت��ا 15 فروردين بود، تا پايان وق��ت 31 فروردين 
91 تمديد ش��ده است. براس��اس اين گزارش، اين مهلت 
به هيچ‌وجه دوباره تمديد نمي‌ش��ود و از فعالان اقتصادي 
درخواس��ت شده است، در دو روز باقي‌مانده نسبت به ارايه 
اظهارنامه ماليات ارزش افزوده به ش��كل الكترونيكي اقدام 
كنند. سازمان امور مالياتي اعلام كرد: عمده اظهارنامه‌هاي 
ماليات بر ارزش افزوده به صورت الكترونيكي ارايه مي‌شود و 
استقبال موديان در اين دوره نسبت به فصل پاييز 90 بهتر 
شده است. همچنين پناهيان معاون سازمان امور مالياتي 
پيش‌بيني كرد، در اين فصل ح��دود ‌180هزار اظهارنامه 
ماليات ارزش افزوده دريافت شود. نرخ ماليات ارزش افزوده 
براي سال 90 براساس قانون برنامه پنجم چهار‌درصد و از 
ابتداي سال 91 اين نرخ به پنج‌‌درصد افزايش يافته است.  

گراني بنزين تا خرداد منتفي شد
مهر: با تثبيت قيمت و سهميه‌هاي بنزين در ارديبهشت ��

ماه سال جاري، حداقل تا خردادماه پاي بنزين هزارتوماني 
به جايگاه‌هاي س��وخت كش��ور باز نخواهد ش��د. با وجود 
انتقاد چند هفته اخير نمايندگان مجلس شوراي اسلامي 
مبن��ي بر ضرورت به تعويق افتادن اج��راي فاز دوم قانون 
هدفمندس��ازي يارانه‌ها، اعضاي كابين��ه دولت از احتمال 
صدور دس��تور اجراي فاز دوم طرح تحول اقتصادي توسط 
رييس‌جمهور خبر مي‌دهند. با اين وجود به نظر مي‌رس��د 
اجراي فاز دوم هدفمندي يارانه‌ها حداقل تا خردادماه امسال 
به تعويق افتاده و از اين رو قيمت و سهميه‌هاي بنزين هم 
حداقل براي مدت يك‌ماه بدون تغيير تثبيت ش��ده است. 
ـ‌  پنجشنبه 31فروردين بر اين اساس تا ساعت24 امروز ‌ـ
60 ليتر سهميه بنزين نيمه‌يارانه‌اي به كارت‌هاي هوشمند 
سوخت واريز مي‌ش��ود تا حداقل تا اول خرداد پاي بنزين 

هزار توماني به جايگاه‌هاي سوخت باز نشود. 

واردات گوشت قرمز آزاد شد
ايسنا: مسوول ثبت سفارش سازمان توسعه تجارت ��

اي��ران اعلام ك��رد كه واردات گوش��ت قرمز محدوديتي 
ندارد. ساس��ان خدايي در مورد واردات گوشت قرمز كه 
وزارت جهاد كش��اورزي در سال گذشته سقفي براي آن 
در نظر گرفته بود، گفت: واردات گوشت قرمز با ارايه مجوز 
بهداشتي وزارت جهاد كش��اورزي و سازمان دامپزشكي 
محدوديتي ندارد. اين در حالي است كه در سال گذشته 
هرچند وزارت جهاد كشاورزي ميزان سقف واردات براي 
گوش��ت قرمز را صد‌هزار تن اعلام كرده بود، اما بيش از 
‌133هزار تن انواع گوشت قرمز به ارزش ‌846ميليون دلار 

در اين سال وارد كشور شده بود. 

لغو قطعي وام ‌25ميليوني خريد مسكن

وام ‌20ميليون‌توماني ابلاغ شد
فارس: كارگروه مس��كن با لغو قطعي مصوبه شوراي ��

پول و اعتبار مبني بر افزايش تس��هيلات خريد مسكن 
به ‌25ميليون تومان، سقف ‌20ميليون توماني تسهيلات 
خريد مس��كن در س��ال 91 را ابلاغ كرد. افزايش سقف 
تسهيلات خريد مسكن به ‌25ميليون تومان كه مصوبه 
سال گذشته شوراي پول و اعتبار بود، براساس اعلام وزير 
مسكن و شهرسازي در اواخر اسفند سال گذشته منتفي 
ش��ده بود كه نيكزاد عل��ت آن را مقابله دولت با افزايش 

قيمت مسكن اعلام كرده بود. 

 نيمي از چايكاران
كارگر روزمزد ساختماني شده‌اند

ايلنا: نايب‌رييس اتحاديه چايكاران كشور اعلام كرد: ��
به دليل عدم پرداخت مطالبات توسط دولت، ‌۵۰درصد 
از چايكاران به كارگر روزمزد ساختماني تبديل شده‌اند. 
پرويز ش��عباني خواس��تار افزايش اعمال سياس��ت‌هاي 
حمايتي دولت درخصوص چايكاران ش��د و افزود: عدم 
پرداخت مطالبات و واردات بي‌رويه چاي توسط مافياي 
دولتي موجب شده است كه بيش از ‌۵۰درصد از كارگران 
باغ‌های چاي كشور را‌‌ رها و در قالب كارگر ساختماني و 

به صورت روزمزد گذران معيشت كنند. 

شركت‌هايي كه با »كد اقتصادي« 
پولدار مي‌شوند! 

مهر: برخي دارندگان ك��د اقتصادي اين امتياز خود ��
را در قب��ال دريافت پول، در اختيار فعالان اقتصادي قرار 
مي‌دهند و به نوعي كسب درآمد كرده و شغل‌هاي كاذبي 
را بدون نظارت ايجاد كرده‌اند. فعاليت ش��ركت‌هايي در 
بخش امور مالياتي بدون هيچ نظارتي هر روز گس��ترش 
بيشتري پيدا مي‌كند، اين شركت‌ها بدون ضابطه و قانون 
به فعاليت مي‌پردازند و پول‌ها و درآمدهاي كلاني را حتي 
بدون پرداخت ماليات براي خود رقم مي‌زنند. گشتي در 
صفحات آگهي‌هاي روزانه روزنامه‌هاي كثيرالانتش��ار و 
مراجعه به بخش امور مالياتي حاكي از فعاليت اقتصادي 
سوءاس��تفاده‌گران مالي اس��ت كه براي كس��ب درآمد 

غيرقانوني، از محل امتياز كد اقتصادي عمل مي‌كنند. 
كد اقتص��ادي، ارايه فاكتور رس��مي و گواهي ارزش 
افزوده با قيمت مناسب و استثنايي و ارايه مشاوره توسط 
شركت‌هاي خودجوشي كه در اين زمينه تشكيل شده‌اند 
و داراي كارمند و دفاتر هس��تند، هرروز در بخش آگهي 
روزنامه‌ها ديده مي‌ش��ود. پي��ش از اين در بخش مالي و 
پولي از جمله ادعاي رفع سوءاثر از چك‌هاي برگشتي را 
شاهد بوديم كه البته بانك مركزي نسبت به اين موضوع 
انتقاداتي را وارد دانست و آن را غيرقانوني اعلام كرد. اين 
در حالي است كه سازمان امور مالياتي كشور بي‌توجه به 
اين آگهي‌ها، ارايه كد اقتصادي به افراد حقوقي و حقيقي 
را همچنان در دستور كار خود دارد و هرروز اطلاعيه‌هاي 
جديدي براي اين منظور منتشر مي‌كند. اين شركت‌ها 
نرخ‌ه��اي جالبي را به مراجعه‌كنندگان خود پيش��نهاد 
مي‌كنن��د. آنها عنوان مي‌كنند ك��ه مي‌توانند امتياز كد 
اقتصادي خود را به ش��ركت‌ها و فع��الان اقتصادي ارايه 
كرده و در قبال هر يك ميليون تومان فروش، درصدهاي 
مختلفي درياف��ت مي‌كنند. به عبارتي، اين ش��ركت‌ها 
توانس��ته‌اند از راه دريافت كد اقتصادي به نوعي كس��ب 
درآمد كنند و ش��غل‌هاي كاذبي را ب��دون نظارت ايجاد 
كنند. برخي از اين شركت‌ها نيم درصد از درآمد حاصل 
ش��ركت‌هاي مراجعه‌كنندگان به آنه��ا را مثلا در بخش 
فروش به خود اختصاص مي‌دهند. برخي از اين شركت‌ها 
به مشتريان مطرح مي‌كنند كه نرخ چندان مهم نيست و 
شركت يا شخص حقيقي يا حقوقي كه بخواهد با استفاده 
از اي��ن كد اقتصادي خريد و ف��روش و واردات كند و از 
امتياز ش��ركت دارنده كد اقتصادي استفاده كند، بايد به 
مسايلي غير از مسايل و سهم مالي و قيمت توجه داشته 
باشند. برخي از آنها اعتبار شركت دارنده كد اقتصادي و 
س��اير شرايط را مهم ارزيابي کرده و به مشتريان توصيه 
مي‌كنند كه به قيمت‌ها چندان توجهي نداشته باشند و 

چند درصد قيمت بي‌اهميت است. 
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همي��ن ح��الا ك��ه ش��ما خواننده 
اين گزارش هس��تيد، س��ازمان جهاني 
دريانوردي )IMO( تاييد مي‌كند بيش 
از 600 دريانورد در س��واحل س��ومالي 
اسير دست دزدان دريايي هستند. آنها 
از يكي از بنادر جهان مثل هر روز كاري 
ديگر راهي يك بندر تجاري در آن سوي 
كره آبي و در گذر از خليج عدن و كانال 
سوئز يك‌ش��به تبديل به بازيگران يك 
سناريوي تكراري شدند. كشتي آنها در 
عرض چند دقيقه تسليم چند سوماليايي 
مسلح سوار بر قايق‌هاي كوچك تندرو 
ش��ده و بعد از اعلام سرقت تا چند ماه 
بايد در كش��تي بمانند تا دزدان از ارقام 
نجومي براي اولين پيشنهادها استفاده 
كنن��د تا بلكه بعد از پنج، ش��ش  ماه با 
رقمي پايين‌تر كش��تي از دست دزدان 
آزاد ش��ود و دريانوردان اسير رها شوند. 
هرقدر سازمان ملل و تاجران و صاحبان 
سرمايه درباره خطر دزدي دريايي فرياد 
وامصيبتا مي‌كشند و از قانون ممنوعيت 
حمل س�الح در كش��تي‌هاي تجاري و 
عدم امنيت كشتي‌ها در مهم‌ترين آبراه 
جهان انتقاد مي‌كنند، كسي آنها را جدي 

نمي‌گيرد. هنوز در افكار عمومي و در بين سياستمداران 
دزدان دريايي، همان شمشير به‌دستان يك‌پا و يك‌چشم 
هس��تند كه با پرچم اس��كلتي روي كش��تي چوبي‌شان 
ش��ناخته مي‌ش��وند. در اين تصور آلوده به تخيل و توهم 
است كه دزدان دريايي سومالي توانسته‌اند از سال 2005 
تاكنون س��الانه 13ميليارد دلار پ��ول از جيب صاحبان 

كشتي و كالا كسب كنند. 
از جولي راجر تا حسن عبدالحسن

در جهان ام��روز 90 درصد جابه‌جاي��ي كالا و انرژي 
از راه‌ه��اي آبي صورت مي‌گيرد. اين ش��يوه حمل و نقل 
قديمي اين احتمال را تقويت مي‌كند كه از همان ابتداي 
تجارت دريايي، راهزني دريايي هم ش��كل گرفته باش��د. 
قديمي‌ترين اس��ناد مرتبط ب��ا دزدي دريايي به قرن 13 
قبل از ميلاد برمي‌گردد. آن زمان تا چند قرن بعد جزيره 
لمنوس در يونان نقش س��ومالي امروز را بازي مي‌كرد و 
به دليل مقاومت دزدان دربرابر دولت يونان اين جزيره به 
بهشت دزدان دريايي تبديل شده بود. فعاليت اين قلدران 
دريايي دامن پادش��اهان را هم مي‌گرفت. جوليوس سزار 
هم روزگاري اس��ير دس��ت دزدان شد و داستان طنزآلود 
تاريخي را رقم زد. دزدان در ازاي آزادي او 20 تالنت طلا 
خواس��ته و سزار را شاكي كرده بودند. سزار خشمگين از 
رقم پيش��نهادي گفته بود ك��ه او حداقل 50 تالنت طلا 
مي‌ارزد. دزدان هم ازخداخواس��ته سخاوت سزار را قبول 
مي‌كنند. بماند كه س��زار بع��د از آزادي ناوگاني را براي 
دس��تگيري دزدان به دريا مي‌فرس��تد و هم��ه دزدان را 
درجا اع��دام مي‌كند. از 783 ت��ا 1066 واكينگ‌ها قصد 
شنا در اقيانوس‌هاي پرثروت دزدي دريايي را كردند و به 
چپاول كشتي‌هاي متعلق به ايتاليا، انگليس و كشورهاي 
اسكانديناوي پرداختند. كمي بعدتر از آنان اعراب ساكن 
سواحل مديترانه هم سوداي ماجراجويي و پول به سرشان 
زد و بعد از چند س��ال فعاليت دزدان دريايي در جزاير و 
سواحل جهان، تجارت در درياي بالتيك تبديل به كابوس 

تجار شد. در قرون 17 و 18 ميلادي 
دزدان صاحبان اصل��ي اقيانوس‌ها 
ش��دند. پايگاه‌ه��اي دزدان در ه��ر 
گذرگاه آبي در جهان به شدت فعال 
بود. فقط در ماداگاسكار پايگاهي از 
دزدان ايجاد ش��ده بود كه هزار دزد 
دريايي را به رهبري كاپيتان ميلسون 
گرد آورده بود. سواحل خليج‌فارس، 
ژاپن و چين هم از قرن 13 ميلادي 
پات��وق دزدان دريايي ش��ده بودند 
و در س��ال‌هاي 1804 فق��ط يكي 
از دزدان چين��ي به ن��ام ژنگ يي و 

همسرش توانسته بودند ارتشي متشكل از 10هزار راهزن 
دريايي درست كنند. در آن زمان دزدان دريايي محموله 
كش��تي‌ها را مصادره مي‌كردند و خدمه يا مسافران را به 
عنوان برده مي‌فروختند. در نهايت ارتش انگليس و آمريكا 
با متحدان‌شان در اواخر قرن 19 توانستند افساري بر اين 
ياغيان طماع درياها بيندازن��د و از دزدان دريايي چيزي 
نماند جز پرچمي كه سنبل دزدان دريايي آمريكا بود. اين 
پرچم را يكي از زنان س��ارق به نام جولي راجر در اواسط 
قرن 18 طراحي كرده بود. راجر نمي‌دانست حرفه او 200 
س��ال بعد هم ادامه پيدا مي‌كند. او تشكيل سازمان ملل 
يا س��ازمان جهاني دريان��وردي را پيش‌بيني نكرده بود و 
لاب��د الان اس��تخوان‌هايش در گور مي‌لرزد ك��ه دزدان 
معاصر درياها حتي براي اداي دين به گذش��تگان هم كه 
ش��ده پرچم اسكلت‌نشان او را روي بازوهايشان خالكوبي 
نمي‌كنند. احتمالا عبدالحسن سوماليايي حتي اسم راجر 

را هم به عمرش نشنيده باشد. 
آوار سومالي فقير بر سر اغنيا

كش��ور سومالي در ش��رق قاره آفريقاس��ت و سواحل 
اقيانوس هند و خليج عدن را در اختيار دارد. اين كش��ور 
از س��ال 1991 درگير خشونت و جنگ‌هاي داخلي است. 
هيچ حاكميت مستقل يا رس��مي‌ای در اين كشور وجود 
ندارد. فقر، گرس��نگي و خش��ونت مردم اين كشور را از پا 
درآورده است. تردد كش��تي‌هاي صيادي در آب‌هاي اين 
كش��ور منابع غذايي آنها را محدود كرده اس��ت. از سويي 
ديگر تخليه زباله‌هاي هسته‌اي و صنعتي كشورهاي بزرگ 

در اين منطقه اندك امكان ماهيگيري را از ساكنان سواحل 
آن گرفته است. به همين دليل است كه اشتغال در يكي 
از باندهاي دزدي دريايي به يكي از بهترين مش��اغل اين 
كشور تبديل شده است. مردم سومالي دزدي و باجگيري 
از كش��تي‌هاي بزرگ را نوعي مب��ارزه و دفاع از حق ملي 
خ��ود قلمداد و مردم هم ب��ا دزدان دريايي مثل قهرمانان 
وطني‌ش��ان برخورد مي‌كنن��د. مقامات كنياي��ي درآمد 
دزدان درياي��ي را در س��ال 2009 حدود 58 ميليون دلار 
و در س��ال 2010 بيش از 238 ميليون دلار برآورد كردند 
و اين درحالي اس��ت ك��ه از س��ال 2005 تاكنون دزدي 
دريايي در منطقه س��ومالي به شدت رش��د كرده است و 
پيش‌بيني سازمان جهاني دريانوردي اين است كه شاغلان 
اين عرصه و رقم رو به افزايش باجگيري‌ها تا سال 2015 
بيش از 12 برابر رش��د كند. در ارقام اعلام‌شده باجگيري 
بين ش��ركت‌هاي كش��تيراني و دزدان هميش��ه اختلاف 
وجود دارد. دزدان معمولا براي داغ نگه داش��تن بازار رقم 
آزادي كشتي را بالاتر از مبلغي كه دريافت كرده‌اند اعلام 
مي‌كنند. بسياري از كشورها هم به دلايل امنيتي اين رقم 
را پايين‌تر اعلام مي‌كنند. بنابراين محاسبه عدد دقيق پول 
جابه‌جاشده كار آساني نيست. اما هزينه‌هاي غيرمستقيم 
ي��ك دزدي دريايي بس��يار بالاتر از باج پرداختي اس��ت. 
خسارت به بار كشتي، هزينه‌هاي بيمه، پشتيباني نيروهاي 
دريايي، اقدامات قضايي، تغيير مسير كشتي‌ها و... سالانه 
دست‌كم هشت تا 12 ميليارد دلار خرج روي دست جامعه 
دريانوردي جهان مي‌گذارد. هر سال رقم باجگيري‌ها بالاتر 
مي‌رود. دزدان با تجهيز دايم خود به س�الح‌هاي جديدتر 
و قايق‌هاي نو و پرس��رعت موتوري تعداد حملات خود را 
دايما افزايش مي‌دهند و ديگر كمتر كش��تي‌اي است كه 
آنان قصد اشغال آن را بكنند ولي موفق به غصب آن نشوند. 
اما س��ومالي همچنان فقير و گرسنه است. گفته مي‌شود 
بخش��ي از اين پول‌ها توس��ط نيروهاي خواهان قدرت و 
درگير جنگ داخلي هزينه مي‌شود. اين پول‌ها در سواحل 
س��ومالي بين ش��ركت‌هاي صاحب 
كش��تي و دزدان تبادل مي‌شود اما 
به ندرت در كش��ور س��ومالي خرج 
مي‌شود. كس��ي نمي‌داند اين پول‌ها 
چطور به خارج از س��ومالي فرستاده 
و در نهايت چطور هزينه مي‌ش��ود. 
تنها چيزي كه در سومالي عيان است 
بي��كاري و گرس��نگي و جنگ‌هاي 
بي‌پاياني است كه سال‌هاست ادامه 
دارد. هر دزد دريايي در س��ال حدود 
79 هزار دلار پول به دس��ت مي‌آورد 
كه اين 150 برابر ميانگين دستمزد 
آن كش��ور است. حالا بياييد شرافت را در كشور قحطي و 

جنگ‌زده سومالي به رخ اين دزدان عور بكشيد. 
محرمانه شدن يك اتفاق جهاني

اگرچه تع��داد زيادي لنج صيادي ايراني در س��ال‌هاي 
اخير به دست دزدان سوماليايي افتاد، اما اين خبرها چندان 
حساس��يتي در افكار عمومي ايجاد نكرد. دزدان دريايي در 
همسايگي ايران زماني نقل مجالس مسوولان ايراني شدند 
كه يك كش��تي بزرگ تجاري به نام »س��ينين« در بهمن 
ماه س��ال 89 توس��ط دزدان ربوده ش��د و مذاكرات براي 
آزادي آن ش��ش م��اه به ط��ول انجاميد. چن��د ديدگاه در 
خلال جلس��ات مربوط به اين واقعه ديده مي‌شد. يك نگاه 
مربوط به كهنه‌كاران حقوق درياي��ي و صنفي دريانوردي 
بود كه مي‌گفتند بايد هرچه س��ريع‌تر ب��ه مذاكرات پايان 
داد و سرنش��ينان كش��تي را رها كرد. ديدگاه ديگر معتقد 
بود نبايد به اين »پاپتي‌ها« باج داد و بايد با اقتدار كش��تي 
را از چنگ‌ش��ان درآورد. اختلاف اي��ن دو ديدگاه خبر اين 
دزدي دريايي را تبديل به يك موضوع امنيتي كرد. درحالي 
كه همه كش��ورهاي جهان درگير اين موضوع هستند و از 
قضا ايران با وجود همس��ايگي خود با آب‌هاي اين كش��ور 
سال‌ها كشتي‌هاي نفتكش و باري خود را از اين تنگه خطر 
رهانيده اس��ت. آقاي »س��ين« يكي از مسوولان درگير در 
مذاكرات كشتي س��ينين مي‌گويد: دزدي دريايي در حال 
حاضر بزرگ‌ترين تهديد براي كشورهايي است كه صاحب 
صنعت حمل و نقل دريايي هستند. اين مشكل فقط مشكل 
ايران نيس��ت و نبايد آن را مايه شرمساري قلمداد كرد. به 

هرحال كش��تي سينين رها ش��د اما پديده دزدي دريايي 
هنوز پابرجاست. در همان زمان كه كشتي سينين در دست 
دزدان بود خبر رسيد كه سازمان متولي امنيت دريانوردان 
اجازه مسلح كردن كشتي‌هاي ايراني را از IMO داشته اما 
اين حكم را ابلاغ نكرده است. اگرچه وجود اسلحه در كشتي 
خطرات خود را دارد، اما نكته اينجاست كه با محرمانه كردن 
چنين اخباري نقاط ضعف مسوولان دولتي متولي هم ديده 
نمي‌ش��ود. از سويي ديگر موضوع جان دريانوردان و تامين 
مالي خانواده‌هايي كه قرباني اين پديده ش��ده‌اند هم وجود 
دارد. چه كس��ي غرامت چند ماه فش��ار رواني يك خانواده 
نگران را بايد پرداخت كند؟ اين دريانورد ايراني معتقد است 
تجربه ربوده شدن كش��تي سينين مي‌توانست براي ايران 
تجربه‌اي به مراتب پربارتر باش��د. به زعم اين كارش��ناس 
دريايي كشتي سينين مي‌توانست موضوع دزدي دريايي را 
وارد گفتمان رسمي و سطوح مياني جامعه كند و باعث شود 

تا مردم و مس��وولان از نقش دريانوردان 
در زندگي خود مطلع شوند. دريانورداني 
كه شغل‌شان در ايران درآمدي همپاي 
همكاران خارجي‌ش��ان ندارد، اما خطر 
و مهجوريت��ش ب��ه مراتب بيش��تر از 

دريانوردان ديگر است. 
چه بايد كرد

ج��واب اي��ن س��وال را هيچ‌ك��س 
نمي‌داند. شركت‌هاي كشتيراني معتقدند 
باي��د قوانين بين‌الملل��ي را تغيير داد تا 
كش��تي‌هاي تجاري و صي��ادي بتوانند 
اس��لحه حمل كنند. س��ازمان جهاني 
دريان��وردي ه��م از س��ال پيش نرمش 
زيادي در اين زمينه از خود نش��ان داده 
اس��ت. اما سلاح‌هاي پيش��رفته دزدان 
چندان اميدي به نتيجه اين اقدام باقي 
نمي‌گ��ذارد. اگ��ر قرار بر رقاب��ت با آنان 
باش��د هر كش��تي تجاري به مرور بايد 
تبديل به يك ناو نظامي ش��ود. از سوي 
ديگر كش��ورهاي صاحب كش��تي هم 
چندان از اين ايده اس��تقبال نمي‌كنند. 
س��اپورت نظامي كش��تي‌ها هم هزينه 
زي��ادي تحميل مي‌كن��د، ضمن اينكه 
حض��ور نيروهاي نات��و در خليج عدن و 
كانال سوئز خود به پخش شدن دزدان در سواحل دوردست 
و عدم تمركزش��ان در يك منطقه دامن زد. ريشه‌كني فقر 
هم در كشور بي‌قانون و بي‌دولت كار آساني نيست و تجربه 
نش��ان داده است، كشورهايي كه توان اين كار را دارند هيچ 
وقت دل‌شان به حال فقرا نسوخته كه بدون طمع سياسي 
بخواهند دس��ت به چنين كاري بزنند. سومالي لقمه چربي 
ندارد و كس��ي را هم به طمع نمي‌اندازد. اگرچه تاوان مالي 
اين پديده را كشورها و صاحبان كشتي‌ها مي‌پردازند، اما اين 
دريانوردان، يعني نيروي كار دريايي هس��تند كه بايد فشار 
رواني و ريسك اين پديده را بپردازند. پيدا كردن جواب سوال 
چه بايد كرد، فعلا دغدغه چندين‌س��اله بزرگ‌ترين مجامع 
جهاني و بزرگ‌ترين صاحب‌نظران دريايي اس��ت و سومالي 
همچنان گرس��نه است و ش��ايد در اين لحظه كه خواندن 
اين گزارش را تمام كرديد يك كش��تي، در ابعاد بزرگ‌ترين 
ساختمان اين شهر توسط يك قايق كوچك اسير شده باشد. 

وقتی دزدان دریایی، دریا را فتح میک‌نند

جست‌وجوي شرافت در سومالي قحطي‌زده

اگرچه تعداد زيادي لنج صيادي ايراني 
در سال‌هاي اخير به دست دزدان 

سوماليايي افتاد، اما اين خبرها چندان 
حساسيتي در افكار عمومي ايجاد نكرد. 
دزدان دريايي در همسايگي ايران 
زماني نقل مجالس مسوولان ايراني 
شدند كه يك كشتي بزرگ تجاري به 
نام »سينين« در بهمن ماه سال 89 

توسط دزدان ربوده شد و مذاكرات براي 
آزادي آن شش ماه به طول انجاميد

Re
ut
er
s :

س
عک

الناز انصاري


