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سال بیست ودوم      شماره ۵۴۳۹

  اعظم فارسیجانی: در روزهای اخیر و هم زمان با تشدید تحولات سیاسی 
و امنیتی منطقه، افزایش تنش های ایران و آمریکا و پیامدهای اقتصادی 
ناشــی از این تحولات، بــار دیگر موضوع نحــوه فروش نفت ایــران و انتقال 
درآمدهای ارزی حاصل از آن، در کانون توجه محافل اقتصادی و رسانه ای قرار 
گرفته اســت. در این میان، فعالیت شرکت های تراســتی و واسطه هایی که در 
شــرایط تحریم نقش مهمی در فروش نفت و انتقال منابع ارزی به کشور ایفا 
می کنند، بیش از گذشــته مورد توجه قرار گرفته و پرســش هایی درباره نحوه 
فعالیت، ســازوکارهای نظارتی و مســئولیت نهادهای مختلــف در این فرایند 
مطرح شــده است. با این حال، بخش درخوری از این مباحث، به دلیل آشنایی 
محــدود با ســاختار اجرائی فروش نفت در شــرایط تحریم، با برداشــت های 
نادرســت همراه اســت. تردیدی وجــود ندارد که شــرکت ملی نفــت ایران 
صادرکننده اصلی نفت کشــور است و بخش عمده منابع ارزی اقتصاد ایران از 
محل صادرات نفت تأمین می شــود؛ اما فروش نفت در شرایط تحریم، تفاوتی 
اساســی با تجــارت متعــارف نفــت دارد. محدودیت های بانکــی، بیمه ای و 
حمل ونقل موجب شده است  کشور برای استمرار صادرات نفت، از سازوکارهای 
جایگزین و شرکت های تراستی و واسطه استفاده کند. بنابراین، بهره گیری از این 
شــرکت ها یک انتخاب اختیاری نیست، بلکه ضرورتی ناشی از شرایط تحریم و 
محدودیت های بین المللی اســت. وزیر نفت نیز ســال گذشــته بخشی از این 
ســازوکار را تشریح کرد. بر اســاس این توضیحات، نفت صادراتی به تریدرها و 
شــرکت های واسطه تحویل داده می شود و این شرکت ها پس از ارائه تضامین 
لازم، مســئولیت فروش نفت را بر عهده می گیرند. درآمدهای حاصل از فروش 
نیز در بازه زمانی مشــخص به حســاب هایی واریز می شود که بانک های عامل 
داخلی تحت نظــارت بانک مرکزی معرفی کرده انــد. بانک های عامل پس از 
دریافت وجــوه، وصول درآمدهای ارزی را به شــرکت ملی نفت ایران و بانک 
مرکزی اعلام می کنند و بانک مرکزی نیز بر اساس همین گزارش ها، واردکنندگان 
و فعالان اقتصادی واجد شرایط را برای تأمین ارز، به ویژه جهت واردات کالاهای 
اساسی، به بانک های عامل معرفی می کند. این فرایند نشان می دهد که نقش 
شرکت ملی نفت ایران عملا تا مرحله فروش نفت و تحویل آن به شرکت های 
مورد تأیید ادامه دارد و مدیریت درآمدهای ارزی پس از اعلام وصول، در اختیار 
نظام بانکی و بانک مرکزی قرار می گیرد. در عین حال، در مرحله تخصیص ارز 
به واردکنندگان، گاه مشــکلاتی مانند طولانی شــدن فرایند تخصیص، کاهش 
میزان ارز تخصیصی یا حتی عدم تخصیص ارز از سوی بانک های عامل مشاهده 
می شود. این وضعیت بیانگر آن است که میان اعلام وصول درآمدهای ارزی و 
تخصیص واقعی ارز، فاصله ای وجود دارد که نیازمند بررسی و نظارت دقیق تر 
اســت. از منظر اقتصاد پولی، چنین چالش هایی بیش از آنکه به فرایند فروش 
نفت مربوط باشــد، به کیفیت نظارت بانک مرکزی بر عملکرد بانک های عامل 
بازمی گــردد. اگر گزارش های بانک های عامل بدون وجود ســازوکارهای دقیق 
راستی آزمایی، پایش برخط و حسابرسی مستمر مبنای سیاست گذاری ارزی قرار 
بگیــرد، احتمال ایجاد فاصلــه میان منابع اعلام شــده و منابع قابل تخصیص 
افزایش می یابد؛ موضوعی که می تواند کارایی سیاست های ارزی را کاهش داده 
و به بی ثباتی بازار ارز و اختلال در تأمین ارز مورد نیاز واردات منجر شود. از سوی 
دیگر، جایگاه حقوقی شــرکت ملی نفت ایران نیز باید به درســتی تبیین شود. 
مطابق قوانین موجود، این شــرکت پس از انجام فرایند صادرات، صرفا ســهم 
قانونی ۱۴.۵ درصدی خود را به صورت دوره ای از بانک مرکزی دریافت می کند 
و نقشی در مدیریت سایر درآمدهای ارزی حاصل از صادرات نفت ندارد. از این 
منظر، نسبت دادن نابسامانی های ارزی به وزارت نفت یا شرکت ملی نفت ایران، 
نه تنها دقیق و منصفانه نیست، بلکه می تواند موجب انحراف در تشخیص منشأ 
مشکلات و تأخیر در اصلاحات ضروری شود. مدیریت منابع ارزی پس از اعلام 
وصــول، نحوه تخصیص ارز و بهره گیری از این منابع بــرای تنظیم بازار ارز، در 

حوزه مسئولیت نظام بانکی و بانک مرکزی قرار دارد.
یادداشت کامل را در سایت شرق بخوانید

«شرق» زمزمه های افزایش قیمت سوخت را واکاوی می کند

بنزین  در  پیچ  تصمیم 
یادداشت

اقتصاداقتصاد

 شرق: زمزمه های افزایش قیمت بنزین با موجی از اخبار متناقض 
مواجه شــده اســت. هیئت وزیــران در دوم آذر ۱۴۰۴ به مصوبه 
بنزیــن ســه نرخی رأی داد و پس از آن بنا شــد مصرف کنندگان 
بنزین سهمیه ۶۰ لیتری سوخت را با همان نرخ هزارو ۵۰۰ تومان 
دریافت کنند و مازاد مصرف آن تا سقف ۱۰۰ لیتر با قیمت پیشین 
ســه هزار تومان عرضه و مصرف بیش از این ســقف به قیمت 
پنج هزار تومان فروخته شود. در طول دوران جنگ سهمیه دوم 
بنزین از ۱۰۰ لیتر کاهش یافت و ابتدا به ۷۰ لیتر و ســپس به ۵۰ 

لیتر رسید.
حالا در همین شــرایط زمزمه هایی مبنی بــر ۱۰ هزار تومانی 

شدن قیمت هر لیتر بنزین به گوش می رسد، اما ماجرا چیست؟

زمزمه افزایش قیمت بنزین
ماجرا از آنجا شــروع شــد که در ۲۷ تیر امســال خبرگزاری 
فارس به نقل از مالک شــریعتی، عضو کمیسیون انرژی مجلس 
نوشــت: «تصمیم دولت، نرخ ســوم بنزین ۱۰ هزار تومان است 
و متأســفانه ســازمان برنامــه و بودجه، ایده  گران ســازی بنزین 
را در دولــت با قدرت جلو می برد و ظاهرا قرار اســت از ابتدای 
مردادماه اجرایی شــود. آذرماه ۱۴۰۴ هم بــا هدف حذف کارت 
ســوخت جایگاه و کاهش مصرف، نرخ ســوم پنج هزار تومانی 
بنزین اعمال شــد، ولــی در بهار ۱۴۰۵ همچنان یک ســوم بنزین 
کشــور توسط کارت جایگاه به فروش می رســد و تقاضا هم جز 
در بازه جنگ و تعطیلی ها، اصلا کاهش نیافته اســت. علت این 
همه پافشاری برای تکرار اشتباهات گذشته، فقط یک چیز است: 

 «نفوذ. آقای دکتر پزشکیان مراقب باشید!».
این ادعای شــریعتی با واکنش گســترده کاربران شبکه های 
اجتماعی مواجه شــدند و بارها دســت به دست شد. بلافاصله 
پــس از این رخــداد برخی دیگــر ادعای شــریعتی را رد کردند. 
در ســوم تیــر ۱۴۰۵ فاطمه مهاجرانی، ســخنگوی دولت که در 
هرمزگان به سر می برد، در نشســت خبری با خبرنگاران محلی 
ادعای افزایش قیمت بنزین را رد کرد و گفت: «قیمت بنزین فعلا 
افزایش نمی یابد و برنامه ای برای افزایش قیمت ســوم بنزین در 
کشــور وجود ندارد و اگر چنین تصمیمی گرفته شود به صراحت 
به مردم اعلام می شود». علاوه بر این برخی رسانه ها ادعا کردند 
ســران قوا به تصمیم افزایش نرخ سوم بنزین به ۱۰ هزار تومان 

رأی مثبت داده اند.
این پایان اخبار غیررســمی نبود و مســئله بــه صحن علنی 
مجلس رســید. ایسنا گزارشی از جلســه علنی وبیناری سه شنبه 
سوم مرداد امســال منتشر کرد که حســینعلی حاجی دلیگانی، 
نماینده شاهین شــهر در صحن علنی تذکر داده بود: «صداهایی 
درباره افزایش قیمت بنزین شــنیده می شــود کــه نگران کننده 
اســت چون بر قیمت تمام کالاها و خدمات اثر می گذارد و گران 
می شــود. هیئت رئیســه پیگیری کند و جلوی افزایش قیمت را 

بگیرد».
همچنین حســن نتاج، نماینده بابــل در مجلس هم در تذکر 
دیگری گفت: «افزایش قیمت بنزین با معیشت مردم همخوانی 

ندارد و با آن مخالفیم».

 عرضه  گاز  CNG رایگان شد
هم زمان با این اخبار فاطمه مهاجرانی، سخنگوی دولت، بار 

دیگــر درباره ماجرای بنزین دیــروز در یک کنفرانس خبری مورد 
پرسش قرار گرفت.

فاطمه مهاجرانی، ســخنگوی دولت دیروز در یک کنفرانس 
خبری توضیح داد: «روزانه معادل هشــت میلیون بشــکه نفت 
را تبدیل به ســوخت می کنیم و نیاز اســت که برای این موضوع 

فکری شود».
او در ادامــه تأکید کرد: «در ایام جنــگ رمضان هم موضوع 
اصلاح ســهمیه دوم مطرح شــد. الان یک ســهمیه هزارو ۵۰۰ 
تومانی داریم که ۶۰ لیتر و ثابت اســت. سهمیه دوم هم بود که 
از ۱۰۰ لیتــر در ایام جنگ به ۷۰ لیتر رســید و الان ۵۰ لیتر شــده 
اســت. این ســهمیه ۵۰ لیتری به قیمت ســه هزار تومان ارائه 
می شــود و مابقی بایــد با قیمت جایــگاه که همــان پنج هزار 
تومان اســت پرداخت شود. فعلا هیچ تصمیمی هنوز به صورت 
جمع بندی شده برای قیمت جایگاه اتخاذ نشده است و حتما هر 

زمان این تصمیم اتخاذ شود، اعلام می کنیم».
این مقام دولتی در ادامه به تخریب بخشی از زیرساخت های 
تولیــد بنزین در جنگ اشــاره کــرد و گفت: «با حمله دشــمن، 
ظرفیت هــای تولید بنزین کاهش یافت و امروز باید این مســئله 
را مدیریــت کنیم. روزانه ۱۰۰ میلیون لیتــر تولید بنزین داریم که 
حتمــا بدون تردیــد در اختیار مردم قرار خواهــد گرفت، ولی از 
آن طرف، بخشــی از بنزیــن را وارد می کنیم و بایــد برای آن ارز 
تخصیص دهیم، ارزی که باید صرف تأمین کالاهای اساسی، دارو 
و مواد اولیه کارخانه ها شــود. هرگاه با صراحت، شــفافیت و با 
ادله محکــم با مردم صحبت کنیم آنان نیــز همراهی می کنند. 
ارسال هر لیتر بنزین تا جایگاه و هزینه جایگاه دار، بین سه تا چهار 
هزار تومان اســت و این بنزین با قیمت هزارو ۵۰۰ تومان عرضه 

می شود و چنین ناترازی  وجود دارد».
او با اشــاره بــه اقدامات دولــت برای بهینه ســازی مصرف 
ســوخت گفت: دوگانه ســوزکردن خودروها هم در دســتور کار 
دولــت قرار دارد. حدود ســه میلیون دلار در حوزه ســی ان جی 

(CNG) سرمایه گذاری شده است.
هم زمــان بــا او، علی نیکــزاد، نایب رئیس مجلــس، درباره 
قیمــت بنزیــن در صحــن علنی مجلس و در پاســخ بــه تذکر 
برخــی نمایندگان توضیحات دیگری داده و گفته اســت: «طبق 
توضیحات رئیس سازمان برنامه و بودجه، افزایش قیمت بنزین 

منتفی است و سهمیه کارت سوخت جابه جا می شود ».
او در ادامه گفت: «روز گذشته جلسه ای با آقای پورمحمدی، 
رئیس سازمان برنامه و بودجه داشتیم. ایشان درباره بنزین گفت 
دو راه بیشــتر وجود ندارد؛ یا سهمیه بنزین جابه جا شود یا اینکه 

قیمت افزایش پیدا کند».
نیکزاد با بیان اینکه دولت تصمیم گیری درباره قیمت بنزین را 
به آقای پورمحمدی محول کرده است، گفت: «طبق توضیحات 
آقای پورمحمدی افزایش قیمت بنزین منتفی است و جابه جایی 

سهمیه انجام می شود».
این مســائل در حالی مطرح می شــود که به تازگی خبرهایی 
از عرضه رایگان گاز CNG در برخی جایگاه های ســوخت منتشر 
شــده اســت. بر اســاس خبری که فارس منتشــر کرده، احسان 
جان محمدی، رئیس هیئت مدیره انجمــن صنفی جایگاه داران، 
گفته اســت در حال حاضر ۵۴۰ جایگاه در کشــور به عرضه گاز 
رایــگان برای خودروهای گازســوز اقدام می کننــد و به زودی با 
پیوســتن سایر جایگاه ها، به عدد هزار جایگاه می رسد. او توضیح 
داده است: «در قالب پویش ایران همدل قرار است هزار جایگاه 
ســی ان جی به عرضه رایگان این گاز بــرای خودروهای دوگانه 
اقدام کنند که تاکنون ۵۴۰ جایگاه در کشــور به آن پیوســته اند و 
هزار جایگاه که زیر مجموعه شــهرداری ها هستند، باید از طرف 
وزارت کشــور و شــهرداری ها الزامــی برای آنها ایجاد شــود تا 
حداقل نصفی از این جایگاه هــا هم به پویش عرضه رایگان گاز 

سی ان جی بپردازند که به بیش از هزار جایگاه خواهد رسید».
او همچنین افزوده است: «جایگاه هایی که عرضه گاز رایگان 
برای خودروها دارند با نصب بنر در ورودی جایگاه ها مشــخص 

شده اند و شهروندان می توانند به جای بنزین از گاز فشرده طبیعی 
سی ان جی رایگان استفاده کنند تا از این ناترازی ها عبور کنیم ».

 کلاف  پیچیده  بنزین
نگاهــی به آمار تولید و مصرف بنزین از ســال ۱۳۹۸ تاکنون 
حاکی از آن اســت که از ســال ۱۳۹۸ تقاضا بــرای بنزین روزانه 
۳۹ میلیون لیتر افزایش یافته در حالی که تولید بنزین نتوانســته 
پایاپای تقاضا پیشــروی کند و فقط ۱۶ لیتر به تولید بنزین افزوده 
شده است. بر اساس اعلام شرکت پالایش و پخش فراورده های 
نفتی میزان تقاضای روزانه برای بنزین در سال ۱۳۹۸ معادل ۹۰ 
میلیون لیتر بود و تولید بنزین در این ســال ۹۹ لیتر گزارش شــده 
اســت. بنابراین مازاد بنزین صادر می شــد اما از آن سال به بعد 
کشــور از جایگاه صادرکننده بنزین خارج شد و حالا در مقاطعی 
ناچار به واردات بنزین شــده اســت. در واقع در طول سال های 
گذشــته تولید بنزین نتوانست هم زمان با تقاضا رشد کند و کشور 
گرفتار ناترازی بنزین شد. در حال حاضر با وقوع جنگ و حمله به 
برخی زیرساخت های انرژی کشور، شرایط تولید و تقاضای بنزین 

با ناترازی بیشتر مواجه شده است.
اســماعیل  از  نقــل  بــه   ۱۴۰۵ اردیبهشــت   ۲۰ در  ایلنــا 
سقاب اصفهانی، رئیس سازمان بهینه سازی و مدیریت راهبردی 
انرژی گزارش داد: «پیش از جنگ با ناترازی انرژی مواجه بودیم 
و بخشــی از آن ناشی از سیاست ها و مسیرهای اشتباهی بود که 
در گذشــته طی شده بود. اکنون خسارات جنگ نیز به آن اضافه 
شده و حجم ناترازی را گسترده تر کرده است. در عین حال دولت 
تلاش می کند از طریــق بازگرداندن ظرفیت های آســیب دیده و 
توســعه پالایشــگاه های کوچک، تولید را افزایــش دهد، اما این 
اقدامــات در کوتاه مدت و تا پایان امســال به طــور کامل اثرگذار 

نخواهد بود».
ایــن مقام دولــت همچنیــن در ادامه توضیــح داد: «امروز 
مصرف روزانه بنزین کشور حدود ۱۳۰ تا ۱۳۵ میلیون لیتر است، 
در حالــی که تولید مــا پیش از جنگ حــدود ۱۱۰ تا ۱۱۵ میلیون 
لیتر بود و روزانه ۲۰ تــا ۲۵ میلیون لیتر واردات انجام می دادیم 
و امروز باید مصرف بنزین کشــور به ۱۰۰ میلیون لیتر کاهش پیدا 

کند».
مســئله ناترازی تولید و مصرف بنزین پیچیده تر از آن اســت 
که با افزایش قیمت حل شــود. در حال حاضر خودروهای تولید 
داخلی مصرف سوخت بالاتری نسبت به میانگین جهانی دارند 
و گاهی گفته می شود این مصرف بالاتر حدود ۱٫۵ برابر میانگین 
جهانی است. از ســوی دیگر بخش قابل توجهی از خودروهای 
موجود در کشــور فرســوده هســتند و مصرف ســوخت در این 
خودروها بیشتر از خودروهای نو است اما تورم مزمن دورقمی و 
کاهش مداوم قدرت خرید مصرف کنندگان مانع اصلی نوســازی 
خودروهای فرسوده اســت. همچنین مداخله گسترده دولت در 
طــول دهه های گذشــته در تولید و قیمت گــذاری بنزین مانع از 
اصلاح ســاختار تولید بنزین در کشــور و عقب ماندگی مداوم در 
تولید بوده اســت. علاوه بر این دسترسی ناکافی عموم مردم به 
شبکه حمل ونقل عمومی یکی دیگر از عواملی است که استفاده 
گســترده از خودروهای شخصی را برای مصرف کنندگان صاحب 
توجیه کرده است. با این چالش های گسترده و نظایر آن، افزایش 
قیمت بنزین نتوانسته است ناترازی سوخت در کشور را رفع کند.
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