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اقتصاد مقاومتی قطعه گمشده 
پازل صنعت خودرو کشور

چند وقتی اســت تابلوهای تبلیغاتی شــهرهای  �
بزرگ کشور خبر از محصول جدید و البته تا حدودی 
گمنــام ایران خــودرو می دهد. این خــودرو تازه وارد 
به کشورمان دست پخت شــریک چینی کمپانی پژو 
فرانســه یعنــی H30 CROSS محصول شــرکت 
دانگ فنگ چین اســت. براســاس مدل طراحی شده 
برای توســعه صنعت خــودرو چین، شــرکت های 
خارجی فقط در صورت شریک شــدن با یک شرکت 
چینــی و بــا ســهام ۵۰درصدی قــادر بــه تولید و 
عرضه خودرو در چین هســتند و از سال ۲۰۰۰ گروه 
خودروسازی پژو سیتروئن فرانسه شرکت دانگ فنگ 
را به عنوان شــریک خود برای تولید محصولات این 
گروه در چین انتخاب و شروع به همکاری کرده است 
و این همکاری در ســال ۲۰۱۴ و بــا خرید ۱۴ درصد 

سهام پژو توسط دانگ فنگ عمیق تر نیز شده است. 
محصــول جدیــد ایران خــودرو نیــز حاصل کار 
مشــترک دو خودروســاز فرانســوی و چینی است. 
پلتفرم این خودرو در ســال های ابتدایی قرن حاضر 
یعنی حدود ســال ۲۰۰۰ و براساس نسل اول خودرو 
ســیتروئن الیزه شــکل گرفته و اولین نمونه آن با نام 
H30 در نمایشــگاه ســال ۲۰۰۹ گوانگجو رونمایی 
شــد و نمونه اسپرت یا فیست لیفت شــده آن با نام 
H30 CROSS در ســال ۲۰۱۲ رونمایی و در ســال 
۲۰۱۳ روی خطــوط تولید شــرکت دانگ فنگ چین 
قــرار گرفت. این خودرو که در نوع کراس اور شــهری 
دسته بندی می شود از موتور معروف پژو برای ایرانیان 
یعنی همان موتور TU5 بهــره می برد و جعبه دنده 
AI- اتوماتیک آن از نوع چهار دنده و محصول شرکت
SIN ژاپن است که عملکرد قابل قبولی داشته و موتور 
آن نیز با توجه به ســاخت داخل بــودن آن جزء نقاط 
قوت این محصول محسوب می شود. به احتمال زیاد، 
علت اصلی انتخاب این محصول از سوی ایران خودرو 
علاوه بر سود کوتاه مدت بهره گیری این خودور از موتور 
TU5 و درصد داخلی ســازی بــالای این محصول، در 
ابتــدای امر اســت. این خودرو از امکانــات قابل قبول 
و نســبتا خوبی به صــورت پایه برخوردار اســت که 
ازجمله آنها می توان به موارد زیر اشــاره کرد: سیستم 
تهویه مطبوع اتوماتیک، نمایشگر ۶٫۵اینچی، سیستم 
ضدســرقت یا ایموبلایزر، دوربین و سنسور دنده عقب، 
 ،EBD و ABS رینــگ آلومینیومی ۱۶ اینچی، سیســتم
بهره گیری از دو ایربگ راننده و سرنشــین و چراغ های 
جلــو ال ای دی کریســتالی و عقــب ال ای دی.  طبق 
اظهارنظر مســئولان ایران خودرو این محصول در بازه 
قیمتی حدود ۴۴ میلیون تومان عرضه می شــود که با 
توجه به رقبــای دنده اتوماتیک موجود در بازار ایران و 
همچنین با درنظرگرفتن امکانات عرضه شده روی آن، 
ارزان ترین محصول دنده اتوماتیک کشور لقب می گیرد. 
تنها تســت ایمنی ای که برای این خودرو ثبت شــده، 
برای مدل پایه آن یعنی مدل H30 فقط کســب ســه 
ستاره ایمنی اســت که با توجه به پلتفرم قدیمی آن، 
چندان دور از ذهن نبــوده و کارنامه ضعیفی را به جا 
می گذارد. این خودرو در فهرست صد خودرو پرفروش 
بــازار چین قرار نداشــته و با بررســی دقیق تر متوجه 
می شویم سیستم تعلیق، موتور و پلتفرم آن نیز مربوط 
به همان ســال ۲۰۰۰ بوده اســت. این خودرو پس از 
چین در بازار کشــورهای ونزوئلا و روســیه نیز عرضه 
شــده و ایران چهارمین کشوری اســت که این خودرو 
را در خیابان های خود مشاهده می کند.  خودروسازان 
چینی که با توجه به جدیدالورودبودن آنها و فقدان نام 
تجاری معروف در بازارهای جهانی، کمتر شناخته شده 
هستند سعی کرده اند با دو اهرم قیمت پایین و عرضه 
امکانــات بالا روی محصولات خــود این دو نقیصه را 
پوشــش دهند. به ظاهر این دو نکته از دید مسئولان 
ایران خودرو پوشــیده نبوده و آنهــا نیز با روکردن این 
خــودرو آن هم با قیمتی نزدیک به قیمت فروش این 
محصــول در موطن خــود و بهره گیــری از امکانات 
بالا، سعی در گرفتن ســهم حداکثری در بازار خودرو 
نه چندان رقابتی کشــور دارند. معمولا تولیدکنندگان 
خــودرو در ایران محصولات خــود را با قیمت ۵۰ تا 
صد درصد گران تر از بازارهای جهانی عرضه می کنند 
و عرضــه H30 CROSS بــا قیمــت بین المللی 
اتفاقی کم نظیر در بازار خودرو کشــور است. قیمت 
 ،TU5 مناسب، اســتفاده از موتور داخلی سازی شده
عرضه امکانات و آپشــن های زیــاد آن هم به صورت 
پایه و برخــورداری از خدمات پس از فروش از طریق 
نمایندگی های گســترده ایران خودرو در سراسر کشور، 
عواملی هســتند که خرید این خودرو را برای مشتری 
ایرانی جذاب کرده و استقبال بسیار خوب در دو مرحله 
ثبت نام این خودرو در سراسر کشور گواه این مدعاست. 
تنها ســؤال پیش آمده این است  که چرا خودروسازان 
داخلی به جای ســرمایه گذاری در تحقیق و توســعه 
و بهره گیــری از متخصصــان داخلــی و بین المللی و 
تولیــد خودرو باکیفیــت داخلی، به ســود کوتاه مدت 
بسنده کرده و هر از چند گاهی محصولی از یک کشور 
خارجی را وارد کرده و بازار خودرو کشــور را در اختیار 
آنهــا قرار داده و حتی بــرای محصولات تولیدی خود 
نیز رقیب می تراشــند که درباره خودرو مورد بحث نیز 
درحال حاضر خودرو دنــا با همین رنج قیمتی عرضه 
می شود. به امید روزی که به جای تکیه بر محصولات 
خارجی روی دانش و همت ایران و ایرانی و در راستای 

اقتصاد مقاومتی سرمایه گذاری شود. 

یادداشت

اقتصاد

نوبخت: 
دولت یکی از بدهکاران کلان 

به سیستم بانکی است
ایرنا: رئیس ســازمان مدیریــت و برنامه ریزی،  �

تقویــت اقتصــاد ملــی را نیازمنــد همــکاری و 
تشــریک مساعی بانک ها دانســت و گفت: دولت 
از ظرفیت قانون پولی-بانکــی می تواند در تأدیه 
بدهی های خود بــه بانک مرکزی اســتفاده کند.  
محمدباقــر نوبخت با اشــاره بــه تصمیم دولت 
برای اصلاح نظام بانکــی و ارائه لایحه در این باره 
به مجلــس گفت: در اصلاح قانــون نظام بانکی 
در هر زمینــه ای که نیاز به احکام قانونی باشــد، 
به صورت لایحه تقدیم مجلس می شــود و در هر 
زمینــه که بتوان از اختیارات دولت بهره جســت، 
با اســتفاده از اختیــارات اصلاحیــه اجرائی زده 
می شود. رئیس سازمان مدیریت و برنامه ریزی، با 
بیان اینکه تقویت اقتصــاد ملی نیازمند همکاری 
و تشریک مســاعی بانک ها اســت، افزود: بخش 
درخور توجهی از ســپرده های مردم که در بانک ها 
ســپرده گذاری شــده، به دلیل مطالبات بانک ها از 

تسهیلات گیرندگان، در اختیار آنها نیست. 
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شــرق: دعوای شهرداری و وزارت راه و شهرسازی بر سر 
تراکم فروشــی یا به تعبیر عباس آخوندی، شهرفروشی، 
کمــاکان ادامــه دارد. آنچــه آخونــدی از آن به  عنوان 
«مدیریت ســوداگرانه و پیشتازی ســوداگران در توسعه 
شــهرها» یاد می کند و به خاطر آن، او افسوس می خورد 
که مهندســان ما قدرت راهبری و قدرت عملی هدایت 
و توســعه شــهرها در ایران را ندارنــد. او انتقاد می کند 
که بخــش عمده ای از مدیریت شــهری به دلیل کمبود 
منابع در اداره شــهرها گرایش به شهرفروشی پیدا کرده 
و متأســفانه شهرفروشی در ایران به سیستم رایج تبدیل 

شده است. 
وزیر مســکن، راه و شهرسازی در نوزدهمین اجلاس 
هیأت عمومی ســازمان های نظام مهندســی ساختمان 
بــا تأکید بر هم فکــری جمعــی در مروری بــر ارزیابی 
مهندسی عنوان کرد: مهندسی در کشور ما نقاط قوت و 
ضعف هایی دارد که بررســی و ارزیابی آن باید در دستور 
کار جامعه مهندســی قرار بگیرد و دقیقا از همین زاویه 

است که باید مهندسان ورود کنند. 
کلان شهرها جولان گاه سوداگری

بــه گــزارش خبرگزاری هــا، عضــو کابینــه دولت 
یازدهــم گفت: درحال حاضر از زاویه توســعه شــهری، 
کلان شــهرهای ما جولان گاه سوداگری بسیار گسترده ای 
هستند و فکر نمی کنم ما مهندسان از آنچه تحت عنوان 
توســعه شــهری در ایران در حال رخ دادن است، دفاع 
چندانــی کنیم.  آخوندی ادامــه داد: مجموعه اتفاقاتی 
که در توسعه شــهری و نظام ساخت وساز رخ می دهد، 
عمدتا توسط نظام ســوداگری تجاری هدایت می شود.  
وی با طرح این پرســش که آیا ما می توانیم در شــرایط 
فعلی از آنچه در کلان شــهرهای بزرگ ایــران رخ داده 
و فرســودگی و تخریب تدریجی محلات میانی شــهرها 
را به دنبال داشــته اســت، چشم پوشــی کنیم، گفت: از 
مجموعه ســاختمان های بدقواره ای که در گوشه گوشه 
شهرها در حال سربلندکردن است و فقدان روح ایرانی، 
فقدان رعایت حقوق شــهروندی، نور و فقدان خدمات 
مختلف نشان می دهد شهرها درست مدیریت نشده اند. 
به همین دلیل علاقه مندم با جامعه مهندسی در اجلاس 

نوزدهم صمیمانه صحبت کنم. 
وزیر راه و شهرســازی افــزود: مفهوم مهندســی و 
آنچه در محیط مصنوع ایجاد می شــود، باید به مفهوم 
بهره وری و کارایی باشــد و به ایــن معنا نفع خصوصی 
موجــب محدودیت برای نفــع عمومی و همچنین نفع 
عمومی موجب محدودیت برای منافع خصوصی نشود. 

مهندسان از پاسخ گویی شانه خالی نکنند
آخوندی با اشاره به ساخت وساز بناهای بلند و ایجاد 
شرایط ناسالم شهری در تهران، مشهد و سایر کلان شهرها 
تصریح کرد: درحال حاضر در مشــهد  هزاران ساختمان 

بلند بــا عنوان نوســازی حــرم مطهر رضوی ســاخته 
شــده اند اما به واقع نمی توان گفت آن ساخت وســازها 
محیطی مناســب و درخور شــأن امام هشتم (ع) ایجاد 
کرده اند و اینها ســؤالاتی است که جامعه مهندسی باید 
پاســخ دهد و نمی تواند از پاسخ دادن به آن شانه خالی 
کند.  وی با اشــاره به توجیه  مهندســان مبنی بر توافق 
مالک با شــهرداری تأکید کرد: اینکه مهندســان زیر بار 
توافقات خلاف قوانین موجود ساخت وســاز بین مالکان 
و شهرداری می روند و مسئولیت کار خود را نمی پذیرند، 
از حیث اخــلاق حرفه ای، حق شــهروندی و توســعه 

مهندسی در ایران پذیرفتني نیست. 
مقاومت شهروندان در برابر تولید بدون افزایش رفاه

آخوندی ادامه داد: اگر آنچه تولید می شــود، موجب 
افزایش رفاه مردم نشــود شــهروندان مقاومت می کنند 
و ما مهندســان باید متوجه مســئولیت اجتماعی حرفه 
مهندسی شویم و مسائل اخلاقی را تبیین کنیم و توسعه 
دهیــم. امیدوارم مجلــس، اســتانداری و ادارات کل به 
این مهم توجه کنند.  وزیر راه و شهرســازی با اشــاره به 
اینکه از ابتدای تصویب قانون نظام مهندســی و کنترل 
ســاختمان بحث منع مداخله افــراد فاقد صلاحیت در 
امور مهندســی به  عنوان بحث جدی مطرح بوده، تأکید 
کرد: جامعه مهندســی کشور پیگیر اجرای منع مداخله 
افراد فاقد صلاحیت در امور مهندسی باشد و تلاش کند 
تا بازار مهندســی به بــازاری کاملا حرفه ای و تخصصی 
تبدیل شود که در این راستا رعایت اصول اخلاق حرفه ای 
و همچنیــن نظام کنترل ســاختمان باید در دســتور کار 
نهادهای مجری و نظارتی قــرار گیرد.  وی تأکید کرد: از 

ابتدای تدوین قانون نظام مهندسی ساختمان بر این باور 
بوده و هســتم که این قانون پایه ای و اساسی ترین قانون 
نظام مهندسی در کشور اســت و نظام فنی-اجرائی باید 
از آن تبعیت کند؛ همچنین من همواره قبول داشــتم هر 
کارفرمایی حــق دارد الزامات ویژه ای بگــذارد و دولت 
باید به  عنوان کارفرما الزامات ویژه ای داشــته باشد و آن 

الزامات ویژه به هیچ عنوان نباید فراتر از قانون باشد. 
آخونــدی ادامه داد: تشــکیل شــرکت و بنگاه های 
ساخت وســاز باید منوط به اجازه قانون نظام مهندســی 
ســاختمان باشد؛ مشــکلی که درحال حاضر در جامعه 
وجود دارد این اســت که کارهای بزرگ مقیاس توســط 
بنگاه هــای بــزرگ مهندســی عموما از بدو تأســیس از 
قانون نظام مهندســی تبعیت نکرده اند به این معنا باید 
مهندســان بنگاه ها و شــرکت های بزرگ مهندســی از 
طریق ســازمان نظام مهندسی ساختمان پروانه اشتغال 
داشــته باشــند درحالی که بنگاه های بزرگ از مهندسان 
فاقد پروانه اشتغال از سازمان نظام مهندسی ساختمان 

استفاده می کنند. 
تلاش کردم جلوی شهرفروشی را بگیرم

وزیر راه و شهرسازی تصریح کرد: از ابتدای شروع به 
کار خود در دولت یازدهم تلاش های فراوانی برای حفظ 
حقوق مهندســی و همچنین حفظ حقوق شــهروندی 
انجــام دادم تــا جلوی شهرفروشــی را بگیــرم و اولین 
قدمی که برداشتم تشکیل گروه و تدوین آیین نامه کنترل 

ساختمان بود. 
وی ادامه داد: آیین نامه کنترل ســاختمان حرف های 
روشــنی دارد و می گویــد هر ســاختمان در ایــران باید 

توسط مهندسان طراحی، نظارت و اجرا شود و هم زمان 
مهندسان نباید از مقررات شهرسازی و مقررات ساختمان 
تخلف کنند و مهندسان باید مسئولیت های طراحی خود 
را بپذیرند. آخوندی تأکید کرد: مهندســان در برابر کاری 
که برعهده می گیرند مســئولیت تام وتمــام دارند و این 
مسئولیت مقید به قوانین و مقررات است. مشکل ما این 
است که مقررات شهرســازی عموما رعایت نمی شوند 
درحالی که همچنان که باید مقررات ملی ســاختمان را 
رعایت کنیم باید مقررات شهرسازی هم زمان رعایت شود 
و مهندسان نباید زیر بار توافق اشتباه مالک با شهرداری 
برونــد. وزیــر راه و شهرســازی گفت: در بحــث کنترل 
ســاختمان،  کاری که جامعه مهندسی کشور باید انجام 
دهد، اجرای کار حرفه ای و تخصصی است که در اجرای 
کامل آن مسئولیت حقوقی شهروندان رعایت می شود. 
به این معنا در اجرای آیین نامه کنترل ساختمان منِ وزیر 
حق ندارم دســتوری بدهم که خلاف مقررات باشــد و 
جامعه مهندسی حق ندارد از مقررات به دلیل دستورات 
مقامات مختلف تخلف کند. جامعه مهندسی مسئولیت 
تمام وکمال دارد تا عین مقررات را اجرا کند. حرف روشن 
من این اســت که آیین نامــه کنترل ســاختمان را مورد 
ارزیابی قرار دهیم تا از این طریق بتوانیم فضای حرفه ای 
و بازار مهندســی را دچار تحول کنیــم. آخوندی گفت: 
بزرگ ترین اقتصاددانان می گویند اقتصاد بدون ســرمایه 
اجتماعی قابل توســعه نیســت. اگر صاحــب کار به منِ 
مهندس اعتماد نداشــته باشد یعنی اینکه فاقد سرمایه 
اجتماعی است و در این صورت امکان توسعه مهندسی 
وجود ندارد به همین خاطر ما مهندسان موظف هستیم 
در جامعه اعتماد ایجاد کنیم.  وزیر راه و شهرسازی ادامه 
داد: تأکید من بر اجرای مقررات این است که اگر افرادی 
به هر دلیلی مقررات را زیر پا گذاشــتند ما کمک کنیم تا 
از ادامه کار جلوگیری شــود و تلاش کنیم تا در شــورای 
انتظامــی مورد بررســی ویژه قرار بگیرد زیــرا در نهایت 
شورای انتظامی ســازمان نظام مهندسی ساختمان باید 
وارد این مباحث شود.  آخوندی با اشاره به اینکه توسعه 
مهندســی در کشور نیازمند رعایت مقررات است، افزود: 
اتفاقاتی که در شهرهای ایران رخ داده و آثار منفی آن نیز 
که شامل فرونشست، آتش سوزی، تخریب محیط زیست، 
آلودگی هوا، کمبود خدمات، ترافیک و مسائل دیگر است 
نشان می دهد که بی توجهی در گوشه گوشه ایران به ویژه 
در ۱۰ سال اخیر صدمات جبران ناپذیری را به شهرها وارد 

کرده است. 
وی عنــوان کرد: درحال حاضر در تهــران حدود ۲.۲  
میلیون واحد مســکونی وجــود دارد و جمعیت تهران 
حدود ۹  میلیون نفر است و این آمار نشان دهنده برابری 
تقریبی واحد مســکونی با جمعیت اســت و به همین 

خاطر ظرفیت ساخت وساز بیشتر در کشور وجود ندارد. 

آخوندی با انتقاد از جولان سوداگری در کلان شهر ها مطرح کرد:

جلوی شهرفروشی را می گیرم

شــرق: داســتان پرپیچ وخم خرید هواپیمــا وارد فاز 
جدیدی شــده اســت. حالا ایران که هم زمان با چهار 
شرکت هواپیماساز مذاکره می کند و در هفته گذشته 
نیز با ایرباس بر سر متن ضمانت نامه، به توافق رسیده، 
در تهران مشغول رایزنی با این غول هواپیماساز است. 
آن گونه که قائم مقام وزیر راه و شهرســازی خبر داده، 
در این مذاکرات ایران تلاش می کند تا بند جریمه هم 
به قرارداد اضافه کند تا اگر ایرباس نتوانست هواپیما 
را در موعد مقرر تحویل دهد، مشــمول جریمه شود. 
فخریه کاشان در ادامه صحبت ها با اشاره به مذاکرات 
بویینگ تأکید کرده اســت «اگر منافع کشورمان حفظ 
شود، از بویینگ هواپیما می خریم و در غیر این صورت، 
اگر شک و شــبهه ای وجود داشته باشد، وارد قرارداد 
بــا بویینگ نخواهیم شــد».دیروز قائم مقام وزیر راه و 
شهرســازی از ادامه مذاکرات با ایرباس در تهران خبر 
داد کــه در آن، ایران از ایرباس می خواهد بند جریمه 
هم به قرارداد خرید هواپیما اضافه کند تا براساس آن 
اگر ایرباس به هر دلیلی نتواند هواپیماها را تحویل دهد 
یا تأخیر در تحویل هواپیما داشته باشد یا اینکه شرایط 
تغییر کند، مشــخص باشد ســرانجام این قرارداد چه 
می شــود. به گزارش ایلنا، اصغر فخریه کاشان با بیان 
اینکه هم زمان با چهار شرکت هواپیماساز برای خرید 
هواپیماهــای جدید در حال مذاکره هســتیم، گفت: 
مذاکرات با ایرباس برای خرید هواپیما ادامه دارد و در 
سفر اخیرمان به ایتالیا در هفته گذشته با ایرباس برای 
متن ضمانت نامه که بخشی از قرارداد است، به توافق 
رسیدیم. قائم مقام وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه 
سه ماه می شــود که مذاکرات قراردادی با ایرباس در 
حال انجام اســت، گفت: هنوز تکلیف برخی از مفاد 
و بندهای این قرارداد مشــخص نشده است و هریک 
از این بندها باید بررســی شود و به تأیید هر دو طرف 
برسد. فخریه کاشــان ادامه داد: البته به طور قطع ما 
هم وارد قراردادی نمی شویم که شرایط آینده و تمام 
جوانب در آن پیش بینی نشــده است؛ ازاین رو به طور 
قطع این مســائل و جوانب را بررسی می کنیم و حتما 
برای روشن شــدن وضعیت و سرانجام قرارداد در این 
شــرایط، بندهایی را در قــرارداد می گنجانیم. او تأکید 
کرد: حتما از ایرباس می خواهیــم که در قرارداد بند 
جریمه وجود داشته باشد که اگر نتوانست هواپیما را 
در موعد مقرر تحویل دهد، مشمول جریمه شود. البته 
آنها هم می گویند که نمی توانند مقررات بین المللی را 
دور بزنند و قوانین متعدد داخل کشور و دولت هایشان 
را دارند. قائم مقام وزیر راه و شهرســازی با اشــاره به 
اینکه مذاکره با بویینگ ادامــه دارد، افزود: اگر منافع 
کشورمان حفظ شود، از بویینگ هواپیما می خریم و در 
غیر این صورت، اگر شک و شبهه ای وجود داشته باشد، 

وارد قــرارداد با بویینگ نخواهیم شــد. اگرچه دولت 
آمریکا گفته اســت هر تصمیمی را که ناقض برجام 
باشــد، وتو خواهد کرد. وی با تأکیــد بر اینکه در متن 
برجام صریحا قید شده اســت که فروش هواپیما به 
ایران آزاد است، گفت: دولت آمریکا یا بویینگ آمریکا 
تعهدی را که امضا شــده اســت، نمی توانند نادیده 
بگیرنــد و اگر دولت آمریکا هــم تغییر کند، تعهدات 
برجام باید اجرائی شود که یکی از این تعهدات فروش 
هواپیما به ایران است. قائم مقام وزیر راه و شهرسازی 
گفــت: این تعهد فقــط بین ایران و آمریکا نیســت و 
تعهدی است بین ایران و گروه ۱+۵ که در سازمان ملل 
ثبت شده است؛ بنابراین برجام جزء اسناد بین المللی 
اســت و این طور نیســت که قراردادی کــه با دولتی 
می بندیم و در ســطح بین المللی ثبت شده است، با 
تصمیم کنگره یک کشــور لغو شــود. فخریه کاشــان 
در پایــان صحبت های خود دربــاره مذاکرات ایران با 
شرکت های هواپیماساز اِی تی آر و میتسوبیشی گفت: 
بحث قرارداد با ام آرجِ در ژاپن برای خرید هواپیماهای 
کوتاه بــرد اســت و هنوز مراحــل اولیــه مذاکرات با 
میتسوبیشــی را می گذرانیم، شــرکت اِی تی آر هم از 
شــرکت های زیرمجموعه ایرباس است و هرآنچه با 
ایرباس توافق کنیم، شــامل حال مذاکرات با اِی تی آر 
هم می شــود. به گزارش «شــرق»، این صحبت ها در 
حالی اســت که تاکنون جو رســانه ای خبرها درباره 
قراردادهای خرید هواپیمــا، این گونه القا می کرد که 
در این داد و ســتد، فروشندگان دست بالا را دارند و هر 
جور که بخواهند عمــل می کنند. این گمانه ها که در 
هفته گذشــته با تصویب چند متمم از سوی اکثریت 
جمهوری خــواه کنگــره آمریکا مبنی بــر ممنوعیت 
فروش بویینگ به ایران تقویت شــده بود، حالا به نظر 
می رسد چندان اعتباری ندارد. از یک سو ایران تلاش 
می کند بــا گنجاندن بندی در قــرارداد با ایرباس، این 
شــرکت را متعهد کند که اگر نتوانست هواپیما را در 
موعد مقرر تحویل دهد، مشــمول جریمه شــود و از 
دیگر سو در خبرها آمده اســت مدیر شرکت بویینگ 
نیز در حاشــیه مراسم صدمین ســالگرد تأسیس این 
شــرکت گفته در موضوع قرارداد ۱۷٫۶ میلیارد دلاری 
با ایران ایر برای فروش هواپیماهای مســافربری، تابع 
دولت آمریکاســت. به گزارش ایسنا از بیز ژولنالز، این 
سخن دنیس مویلنبرگ را این گونه می توان تعبیر کرد 
که در قــرارداد بویینگ با ایران، حــرف آخر را دولت 
آمریکا خواهد زد. با توجه به اینکه قبلا دولت آمریکا 
وعــده داده بود تمام آنچه اجــرای برجام را به خطر 
می انــدازد، وتو کند، به نظر می رســد در صحبت های 
مدیرعامل بویینگ، نوعی درخواســت کمک از دولت 

برای وتوی مصوبه کنگره نهفته باشد. 

قائم مقام وزیر راه از چانه زنی با غول هواپیماسازی اروپایی خبر داد
شرط جریمه در قرارداد با ایرباس

 قاسم شریعتى کیا
  پژوهشگر اقتصادى

مجمع بیمه البرز ۳۰ تیر برگزار 
مي شود

مجمع عمومي عادي ســالانه شــرکت بیمه البرز  �
۳۰ تیرماه برگزار مي شــود. به گزارش روابط عمومي و 
بین الملل بیمه البرز، در  مجمع عمومي  عادي سالانه 
این شــرکت، صورت هاي مالي در ســال مالي منتهي 
بــه ۲۹ اســفندماه ۱۳۹۴ بیمه البرز بررســي خواهد 
شد.اتخاذ تصمیم درباره تقسیم سود، استماع گزارش 
هیأت مدیــره، انتخاب حســابرس و بــازرس قانوني و 
انتخاب روزنامه هاي کثیرالانتشار براي درج آگهي هاي 
مجمع در ســال مالي جدید از دیگر دستورات جلسه 
مجمــع بیمه البرز خواهد بود. براســاس این گزارش، 
مجمــع عمومي عــادي ســالانه بیمه البرز ســاعت 
۱۰ صبح روز چهار شــنبه، ۳۰ تیرماه، در محل ســالن 
اجتماعات ساختمان مرکزي این شرکت واقع در تهران، 
خیابان شریعتي بالاتر از خیابان شهید وحید دستگردي 
(ظفر)، نبش کوچه آبان، شماره ۱۳۲۰ برگزار مي شود.
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