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گذر

اختصاص سهميه بنزين 
ويژه سفر منتفى شد

مهـر: پس از منتفى شدن تخصيص سهميه ويژه  �
بنزين نوروزى و افزايش قيمت اين فرآورده نفتى به 
بيش از هزارتومان، تخصيص سهميه ويژه سفرهاى 
تابستانى هم به حالت تعليق درآمد. دومين سهميه 
بنزين تابستانى چهارشنبه هفته آينده اول مرداد در 
ــوخت خودروها واريز مى شود و با  كارت هوشمند س
ــفرهاى تابستانى، دولت برنامه اى براى  وجود آغاز س

اختصاص سهميه ويژه سفر به خودروها ندارد. 

اوپك: درآمد نفتى ايران 
در 2 سال گذشته نصف شد

ــور هاى صادر كننده  � ــازمان كش خبرگزارى ها: س
ــالانه خود  نفت، اوپك، در تازه ترين بولتن آمارى س
ــران را طى دو  ــا درآمد نفتى اي ــلام كرد تحريم ه اع
ــت. به گزارش  ــته تقريبا نصف كرده اس سال گذش
ــش  ــل از دبيرخانه اوپك، ايران طى ش ــنا به نق ايس
ــته در حال گفت وگو با قدرت هاى جهانى  ماه گذش
ــيدن به يك توافقنامه نهايى درباره برنامه  براى رس
ــود امضاى  ــا با وج ــت، ام ــته اى خود بوده اس هس
ــرف هنوز موفق  ــت در ماه نوامبر، دو ط ــق  موق تواف
ــده اند. اوپك  ــردن اختلافات خود نش ــه برطرف ك ب
ــالانه خود اعلام كرد  ــن گزارش آمارى س در تازه تري
ــال 2013  درآمد حاصل از صادرات نفت ايران در س
به 61ميلياردو920ميليون دلار رسيده كه نسبت به 
ــال 2011 كه 114ميلياردو750ميليون دلار بود،  س
46درصد كاهش يافته است. همچنين تحريم هاى 
بين المللى عليه صادرات نفت، فروش نفت خام ايران 
را در سال 2013 به ميزان 42درصد نسبت به سال 
ــت كه  ــت. اين در حالى اس ــر كاهش داده اس قبل ت
ــال 2012 تا  كاهش درآمد صادرات نفت ايران در س
حد زيادى بر اثر افزايش بهاى نفت جبران شده است. 
افزايش 500ميليون بشكه اى ذخاير نفت ايران

اوپك از افزايش 500ميليون بشكه اى ذخاير نفت 
ايران در سال 2013 خبر داد و ايران را سومين دارنده 
ــاس  ــزرگ ذخاير نفت در جهان معرفى كرد. براس ب
برآورد اوپك، كل ذخاير نفت خام ايران در پايان سال 
ــكه رسيد. ذخاير نفت  2013 به 157/8ميليارد بش
ــبت به سال قبل نيم ميليارد  ــال نس ايران در اين س
بشكه افزايش داشته است. ذخاير نفت ايران در پايان 
ــال 2012 بالغ بر 157/3ميليارد بشكه اعلام شده  س
بود. ايران از نظر بزرگى ذخاير نفت خود در رتبه سوم 
ــلا بزرگ ترين دارنده  ــت. ونزوئ جهان قرار گرفته اس
ــده است. ذخاير  ــناخته ش ذخاير نفتى در جهان ش
نفت اين كشور 298ميليارد بشكه برآورد شده است. 
عربستان با ذخاير 265ميليارد بشكه اى در رتبه دوم 
از اين نظر قرار گرفته است. كل ذخاير نفت جهان در 
پايان سال 2013 نيز هزارو489ميليارد بشكه اعلام 
شده است. اين رقم نسبت به سال قبل شش ميليارد 

بشكه افزايش داشته است. 
ايران يازدهمين صادركننده نفت جهان

اوپك، ايران را يازدهمين صادركننده نفت جهان 
ــران در اين  ــى و اعلام كرد اي ــال 2013 معرف در س
ــكه در روز نفت صادر كرد  ــال 1/215ميليون بش س
ــكه در روز از اين رقم به مقصد اروپا  كه 128هزاربش
ــده است. سازمان كشورهاى صادركننده  فرستاده ش
ــوم به بولتن آمارى  نفت در گزارش جديد خود موس
سالانه 2014، كل صادرات نفت ايران در سال 2013 

را 1/215ميليون بشكه در روز اعلام كرده است. 
ــبت به سال  ــال نس صادرات نفت ايران در اين س
قبل از آن حدود 900هزار بشكه در روز كاهش داشته 
ــال 2012 بالغ بر 2/102ميليون  ــت. ايران در س اس
بشكه در روز نفت صادر كرده بود. در ميان كشورهاى 
ــده نفت جهان ايران در رتبه يازدهم از نظر  صادركنن
ــال 2013 قرار گرفته  ميزان صادرات نفت خود در س
است. عربستان با صادرات روزانه 7/5ميليون بشكه اى 
ــده  ــناخته ش بزرگ ترين صادركننده نفت جهان ش
است. روسيه با صادرات 4/7ميليون بشكه اى در رتبه 
ــت. در ميان 12عضو  ــن نظر قرار گرفته اس دوم از اي
اوپك، از نظر ميزان صادرات نفت رتبه هشت به ايران 

رسيده است.  

منابع پاكستانى اعلام كردند
واردات برنج به جاى پول برق

تسنيم: منابع پاكستانى از لغو ممنوعيت صادرات  �
ــط تهران خبر دادند و  ــور به ايران توس انبه اين كش
اعلام كردند ايران همچنين نسبت به دريافت طلب 
ــتان با دريافت برنج  صدميليون دلارى خود از پاكس
باسماتى ابراز تمايل كرده است. به گزارش رسانه هاى 
ــتان در قبال بدهى بيش از  ــتانى، دولت پاكس پاكس
ــه ايران از بابت واردات برق،  صدميليون دلارى خود ب
ــماتى يا گندم صادر خواهد  ــور برنج باس به اين كش
ــتى با حضور مسوولان  كرد. اين موضوعات در نشس
وزارتخانه هاى مختلف پاكستان به رياست اسحاق دار، 
ــور برگزار شد. هدف از برگزارى  وزير دارايى اين كش
ــت برطرف كردن موانع گسترش مبادلات  اين نشس
تجارى با ايران با وجود تحريم ها بود. در اين نشست، 
وقار مسعود، از مسوولان وزارت دارايى پاكستان گفت 
شركت ملى انتقال و توزيع برق پاكستان تمايل دارد 
ــران از بابت تامين برق  ــاى معوق خود به اي بدهى ه
ــد. در اين زمينه، وزارت  ــويه كن مناطق مرزى را تس
ــام اقدامات مقتضى  ــتان در حال انج بازرگانى پاكس
براى مبادله كالايى با ايران است. وى افزود، ايران قبلا 
ــوط انتقال برق تا مرز خود براى عرضه احتمالى  خط

برق به گوادر و شهرهاى مجاور را ايجاد كرده است. 

خبر

اقتصاد يكشنبه    29 تير 1393سال يازدهم    شماره 2068

w w w.leon1960.com

D
es

ig
n

: H
IG

+
/R

ak
h

sh
an

i

ــور درگير  ــبه انحصارى توليد خودرو كش صنعت ش
ــا چند ده هزار كارگر  ــت. كارخانه  هاى بزرگ ب بحران اس
ــار مى آورند  ــان بدهى به ب ــالانه چندهزارميلياردتوم س
ــر از تصور  ــيار جدى ت ــد، بحران بس ــه نظر مى رس و ب
ــت اندركاران اين صنعت باشد؛ دست اندركارانى كه  دس
تصور مى كنند با بالا بردن قيمت يا لابى گرى و بالا بردن 
ــان  ــت موضع انحصارى ش ــى و تقوي ــاى واردات تعرفه  ه
مى توانند رانت حمايتى موقتى براى خود دست و پا كنند 
و مدتى ديگر خودروهاى خود را به مردم بفروشند. آنها 
به جاى اتخاذ تصميم بلندمدت اقتصادى، تصميم هاى 
كوتاه مدت و غيراصولى مى گيرند كه نتيجه و خروجى  اش 
ــات پس از فروش بر  ــت گرفته تا كيفيت و خدم از قيم

همگان واضح و روشن است. 
ــاهد تغييراتى سريع و پويا  امروزه بازارهاى جهانى ش
و رقابتى سنگين و نفسگير هستند. بنگاه هاى اقتصادى 
ــه روندهاى كلى  ــدن در گود رقابت بايد ب براى باقى مان
ــوج روندها در  ــر م ــدن ب ــت توجه كنند. سوارش صنع
ــش مى دهد و  ــركت ها را افزاي ــهم بازار ش كوتاه مدت س
ــت.  در بلندمدت پيش نياز بقا و ماندگارى در صنعت اس
روندها به مرور به استانداردهاى صنعت تبديل مى شوند و 
شركت هاى عقب مانده خود به خود از گردونه رقابت خارج 
خواهند شد. صنعت خودرو نيز يكى از صنايعى است كه 
به دليل تقاضاى بالا و تاثير زيادش بر اشتغالزايى و توليد 
ــه و حمايت تصميم گيران  ــورها، توج ناخالص ملى كش
ــورها از جمله ايران را به خود  ــيارى از كش اقتصادى بس
ــازان ايرانى با وجود بيش از  ــت. خودروس جلب كرده  اس
سه دهه دسترسى انحصارى به يك درصد از بازار خودرو 
ــده و بيش از حدى كه در  دنيا به دليل حمايت كنترل نش
ــال ها در اختيار داشته اند متاسفانه بدون توجه به  اين س

روندهاى جهانى صنعت خودرو، به توليد پرداخته اند. 
ــودرو دنيا ادغام و  ــبتا جديد صنعت خ روندهاى نس
ــرفت تكنولوژى هاى  ــراكت شركت هاى بزرگ و پيش ش
ــت و روندهاى قديمى صنعت  به كار رفته در خودروهاس
ــتاندارد و پيش نياز فعاليت در  ــون به اس خودرو كه اكن
ــش امنيت براى  ــده اند، افزاي بازارهاى رقابتى تبديل ش
ــوخت و  ــينان و عابران، كاهش مصرف س راننده، سرنش
ــتند. ادغام شركت هاى  ــازى توليد انبوه هس سفارشى س
خودروساز بزرگ و خريد متقابل سهام، يكى از روندهاى 
ــود تا  ــت. پيش بينى مى ش ــت خودرو  اس جهانى صنع
ــال ديگر فقط تعداد اندكى خودروساز در سراسر  15 س
ــند و روندهاى ادغام، شراكت  ــته باش جهان حضور داش
ــودرو چون  ــتراتژيك صنعت توليد خ ــا اتحادهاى اس ي
ــلر، رنو- نيسان، پژو- سيتروئن و خريدارى  فيات-كرايس
شركت هاى قديمى انگليسى چون  ام جى، روور و جگوار 
توسط شركت هاى چينى و هندى شواهدى بر اين روند 
ــراكت در پروژه هاى  ــتند. خودروسازان با ادغام يا ش هس
ــعه و ريسك هاى خود  بزرگ، هزينه هاى تحقيق و توس
ــاى بازارهاى جديد را به روى  را كاهش مى دهند و دره
خود مى گشايند و در نتيجه با قيمت هاى نسبى پايين تر، 
ــس از فروش  ــت بالاتر و خدمات پ محصولاتى با كيفي
ــر را به بازار عرضه مى كنند. توليد محصول با قيمت  بهت
ــب در صنعت خودرو نيازمند صرفه به  ــده مناس تمام ش
مقياس و متاثر از تيراژ توليد است، در سال 2013 حدود 
75ميليون خودرو در دنيا توليد شد كه حدود 70درصد 
اين خودروها معادل تقريبا 55 ميليون دستگاه، محصول 
فقط هشت غول خودروساز هستند. كاربرد تكنولوژى هاى 
ــرفته در صنعت خودرو طبق پيش بينى ها در آينده  پيش
ــمگيرى خواهد داشت و سهم  ــد بسيار چش نزديك رش
ــدار قابل توجهى كاهش  ــودرو مق ــده در هدايت خ رانن
ــون كنترل كننده هاى  ــد يافت. امروزه امكاناتى چ خواه
ــاى مختلف،  ــرعت، دوربين ه ــودكار س ــمند و خ هوش
ــخيص دهنده هاى  ــيريابى و پارك و تش راهنماهاى مس
نقاط كور كه به كمك تكنولوژى هاى جديد در خودروها 
ــل جديد خودروها را امن تر و رانندگى با  وجود دارند، نس
ــاده تر كرده اند. استفاده از تكنولوژى هاى جديد  آنها را س
همچنين در موتورهاى هيبريدى جديد نيز بروز پررنگى 
داشته است؛ موتورهايى كه برخلاف نسل هاى قبل ديگر 
ــيار كم، قدرت و شتاب  ــتند و با مصرف بس ضعيف نيس
ــبى ارايه مى دهند. در شرايطى كه در  قابل قبول و مناس
اكثر مناطق دنيا قيمت سوخت هاى فسيلى نسبتا بالاست 
و تقاضا براى ماشين هاى پاك و كم مصرف افزايش يافته 
است، اين خودروها به سمت كسب سهم بازار از بازارهاى 
ــال هاى اخير موفقيت هاى  رقابتى پيش مى روند و در س

چشمگيرى داشته اند. 
ــودرو در ايران به دليل وضعيت غيررقابتى  صنعت خ
از روندهاى جهانى خودرو دور است. خودروسازان ايرانى 
تقريبا در هيچ كدام از روندهاى جهانى حرفى براى گفتن 
ــال   ندارند. تيراژ بالايى ندارند و در اوج رونق توليد در س
ــتگاه خودرو توليد كردند.  1390 حدود 1/6ميليون دس
ــه بيش از 80درصد توليداتشان به انواع و  تقريبا هميش
اقسام پژو405، پژو پارس، سمند و پرايد اختصاص داشته 
است؛ خودروهايى كه در دهه هاى 1970 و 1980 ميلادى 
طراحى شده اند و از استانداردهاى ايمنى و مصرف سوخت 
امروز بسيار فاصله دارند. خودروسازان ايرانى براى به پاى 
ــازان خارجى  ــاندن خودروس ميز مذاكره و همكارى نش
ــتراتژيكى به  جز بازار انحصارى  توانمندى و موقعيت اس
ــان در  ــروش و خدمات پس از فروشش ــبكه ف ايران و ش
اختيار ندارند. سهم عمده اى از پروژه هاى مشترك فعلى 
و سابقشان با خودروسازان فرانسوى بوده و اين در حالى 
است كه خودروسازان فرانسوى در بازارهاى رقابتى خودرو 
ــت كه خود از  ــهم بازار قابل اعتنايى ندارند و بعيد اس س

ــت توليد خودرو در  ــه جهانى رقابت و مازاد ظرفي مهلك
جهان به سلامت عبور كنند. واحدهاى تحقيق و توسعه  
ــازان نيز تقريبا بدون خروجى ملموس فعاليت  خودروس
ــتفاده از تكنولوژى هاى جديد و  مى كنند و در رقابت اس
ــرفته تكنولوژيك در خودرو دستشان  ارايه امكانات پيش
تهى است و تغييرات ظاهرى بسيار ساده و بدون هزينه 
ــى جديد يك خودرو به  ــل و طراح را به عنوان تغيير نس
مشتريان معرفى مى كنند. اكثر محصولات خودروسازان 
ــا پرمصرف  ــتانداردهاى فعلى دني ــبت اس ايرانى به نس
ــبت زمان  ــوند و حتى به نس ــوب مى ش و آلاينده محس
طراحى شان غيرايمن هستند. ايمنى در نظر خودروسازان 
ايرانى كارى لوكس، تجملاتى و غيرضرورى است و شاهد 
اين ادعا رويكرد آنها در مواجهه با تكنولوژى هاى قديمى 
افزايش ايمنى خودرو كه در بسيارى از كشورها اجبارى 
هستند، است. آنها اين تكنولوژى ها را به عنوان آپشن هاى 
اختيارى به مشتريان عرضه مى كنند. با اوصاف انجام شده، 
صحبت از سفارشى سازى محصولات توليد انبوه در اين 

بازار انحصارى به شوخى تلخ مى ماند. 
خودروسازان ايرانى هميشه با لابى و فشار به مراجع 
ــتگى خودشان و به تبع  تصميم گيرى، آنها را از ورشكس
ــالاى توليد خودرو  ــن زنجيره تامين بلند و ب آن ازبين رفت
ــى كه به ادعاى آنها  ــانند. زنجيره تامين در ايران مى ترس
ــامل مى شود و  ــر قابل توجهى از بازار كار ايران را ش كس
ــانى هر مرجع  حفظ و صيانت از آن وظيفه اى ملى و انس
ــرض آن ا در ازبين رفتن  ــت. البته كه ف تصميم گيرى اس
ــيارى از  ــت و بس ــاده انگارانه اس ــغلى س فرصت هاى ش
ــتگى  ــاى اين زنجيره تامين در صورت ورشكس بخش ه
خودروسازان با تغييراتى به فعاليت خود ادامه خواهند داد. 
البته در صحت آمارهاى ارايه شده توسط خودروسازان در 
مورد ميزان اشتغالزايى صنعت خودرو ايران نيز ترديدهايى 
ــاى  ــن ادعاه ــورت پذيرفت ــى در ص ــود دارد و حت وج
ــبت  ــتغالزايى به نس ــازان اين ميزان بالاى اش خودروس
حجم توليد كه بالاتر از عرف جهانى صنعت است، فقط 
نشان دهنده ناكارآمدى و ضعف شركت هاى خودروسازى 
در استفاده از نيروهاى انسانى شان و همچنين قديمى و 

ازرده خارج بودن تكنولوژى هاى توليدشان است. 
ــيس تا كنون اكثر  صنعت خودرو ايران از ابتداى تاس
محصولاتش را در قالب پروژه هاى همكارى با شركت هاى 
خارجى توليد كرده  است. اگر زنجيره خلق يك محصول 
را شامل بخش هاى طراحى، توليد، فروش و خدمات پس 
از فروش در نظر بگيريم، مى توان تجربيات همكارى هاى 

قبلى را در سه نوع دسته بندى كرد: 
ــرمايه گذارى، تمام يا  نوع اول: طرف خارجى بدون س
ــى از تكنولوژى توليد قطعات و مونتاژ يك خودرو  بخش
را به شركت ايرانى منتقل مى كند. در قالب اين پروژه ها 
ــاى خارجى فروخته  ــى در بازاره ــين هايى كه زمان ماش
ــده اند تا زمانى كه بازار ايران كشش داشته باشد،  مى ش
توليد و فروخته مى شوند، اين زمان ممكن است به چند 
ــژو 405 يا پژو 206  ــكان، پرايد، پ ــد. توليد پي دهه برس

مثال هايى از اين نوع پروژه ها هستند. 
نوع دوم: پروژه هاى مونتاژ به صورت قطعات غيرمتصل 
CKD است. در اين روش قطعات غيرمتصل و باكيفيت 
ــده در خارج از كشور، در كارخانه هاى مخصوص  توليد ش
ــركت  ــازان داخلى زير نظر ش مونتاژ متعلق به خودروس
ــط كارگران ايرانى مونتاژ مى شوند در قالب  خارجى توس
ــه روز و باكيفيت كه همزمان  اين پروژه ها خودروهايى ب
ــركت خارجى در بازارهاى جهانى هم فروخته  توسط ش
مى شوند مونتاژ مى شوند. محصولاتى چون رنو، مگان يا 

نيسان ماكسيما و مورانو از اين جنس هستند. 
ــتند. در قالب اين  ــوم: پروژه هاى شراكت هس نوع س
ــركت  جديدى با سهام مشترك خودروسازان  پروژه ها ش
ــود و  ــيس مى ش ــازان خارجى تاس ــى و خودروس داخل
ــى از قطعات توسط قطعه سازان داخلى توليد شده  بخش
و مونتاژ در پلنت ها و فروش و خدمات پس از فروش در 
نمايندگى هاى شريك داخلى تحت مسووليت و نظارت 
دقيق مجموعه شراكت و در سطح استانداردهاى شريك 
ــتفاده از اين نوع  ــود. تنها مورد اس خارجى انجام مى ش
ــركت رنو  ــت كه در آن ش قرارداد پروژه رنو تندر 90 اس
پارس با 49 درصد سهام متعلق به شركت رنو و 51درصد 
سهام متعلق به ايران خودرو و پارس خودرو تاسيس شد و 

به توليد رنو تندر 90 پرداخت. 
ــوم تفاوت عمده  و قابل توجهى در  قراردادهاى نوع س
نحوه تعامل خودروسازان داخلى و خارجى دارند. در اين 
ــاز  نوع قراردادها برخلاف دو نوع قبل كه تعامل خودروس
ــريك خارجى اش فقط در بخشى از زنجيره  داخلى و ش
ــت اتفاق مى افتاد، فرآيند توليد، فروش  و به صورت موق
ــركت جديد و تعامل  و خدمات پس از فروش در قالب ش
ــاز داخلى و خارجى به صورت مستمر و در طى  خودروس
زمان و از جنس شراكت انجام مى شود. در اين قراردادها 
ــتانداردها در تمام بخش هاى توليد  ــطح كيفيت و اس س
قطعات، مونتاژ، خدمات پس از فروش و گارانتى ها توسط 

شريك خارجى كنترل مى شوند. اين كنترل به مرور منجر 
به ارتقا سطح عملكرد، استانداردها و پروتكل هاى كارى 
خودروساز داخلى به سطوح جهانى مى شود. علاوه بر اين 
شركت هاى قطعه ساز دخيل در اين پروژه ها هنگامى كه 
آموختند چگونه و تحت چه پروتكل ها و استانداردهايى 
بايد در سطح جهانى با شريك خارجى پروژه كار كنند، 
ــاير خودروسازان جهانى نيز  به راحتى مى توانند براى س

قطعه توليد كنند. 
ــا عضويت در  ــران قصد دارد ب ــى مى دانيم اي از طرف
ــازمان تجارت جهانى به بازيگرى در صحنه اقتصاد و  س
ــود. اين عضويت اگرچه مزاياى  تجارت جهان تبديل ش
ــى تصميم گيران  ــت ول ــراه خواهد داش ــادى به هم زي
ــته باشند، ايران عضو سازمان  اقتصادى بايد در نظر داش
ــت به روندهاى جهانى تن در  تجارت جهانى مجبور اس
ــنا كند،  ــد بر خلاف موج دريا ش ــد و ديگر نمى توان ده
پس چه بهتر كه اكنون در تصميم گيرى هاى بلندمدت 
ــته  براى صنايع بزرگ دورنمايى بلند را هم در نظر داش
باشند. برخلاف تصورى كه در ابتداى مواجهه با هر بحران 
ــاء تغيير و تحول باشد.  وجود دارد، بحران مى تواند منش
بحران مى تواند محركى براى بررسى عيب ها و ايرادها و 
ــى كسب و كار و منشاء  كنترل صحت پارامترهاى اساس
بازنگرى در رفتارها و تصميمات گذشته و اصلاح و بهبود 
باشد. بنابراين، اكنون كه كشتى خودروسازى در ايران با 
چندهزارميلياردتومان زيان به گل نشسته، بهترين زمان 
براى تصميم گيرى اصولى و بلندمدت با درنظرگرفتن همه 

جوانب است. 
خودروسازان ايرانى با نگاه واقع بينانه به توانمندى ها، 

ــان بايد بپذيرند در صنعت  ــطح تكنولوژى و تيراژش س
خودرو امروز دنيا حتى بازيگر ساده و درجه چندم خوبى 
نيز نيستند. آنها بعد از بيش از سه دهه در اختيار داشتن 
بازار انحصارى خودرو در ايران، در حال ازدست دادن سهم 
ــدم چينى و محصولات  ــركت هاى درجه چن بازار به ش
ــودن در مقابل  ــتند و توقع بازيگر ب ــان هس بى كيفيتش
ــرفته، صاحب برند، جايگاه و سهم از  ــركت هاى پيش ش
بازارهاى با رقابت سنگين جهانى جدا غيرواقع بينانه به نظر 
مى رسد. نگاه اكثر كارشناسان و تصميم گيران اقتصادى 
ــت. شايد  به صنعت خودرو حمايت كامل يا مخالفت اس
بتوان با رويكرد سومى بدون آسيب زدن به منافع صنعتى 
و اقتصادى خودروسازى در ايران، مانعى بر آسيب هاى اين 
صنعت حمايت شده، منزوى و غيركارآمد ايجاد كرد. در 
اين راستا پيشنهاد مى شود توليد خودروهاى از رده خارج 
ــمند، پرايد،  ــود (انواع پژو405، س ــى متوقف ش و قديم
ــه روزى كه هنوز در  ــا و پيكان) و فقط خودروهاى ب تيب
ــركت هاى طراح و صاحب برند توليد  پلنت هاى اصلى ش
ــانس و نظارت شركت هاى بزرگ و  مى شوند تحت ليس
در قالب قراردادهاى شراكت و با سرمايه گذارى مشترك 
ــركت هاى خارجى و بازيگران جهانى و بزرگ صنعت  ش
خودرو در داخل ايران توليد شوند. در قالب اين قراردادها، 
ــركت هاى خارجى به مزيت هاى محدود خودروسازان  ش
ــترده فروش  ــبكه گس ايرانى يعنى بازار ايزوله ايران و ش
ــدا مى كنند؛ آنها  ــى پي و خدمات پس از فروش دسترس
ــازى داخل  ــد از پلنت هاى خودروس همچنين مى توانن
ــتفاده كنند.  ايران به عنوان مراكز توليد منطقه اى نيز اس
ــتفاده از اين بازار و افزايش تيراژ توليد به اندازه سالانه  اس
ــتگاه، موقعيت رقابتى شريك خارجى  چندصدهزار دس
ــازار جهانى خودرو كه درگير مازاد ظرفيت  پروژه را در ب
و رقابتى سنگين است، مستحكم مى كند. در سوى ديگر، 
شراكت شركت هاى ايرانى با در اختيار گذاشتن پلنت هاى 
توليد و مونتاژ سطح اشتغالزايى كارخانه هاى شان را حفظ 
مى كنند و راه خروجى بر وضعيت بحران فعلى خواهند 
ــبكه بزرگ  يافت، علاوه بر اينكه در اين نوع قراردادها ش
شركت هاى قطعه ساز ايرانى، هم با سفارش گرفتن و توليد 
ــتفاده از  ــتانداردهاى توليد و اس قطعه و هم با ارتقاى اس
پروتكل هاى روز و جهانى و يادگيرى فوت و فن قطعه سازى 
ــد. آخرين و  ــتانداردهاى جهانى منتفع خواهند ش با اس
ــردم و خريداران  ــوع قراردادها، م ــن برنده اين ن مهم تري
خودروها خواهند بود كه محصولاتى باكيفيت، پيشرفته، 
ــب خريدارى  ــرف را با قيمت هايى مناس ــن و كم مص ام

خواهند كرد. 
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 محسن وفادوست

كم  درآمدترين و پردرآمدترين
خانوارهاى روستايى

ــرح آمارگيرى هزينه  � ــاس نتايج ط فارس: بر اس
ــال 92 كشور از ميان  ــتايى س و درآمد خانوار روس
ــتايى در يك  ــتان هزينه كل يك خانوار روس 31اس
ــور 129ميليون و610هزارريال  ــال براى كل كش س
ــر حدود  ــاه براب ــن هرم ــه ميانگي ــده ك برآورد ش

يك ميليون و80هزارتومان است.
ــترين هزينه يك خانوار  ــاس اين آمار بيش بر اس
روستايى در طول سال 92 به ترتيب مربوط به استان 
ــتان با 166 ميليون و195هزارريال، مازندران   خوزس
ــا  ــى ب ــال و آذربايجان غرب 162ميليون و871هزارري

162ميليون و742هزارريال است.
ــتايى   همچنين كمترين هزينه يك خانوار روس
ــتان هاى  ــه اس ــوط ب ــال مرب ــن س ــول همي در ط
ــم به ترتيب با  ــدان و ق ــتان، هم سيستان و بلوچس
95ميليون و457هزارريال  80ميليون و16هزارريال، 
ــت. طبق اين گزارش ،  و 99 ميليون و37هزارريال اس
رشد هزينه هاى خانوار روستايى در سال 92 نسبت 
ــت كه  ــده اس ــتان منفى گزارش ش به 91در دو اس
مربوط به زنجان با منفى 11/2درصد و فارس با منفى 

7/4درصد است.
همچنين بيشترين رشد در همين مدت مربوط به 
استان هاى ايلام با 55/7درصد، كهگيلويه و بويراحمد 
ــان رضوى 49درصد گزارش  ــد و خراس 51/2درص
ــترين درآمد كل براى يك خانوار  ــده است. بيش ش
روستايى در اين سال براى استان هاى البرز، تهران 
ــا 174ميليون و145هزارريال،  و اردبيل به ترتيب ب
ــون و و164 ميلي ــال  ــون  و192هزارري 165ميلي

49هزارريال است. 
ــتايى  ــان كمترين درآمد خانوار روس در اين مي
ــتان با  ــتان هاى سيستان و بلوچس ــه اس ــوط ب مرب
ــان جنوبى  خراس ــال،  167 ميليون و132هزارري
ــان با 93ميليون و  92ميليون و297هزارريال و كرم

615هزارريال است. 
ــد درآمد كل يك خانوار روستايى  همچنين رش
ــال 92 نسبت به 91 نشان مى دهد بيشترين  در س
ــتان هاى سمنان با 61/9درصد،  رشد مربوط به اس
ــا  ب ــارى  و چهارمحال و بختي ــد  ــرز 51/6درص الب

36/4درصد است.
ــد در همين مدت  ــاس كمترين رش ــر اين اس ب
ــتان هاى  ــتايى مربوط به اس ــراى يك خانوار روس ب
فارس 5/5درصد، هرمزگان با 10درصد و كردستان 

1/5درصد است.
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