
5 اقتصاد

گذر

کوتاه شدن دست واسطه ها 
از  بورس کالا

معــاون وزیر صنعت، معــدن و تجارت گفت:  �
تا یــک ماه آینده کســانی کــه در بــورس کالا با 
ســوء اســتفاده و واســطه گری، باعــث افزایش 
قیمت ها می شــوند، شناســایی و فعالیــت آنها 
محدود خواهد شد.به گزارش صداوسیما، فرشاد 
مقیمی درباره کســانی که در بورس کالا اقدام به 
خرید مواد اولیه تولید و فروش آنها به قیمت های 
بالاتــر می کننــد، گفــت: مــواد پلیمــری یکی از 
مهم ترین کالاهای عرضه شــده در بورس کالاست 
که کارگروه های ویژه ای در این خصوص تشــکیل 
شــده و بر اســاس آن، ۸۰ درصد تقاضای بازار را 
که حدود ۷۰۰ واحد صنعتی اســت، هدف گذاری 

و تعیین کرده اند.

جزئیات تازه از پرونده تخلف
 ۲٥ میلیون یورویی 

در یک شرکت نفتی
پرونــده  � دربــاره  انجام شــده  بررســی های 

۲۵میلیون یورویی در شرکت پتروپارس ایران نشان 
می دهد مدیر مالی این شــرکت با سوءاستفاده از 
اعتماد مدیران، این مبلغ را به حساب یک صرافی 
خاص منتقل کرده اســت.به گــزارش مهر، هفته 
گذشــته با خبری جنجالی از وزارت نفت به پایان 
رســید؛ خبری که حکایت داشــت یکی از مدیران 
مالــی صنعت نفــت ۲٥ میلیون یورو از حســاب 
یکی از شرکت های زیرمجموعه نیکو را به  حساب 
یک صراف انتقال داده و در حین خروج از کشــور 
دســتگیر شده اســت.بر اســاس این خبر، صراف 
خاطی نیز دســتگیر و حســاب مذکــور به منظور 
بررسی بیشــتر مسدود شده اســت.پس از انتشار 
این خبر، وزارت نفت با بیان اینکه در ســاختار این 
وزارتخانه عنوانی به نام «مدیر مالی» وجود ندارد، 
اعلام کرد: در پی بررسی صورت های مالی یکی از 
شــرکت های فرعی لایه ۲ پیمانکاری وزارت نفت 
از ســوی مجمع عمومی عادی سالانه آن شرکت، 
مشــخص شــد مبالغ قابل توجه ارزی بالغ بر یک 
سال به صورت راکد در حساب یکی از صرافی های 
طرف حســاب باقی مانده که بــا اعلام موضوع از 
ناحیه شــرکت پیمانکار اصلــی و طرح در مرجع 
قضائــی و اقــدام به موقع تورک، معــاون محترم 
دادســتانی عمومی و انقلاب تهران و سرپرســت 
دادسرای مبارزه با جرائم پولی- بانکی، به واسطه 
صــدور دســتورات لازم و تلاش ســربازان گمنام 
امام زمــان در وزارت اطلاعــات، اقدامات مترتبه 
قضائــی به منظور جلوگیری از سوءاســتفاده های 
احتمالی معمول شد.وزارت نفت تنها به تکذیب 
وجــود «مدیر مالی» وزارت نفــت پرداخته بود و 
اصل ماجــرا را تأیید کرد. در ادامه، غلامحســین 
اسماعیلی، سخنگوی قوه قضائیه نیز با تأیید خبر 
گفت: «متهم ردیــف اول پرونده، مدیر مالی یکی 
از شــرکت های زیرمجموعه و وابســته به وزارت 
نفت بوده و فرد دوم، صرافی بوده که بخشــی از 
پول های مربوط به فروش نفت توسط این شرکت 
زیرمجموعه به حســاب وی واریز شــده است».به 
گفته این مقام قوه قضائیه، «رقمی که در گزارش 
وزارت اطلاعات به عنوان ضابط دســتگاه قضائی 
در این پرونده اعلام شــده ۲۵ میلیــون یورو بوده 
که به حســاب صراف واریز شده و آخرین گزارشی 
که به ما داده شــده ۲۱ میلیون یورو در این حساب 
موجود بوده است و یک رقم چهارمیلیون یورویی 
بیــن این دو رقم اختلاف حســاب وجــود دارد».
همچنین حجت الاســلام منتظری دادســتان کل 
کشــور با تأییــد خبر دســتگیری یکــی از مدیران 
وزارت نفت گفت وی در حال انتقال ارز به خارج 
از کشــور بود. اما یک منبــع آگاه دراین باره به مهر 
گفت: از چند هفته پیش حساب های راکد شرکت 
پتروپارس و شــرکت های زیرمجموعه این شرکت 
مورد بررسی قرار می گیرد و در یکی از حساب های 
ارزی شــرکت های پتروپارس ایران (به عنوان یکی 
از شــرکت های زیرمجموعه پتروپارس) مشکلاتی 
دیده می شود.وی افزود: با بررسی های انجام شده، 
مشخص می شود مبلغ ۲۵ میلیون یورو در حساب 
صرافــی «ه» وجود دارد که خــارج از عرف رایج 
بــوده و هر لحظه امــکان جابه جایــی آن وجود 
دارد؛ با ورود وزارت اطلاعات به این پرونده، آقای 
«الف» مدیر مالی این شرکت و صاحب صرافی به 

سرعت بازداشت می شوند.
این منبع آگاه با بیان اینکه پیش تر این شــرکت 
با صرافی هــای بانکی همکاری می کــرد، گفت: 
صرافی بانک اقتصاد نوین، ســامان و ســرمایه در 
سال های گذشــته بیشــترین همکاری ها را با این 
شرکت داشــتند و مشخص نیست چرا این شرکت 
یک صرافی خاص را برای همکاری انتخاب کرده 
اســت. به گفته وی، واریز ارز به  حساب صرافی در 
چندین نوبت صورت گرفته و در حساب مورد نظر 

ذخیره  شده بود.
این منبع آگاه ادامه داد: برخی مدعی هســتند 
این مبلغ بــرای خرید تجهیزات بوده و ریال آن به 

صراف پرداخت شده بود.
با توجه به اینکه مدیر مالی مورد نظر و صرافی 
که با وی همــکاری می کرد، در بازجویی به ســر 
می برنــد، ارائه اطلاعات بیشــتر باید با هماهنگی 
مقام قضائی صورت گیرد ولی با توجه به شواهد 
موجود، اصــل تخلف تأیید شــده و بایــد درباره 

اتفاقات اخیر روشنگری صورت بگیرد.

خبر

مهلت دستگاه ها برای ارائه برنامه 
اشتغال به پایان رسید

ارائــه  � بــرای  دســتگاه ها  ۲۰روزه  مهلــت 
برنامه های اشــتغالی به پایان رســید. دولت از 
امــروز باید به دنبال بررســی و در نهایت اجرای 
این سیاســت به منظور ایجاد یک میلیون شغل 
باشــد.به گزارش تســنیم، ۱۲ خرداد ماه ســال 
جاری آیین نامه ایجاد یك میلیون شغل از سوی 
دولت به دســتگاه ها ابلاغ شــد. در راستای این 
آیین نامه ۱۶ وزارتخانه، دســتگاه اجرائی و نهاد 
مکلف شده اند برنامه اشتغال زایی خود را تا آخر 
خرداد ارائه دهند. بدون شــک عدم ارائه برنامه 
از سوی دستگاه ها اجرای سیاست های اشتغالی 
را بــه تعویــق می اندازد.امروز اولیــن روز کاری 
اســت که این مهلت به پایان رسیده است و در 
صورتی که دستگاهی برنامه خود را ارائه نکرده 
باشــد، به معنی این اســت که از سیاســت های 
اشتغالی عقب است و به نظر می رسد که دولت 
باید به آن ورود کند. در موفقیت سیاســت های 
اشــتغالی همواره اختلاف نظرهایی وجود دارد. 
مهران به نیا، محقق و دکترای اقتصاد دانشــگاه 
شــریف درباره موفقیت طرح های اشــتغالی در 
بــازار کار می گوید: ثبات اقتصــاد کلان و محیط 
کســب وکار، سیاســت محــوری بــرای افزایش 
اشتغال زایی و رشد اقتصادی «شرط لازم» برای 
اثرگذاری سیاســت های مرتبط با بازار کار است. 
توجــه به این نکته از آن جهت ضرورت دارد که 
سیاست گذاران دچار این برداشت اشتباه نشوند 
که سیاســت های فعال بــازار کار یک راه میان بر 
برای دســتیابی به سطوح بالای اشتغال است و 
بدون ایجاد بودجه متوازن، اصلاح سیاست های 
پولــی، ارزی و نظــام بانکــی، اصــلاح محیط 
کســب وکار و ســرمایه گذاری و... می توان صرفا 
با مداخلات در بازارهــا و بخش های مختلف و 
با پشــتوانه بهره برداری از عنوان «سیاست های 
فعــال بــازار کار» به ایجاد اشــتغال در ابعادی 

وسیع دست یافت.

۳ راه تأمین کسری بودجه 
اعلام شد

رئیس کل بانک مرکزی از تصمیم دولت برای  �
تأمین کســری بودجه از ســه روش خبر داد. به 
گزارش تسنیم، عبدالناصر همتی در یادداشتی در 
فضای مجازی نوشــت: ارتباط با مردم و فعالان 
اقتصادی، شــفافیت در سیاســت گذاری و اجرا 
و پاســخ گویی در قبال مــردم، اجزای اصلی یک 
حکمرانــی خوب برای بانک هــای مرکزی مدرن 
است. در شرایط پیچیده ای که اقتصاد کشور با آن 
روبه رو بوده است، تلاش داشته ام برای برون رفت 
از وضعیت ســخت و پیچیده، ولــی گذرای این 
روزها، موارد یادشــده را ســرلوحه فعالیت های 
بانک مرکزی قرار دهم.تجربه ســاماندهی بازار 
ارز و برقراری ثبات نســبی در اقتصاد کشــور  که 
ناامیــدی طراحان حداکثر فشــار اقتصادی را در 
پی داشــت، خود  محصول همین دیــدگاه بوده 
و لذا طبیعی اســت که همین رویــه برای نحوه 
تأمین کسری بودجه ۹۸ اعمال شود. تلاش برای 
جلوگیری از پولی شدن تأمین کسری بودجه و در 
کنار آن پرهیز از اقداماتی که موجب شوک جدید 
بــه قیمت ها، در دوره زمانی که اثر شــوک ارزی 
به تدریج تخلیه می شــود، بخشی از این سیاست 
اســت. لذا، تصمیم دولــت و مجموعه نظام بر 
تأمین کسری بودجه از سه طریق عمده زیر است: 
۱- تلاش برای اســتفاده از مســیر های مختلف 
صدور بیشــتر نفت ۲- انتشــار اوراق دولتی ۳- 
برداشت از منابع صندوق توسعه ملی. علی رغم 
اینکه بانک مرکزی دوره ســختی را طی می کند، 
لیکن درخصوص غلبه بر مشکلات، با برنامه های 
در دســت اقدام، بســیار امیدوارم؛همان گونه که 
در سه ماه گذشته، نزدیک پنج میلیارد دلار برای 
تأمین کالا های اساســی و دارو و بیش از شــش 
میلیــارد دلار از طریق نیمــا و واردات در مقابل 

صادرات تأمین شده است.

دپو  ۱۰۱ هزار کانتینر 
در بنادر مهم کشور

بررسی های انجام شده نشان می دهد تا اواخر  �
خرداد مــاه حدود ۱۰۰ هــزار کانتینــر انواع کالا 
در بنادر پنج گانه مهم کشــور دپو شــده است.به 
گزارش تسنیم،  بررســی های انجام شده از سوی 
گمرک نشــان می دهد، در حال حاضر و تا اواخر 
خــرداد ماه حدود ۱۰۱ هــزار کانتینــر در بنادر و 
مناطق آزاد و ویژه موجود اســت که طبق اعلام 
مسئولان این تعداد کانتینر به عنوان میزان رسوب 
کالا یــک رکــورد قابل توجه به حســاب می آید.
بر این اســاس میزان رســوب کالا در بندر شهید 
رجایی بندر عباس حدود ۷۸ هزار کانتینر اســت 
که با اختــلاف قابل توجهی در صدر فهرســت 
گمرکات کشور قرار گرفته است.همچنین در حال 
حاضر حدود ۹ هزار کانتینر در بندر امام خمینی، 
پنــج هزار کانتینــر در بندر بوشــهر، ۴٫۵ هزار در 
بندر خرمشــهر و ۲٫۴ هزار کانتینر در بندر چابهار 
دپو شده اســت.در آخرین گزارش مربوط به دپو 
کالا در گمرکات کشــور، رقــم ۸۵ هزار کانتینر به 
عنوان رسوب کالا در مناطق آزاد و ویژه و بنادر و 

محوطه های گمرکی عنوان شده بود.
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۸۰ هزار سند در مراکز اسقاط خاک می خورد

سوءاستفاده سیاسی از صنعت خودرو
 شرق: فعالان صنعت اســقاط خــودرو بر این باورند که 
زور صنایع خودروســازی داخلی به قدری زیاد است که 
تاکنون هیچ یک از قوانین مربوط به اســقاط خودروهای 
ســاخت داخل اجرائی نشده اســت. گره خوردن حیات 
صنعت اســقاط خودرو به واردات آن، سبب شده است 
بــا اعمال ممنوعیت در واردات خودروهای خارجی، این 
صنعت زمین گیر شود. آن طورکه محمدحسین گودرزی، 
رئیس انجمن صنفی مراکز اســقاط خودرو، به «شرق» 
می گوید: درســت از همــان زمانی که دولت یک شــبه 
تصمیم گرفت واردات خودرو به کشــور را متوقف کند، 
انباشــت گواهی های اســقاط خودرو در مراکز بازیافت 
هم کلید خورد و اکنون بیش از ۸۰ هزار ســند اســقاط، 
روی میز خاک می خورد و منتظر تصمیم های آتی دولت 
است. براســاس قانون به ازای هر خودروی وارداتی باید 
شش سند اســقاط خودرو از مراکز اسقاط تحویل گرفته 
شــود. به گفته گودرزی تاکنون هیچ یک از قوانین مربوط 
به اسقاط خودروی ســاخت داخل اجرائی نشده است، 
اما به تازگی مجلس قانونی تصویب کرده که به ازای هر 
چهار خودروی داخلی، یک خودرو اسقاط و از رده خارج 
شــود که شــاید با اجرای این قانون روحــی در رگ های 
صنعت اسقاط خودرو دمیده شود؛ اما این نگرانی وجود 
دارد که خودروســازان داخلی زیر بــار اجرای این قانون 
نروند. در ذهن بســیاری از فعالان صنعت اســقاط این 
پرسش مطرح است که چرا خودروسازان داخلی قوانین 
مربــوط به اســقاط را رعایت نمی کنند؟ ســعید مدنی، 
مشــاور مدیرعامل سایپا، سوء استفاده سیاسی از صنعت 
خودروی ایران را عاملی می داند که سبب شده بنیه این 
صنعت ضعیف شــود و نتواند اعتبارات مورد نیاز برای 
اجرای قوانین اســقاط خودرو را تأمین کند.  خودروهای 
فرسوده ســوخت بیشــتری را مصرف می کنند و به این 
ترتیب، یارانه های بیشــتری در موتور فرســوده آنها هدر 
خواهــد رفت. راهکاری که دنیا بــرای مقابله با مصرف 
بیش از حد ســوخت  های فســیلی در موتــور خودروها 
در نظر گرفته، خارج کردن خودروهای فرســوده از مدار 
مصرف اســت؛ اما قوانین مربوط به اســقاط خودرو در 
ایران به گونه ای نوشــته شده است که یا اجرا نمی شوند 
یا به دلیل تحمیل سیاســت ها به واردکنندگان خودرو و 
البته اخذ تصمیم یک شبه دولت برای اعمال ممنوعیت 
در واردات، رونــد خروج خودروهای فرســوده از چرخه 
مصرف، چندی اســت که با اخلال مواجه شــده است. 
از دهه ۸۰ قوانین مربوط به اســقاط خودرو در ایران به 
تصویب رســید. در این دهه دولت در قالب آیین نامه ای 
تصمیم گرفت به صاحبان خودروهای فرسوده تسهیلات 
ارائه دهد تــا این خودروها از چرخه ناوگان حمل و نقلی 
خارج شوند. از ســال ۹۰ براساس مصوبه هیئت دولت، 
بار صنعت اسقاط خودرو روی دوش واردکنندگان افتاد. 
در این سال براساس تصویب دولت، به ازای دو خودروی 
وارداتی، باید یک گواهی اسقاط خریداری می شد. در سال 
۹۳ این قانون اصلاح شد و به ازای هر چهار سند اسقاط، 
یک خودرو مجوز ورود به ایران پیدا می کرد. در شــهریور 
۹۶ دولت تصمیم گرفت تعداد گواهی های اسقاط برای 
مجوز واردات یک خودرو را به شــش گواهی برســاند و 

تاکنون این قانون به قوت خود باقی مانده اســت. دولت 
که بودجه کافی برای خروج خودروهای فرســوده را در 
اختیار نداشت، در سال ۹۵ تصویب کرد که خودروسازان 
داخلی هم به ازای تولید هر محصول پرمصرف (مصرف 
ســوخت بیش از ۸٫۵ لیتر) یک دستگاه فرسوده اسقاط 

کنند، اما این مصوبه هیچ گاه اجرائی نشد. 
  اجرانشدن قانون به دلیل تبعات اجتماعی

براســاس قوانین، خودروهایی که اســتانداردهای 
معاینه فنی را پــاس نمی کنند، به دلیل آلایندگی بیش 
از حــد و البته مصرف بالای ســوخت، بایــد از چرخه 
مصرف خارج شــوند؛ اما هنوز هــم پیکان که بیش از 
دو دهه از جمع شــدن خط تولید آن در ایران می گذرد، 
در خیابان هــای تهران و دیگر شــهرها تــردد می کند. 
محمدحســین گودرزی، رئیس انجمــن صنفی مراکز 
اسقاط خودرو و رئیس کارگروه اسقاط اتحادیه صنایع 
بازیافــت ایران، در گفت وگو با «شــرق» دراین باره بیان 
می کند: در زمینه خروج خودروهایی که استانداردهای 
معاینــه فنی را پــاس نمی کند، دســتورالعمل داریم 
که اجرائــی نمی شــود. دولت معتقد اســت اجرای 
این دســتورالعمل تبعات اجتماعی دارد.  او می گوید: 
اگــر خودرویــی به ســن فرســودگی برســد و نتواند 
اســتانداردهای معاینه فنی را پاس کند، باید اســقاط 
شــود و اگر این اتفاق رخ ندهد، در ازای هر روز تردد از 
جلوی دوربین های نصب شــده در سطح شهر، باید ۵۰ 
هزار تومان جریمه شود. دولت معتقد است اجرای این 
قانون تبعات اجتماعی دارد، اما این مسئله حل شدنی 
اســت. براســاس تبصره دو بند ۸ قانون هــوای پاک، 
دولت مکلف اســت به مالکان خودروی فرســوده که 
ضعیف ترین قشر جامعه هســتند، وام با چهار درصد 
بهره و با بازپرداخت ۱۰ساله بدهد که دولت متأسفانه 

این کار را هم انجام نمی دهد. 
 رکود در صنعت اسقاط خودرو

طبــق قانون بار صنعت اســقاط روی دوش واردات 
خودرو افتاده، اما چندی است که دولت قانون ممنوعیت 
واردات خودرو را تصویب کرده است. در چنین شرایطی، 

وضعیت صنعت اسقاط خودرو چگونه است؟ گودرزی 
دراین باره می گوید: با ممنوعیت واردات خودرو، صنعت 
اســقاط راکد مانده اســت. چهارشنبه گذشــته از ستاد 
حمل و نقــل نامه ای دریافت کردیم که از محل ۱۰ درصد 
عوارض گمرکی برای خودروی وارداتی، ۸۰ هزار گواهی 
اسقاط انباشت شده در مراکز اسقاطی را خریداری کنند؛ 
اما نه قیمتی برای خرید این گواهی ها اعلام شده است و 
نه از کم و کیف ماجرا اطلاعی داریم. با وجود این همین 

نامه باعث امیدواری مراکز اسقاط شده است. 
به گفتــه او بحث آزادســازی خودروهــای وارداتی 
انباشت شــده در گمرک مطرح شــده؛ اما هنوز کسی به 
رئیس انجمن صنفی مراکز اســقاط خــودرو برای خرید 

گواهی اسقاط مراجعه نکرده است. 
رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو در واکنش 
بــه ســخنان اتحادیــه واردات خودرو که نحــوه توزیع 
گواهی های اسقاط را نوعی رانت توصیف کرده و مدعی 
شــده بود نحوه توزیع گواهی ها مبانی اقتصاد آزاد را زیر 
ســؤال می برد، عنوان می کند: ما آماده ایم هر ساعتی هر 
تعداد گواهی که عزیزان واردکننده نیاز داشــته باشند، با 
قیمت کارشناســی در اختیار آنها قرار دهیــم.  او درباره 
عدم اجرای قوانین مربوط به اسقاط خودروهای داخلی 
می گوید: از سال ۸۶ مصوبه داریم که خودروساز داخلی 
۳۰ درصد تولیدات خود را باید برای خودروی فرســوده 
جایگزین کند. متأسفانه این کار را نکرده اند و دولت قدرت 

اعمال مصوبه خود را ندارد. 
گودرزی ادامه می دهد: ســالانه یــک میلیون و ۵۰۰ 
خــودرو وارد چرخه حمل و نقل می شــوند، بدون اینکه 
خودروسازان چیزی از چرخه خارج کنند. در این مدت اگر 
خودروی داخلی از چرخه مصرف خارج شده، با سرمایه 
مراکز اسقاط بوده است. امروز ۸۰ هزار گواهی در مراکز 
اسقاط باقی مانده و ســرمایه های در گردش آنها بلوکه 

شده است و نمی توانند فعالیت کنند. 
بــه گفتــه او، در همه جای دنیا مرســوم اســت که 
شرکت های خودروســاز در فرایند اســقاط خودروهای 
فرســوده مشــارکت می کننــد، ولــی زور دولــت بــه 

خودروســازان داخلی در ایران نمی رسد و این شرکت ها 
یکه تازی می  کنند. 

رئیس انجمن صنفی مراکز اسقاط خودرو از تصویب 
قانونی در مجلس خبر می دهد که نمایندگان مجلس با 
رأی بسیار بالایی آن را به قانون تبدیل کردند تا در صورت 
تأیید شورای نگهبان، اجرائی شود. بر اساس این مصوبه، 
بــه ازای هر چهار خودروی تولید داخل، یک خودرو باید 
از چرخه مصرف خارج شود. با اجرای این مصوبه بخش 
عظیمی از مشــکلات خودروهای فرســوده حل خواهد 

شد. 
 کمبود نقدینگی مهم ترین عامل اجرانشدن قانون

اگرچه قوانین مربوط به اسقاط خودروهای فرسوده 
ســاخت داخل هیچ گاه اجرائی نشــده، امــا آیا صنعت 
خودروسازی به قدری قدرتمند است که بتواند به قوانین 
کشور تن ندهد؟ سعید مدنی، مشــاور مدیرعامل سایپا، 
در گفت وگــو با «شــرق» کمبود نقدینگــی را مهم ترین 
عاملی می داند که ســبب شــده اســت خودروســازان 
داخلی نتوانند به تعهدات خود عمل کنند، زیرا اســقاط 
خودروهای فرســوده نیاز به بودجــه دارد و این بودجه 
باید از ســوی دولت تأمین شــود.  به اعتقاد مدنی، نبود 
یک رویه ثابت در صنعت خودروسازی و اعمال دوره ای 
تحریم هــا، برنامه ریزی در این صنعــت را دچار تنش و 
تلاطم می کند. از ســوی دیگر همــواره صنعت خودرو 
برخلاف بقیــه بنگاه های اقتصادی مورد سوءاســتفاده 
سیاسی قرار گرفته و صرفا به خاطر اینکه بگویند قیمت 
خودرو ثابت باقی مانده اســت، جلوی تغییر قیمت ها را 
گرفته اند. درحال حاضر چندسالی است که خودروسازان 
با زیان تولید می کننــد و درگیر تغییر مدیریت پی درپی یا 
سوءمدیریت بوده اند. همه این ضعف ها در پشت همان 
سیاست های کلان اقتصادی پنهان می شود، اما در نهایت 

اثر خود را نشان می دهد. 
مشــاور مدیرعامل ســایپا از طرحی خبر می دهد که 
این مجموعه پیشــنهاد داده، امــا در نهایت دولت آن را 
رد کرده است. بر اســاس این طرح، خودروهای داخلی 
با درصدی بالاتر از قیمت مصوب، به فروش می رسیدند 
و ایــن اضافه قیمــت در قالب مالیــات از مصرف کننده 
دریافت می شــد و اعداد به نحوی تعیین می شــد که به 
مصرف کننده فشــار نیاید. این مالیات در حساب ویژه ای 
ذخیره می شــد تا از منابع آن برای اســقاط خودروهای 
فرســوده اســتفاده شــود. به این ترتیــب دولــت هــم 
موظف نبود که برای اســقاط خــودرو بودجه در اختیار 

خودروسازان قرار دهد. 
او می گوید: خودروهای فرســوده اگــر از رده خارج 
شوند، طی چندسال تمام هزینه هایی که دولت برای این 
مسئله تخصیص می دهد، از محل صرفه جویی سوخت 
برمی گردد، زیرا ســالانه بیش از ۷۰ تــا ۸۰ هزار میلیارد 
تومان سوبســید ســوخت می دهیم. اگر کمک کنیم با 
خارج کردن خودروهای فرســوده از ناوگان حمل و نقل، 
مصرف ســوخت را پایین بیاوریم، در ســه تا چهار سال 
ســرمایه گذاری انجام شده جبران می شــود و بعد از آن 
ســود خواهد داشــت و هزینه زیادی گریبــان دولت را 

نمی گیرد. 

گزارشــات رســمی از تریبون مجلس شــورای اســلامی و ابراز محبت 
ریاست محترم مجلس نسبت به عملکرد بانک ملی در خصوص واگذاری 
شرکت های تابعه و خروج از بنگاه داری، نشان از این واقعیت دارد که بانک 
ملی در صدر اعتماد ملی قرار داشته و بانک ملی نسبت به این افتخار بزرگ 
ملی بر خود می بالد و چه بسا این مسئله مسئولیت ذاتی بانک ملی را نسبت 
به مأموریت ها و اهداف بلند خود بســیار ســنگین تر از گذشته کرده است. 
مجموعه زحمتکش بانک ملی و شرکت های زیرمجموعه که در خط مقدم 
مبــارزه با تحریم های ظالمانه آمریکا قرار گرفته اند، با اتکا به الطاف بیکران 
الهی و حمایت های صورت گرفته از سوی دولت و نهادهای عالی رتبه نظام 
به ویژه مجلس شــورای اسلامی، مصمم هســتند با تلاش بی وقفه، بخش 
قابل توجهــی از موانع فعلی در عرصه اقتصــاد ملی و تولید ملی را مرتفع 
کنند.  به گــزارش روابط عمومی بانک ملی، اقدامــات بانک ملی در زمینه 
فروش اموال مازاد و شرکت های زیرمجموعه آن در سال های ۹۶ و ۹۷ بسیار 
راهبردی و به نرخ واقعی صورت گرفته اســت. این امر در راســتای فرامین 
ارزشــمند مقام معظم رهبری مبنی بر خروج بانک ها از فرایند بنگاه داری و 
در راستای تسریع در روند واگذاری ها و همچنین اجرای دقیق قوانین مصوب 
مجلس شورای اسلامی در کنار تأکیدات رئیس محترم جمهوری اسلامی و 
هیئت دولت صورت گرفته است. لذا در این مدت در بانک ملی ستادی تحت 
عنوان ستاد تسریع قانونی در روند واگذاری شرکت ها و بنگاه های اقتصادی 
زیرمجموعه، تشــکیل و با رعایت تمام ضوابط کارشناســی دقیق تقریبا هر 
هفته جلســه دارد و فروش سهام شرکت ها و اموال مازاد را رصد و پیگیری 
می کند. اگرچه اصل این فرایند، از نیمه دوم سال ۱۳۹۴ آغاز و واگذاری اموال 
مازاد به صورت جدی از ســال ۱۳۹۵ انجام شــده، اما تشکیل ستاد فوق، با 
سرعتی که روند واگذاری ها به خود گرفته، تا پایان سال ۱۳۹۷ بیش از ۵۰۰۰ 
میلیارد تومان از شرکت ها و اموال مازاد بانک ملی ایران به فروش رفته که 
عدد بســیار قابل توجهی است. این درحالی است که بنا به دلایل متعددی، 
از جمله شرایط اقتصادی حال حاضر کشــور، کار واگذاری شرکت ها بسیار 
سخت شده است، از سوی دیگر برخی سنگ اندازی ها و موانع دست و پاگیر 
از جمله حاشیه ســازی های رسانه ای  دســت و پای بانک را برای اقدامات 
جهــادی در واگذاری ها می بندد. برای مثال ارســال گزارش های غیرواقعی 
به دســتگاه های نظارتی، مصاحبه های برخی افراد در این خصوص و موارد 
این چنینی مانع فروش و واگذاری این شــرکت ها می شوند، به عبارتی دیگر 
گره خــوردن منافع برخی افراد ماهیت این کار و اینکه واگذاری منافع فردی 
یا صنفی آنان را به خطر می انــدازد، از بزرگ ترین عوامل بازدارنده جدی به 
شــمار می آید. این در حالی اســت که بنگاه داری بانــک ملی ایران و برخی 
دیگر از بانک ها در اکثر موارد تحمیلی و ناشی از عوامل قهری و متغیرهای 
مختلف به ویژه آرای صادره از ســوی محاکم قضائی بوده است.با همه این 
اوصاف بانک ملی در راستای اجرای ماده ۱۶ قانون مصوب مجلس شورای 

اســلامی مبنی بر فروش هر ســال ۳۰ درصد از اموال مازاد و شــرکت های 
بانک ها، اهتمام خود را بر تســریع واگذاری ها گذاشــته اســت اما مشــکل 
اینجاست که همه شرکت های این بانک قابل فروش نیستند و از سوی دیگر 
بنگاه داری بانک ملی ایران داوطلبانه نبوده و اکثرا تحمیلی بوده است. مثلا 
پس از پیروزی انقلاب که دولت بودجه کافی نداشــت و سرمایه گذار بخش 
خصوصی هم نبود، کارهای زیرســاختی مثل ســاخت آزادراه، پالایشــگاه، 
شرکت پتروشیمی و نظایر آن که نیاز به سرمایه گذاری داشت، به بانک ملی 
ایران ســپرده شــد که برخی از این مأموریت های سنگین با گذشت ۴۰ سال 
همچنان به قوت خود باقی مانده است. در آن مقطع دولت تصمیم گرفت 
که بانک های دولتی به ویژه بانک ملی ایران این کارهای زیرساختی را انجام 
دهند که کشــور عقب نماند و بانک ملی ایران در همین راستا چند شرکت 
آزادراه در آن زمان تصویب و تأسیس کرد و آزادراه قزوین - زنجان و زنجان 
- تبریز را ساخته اســت اما اکنون که باید اینها را واگذار کنیم، کسی شرکت 
آزادراه را نمی خــرد؛ درحالی که بانک در آن موقع ســرمایه گذاری هنگفتی 
کرده و ســال به سال با عوارض ناچیز باید سرمایه خود را بازگرداند. از سوی 
دیگــر عدم قابلیت فروش برخی کارخانجات و شــرکت های بزرگ و ملی و 
حتی فراملی، همچون کارخانه پتروشــیمی اراک، گروه صنایع بهشهر، گروه 
صنعتی نیشــکر و... بانک را وادار می سازد تا با حساسیت بالا امور جاری و 
فعالیت آنها را مدیریت کرده و اجازه خلل در روند فعالیتی آنان را ندهد. این 
موضوع که هیچ عنوان مورد نظر بانک نبوده اما در یک روند تحمیلی بانک 
ملی مجبور به اســتمرار مدیریت این مجموعه های بزرگ است و مهم ترین 
نکته در این زمینه فشــارهای ســنگینی اســت که از جبهه های مختلف بر 
مجموعه بانک ملی وارد می شود. لذا این بانک انتظار دارد برخی نیروهای 
سیاســی و جریان رسانه ای کشور، به جای پردازش به حاشیه های بی محتوا 
و غیرمســتند، مســائل بی ارزش و درج مطالب و مصاحبه های غیرواقعی 
که دســتاوردی جزء بدبینی عمومــی و بی اعتمادی اجتماعی و سیاســی، 
آن هم در این مقطع حســاس تاریخی که کشــور عزیزمان تحت فشارهای 
بی رحمانه دشــمنان خود به سرکردگی آمریکا قرار گرفته، نداشته و ندارد، 
بینشی واقع بینانه به اقدامات بانک و میزان خدمات رسانی آن داشته باشند 
و ما را در تحقق اهداف متعالی همراهی کنند. بررســی های کارشناسی و 
گزارش های مستند و معتبر نشان می دهد که برخی از مجموعه های وابسته 
به این بانک در شــرایط سخت ســال های اخیر، مرغوب ترین خدمات را در 
ســطح ملی داشــته اند و با درایت خاص مدیریتی اجازه نداده اند کشور در 
تأمین نیازهای اولیه دچار مشکل شــود. در شرایط فعلی نیز باوجود همه 
مانع تراشــی های خارجی و بی مهری های داخلی، همچنان در مسیر ارائه 
خدمات شایســته و اثر گذار حرکت می کنند. به طور مثال شرکت پتروشیمی 
شــازند در اراک، با توجه به موقعیت مرکزی خود در قلب جغرافیای ایران، 
در دو سال اخیر رکورد بیشترین فروش را از ابتدای راه اندازی تا به امروز ثبت 

کرده است و موجبات خودکفایی کشــور در محصولات تولیدی خود شده 
است. علاوه بر اقدامات فوق، این شرکت بزرگ با توجه به تحریم های جاری 
کشــور و نبود امکان تأمین قطعات فنی و تجهیزات مورد نیاز شرکت و در 
راســتای حمایت از تولید ملی و کالای ایرانی با تشکیل تیم فنی تخصصی 
و بــا اتکا به توانمندی شــرکت های داخلی، موفق بــه تأمین بخش قابل 
توجهی از قطعات مورد نیاز شده و منجر به قطع کامل وابستگی به خارج 
از کشور شده است. باید اذعان کرد که اکثر شرکت هایی که در ادوار گذشته 
به صورت دستوری و بابت بدهی دولت به بانک ملی ایران واگذار شده اند، 
مشــکلاتی اساســی نظیر بدهی های کارگری، بدهی به تأمین اجتماعی و 
نظایر آن داشــته اند؛ بنابراین واگذاری این شرکت ها به بانک ملی ایران نیز 
دو ســر باخت شده اســت، زیرا هم باعث کاهش طلب بانک از دولت شده 
و هــم بانک باید مقادیر زیادی هزینه بابت تیمار این شــرکت ها می کرده و 
متأســفانه در حال حاضر نیز اکثر این شرکت ها زیان ده بوده و خریدار ندارند. 
اما از زمان تشــکیل ســتاد راهبردی واگذاری ها، برخی از این شــرکت های 
مشکل دار سر و سامان یافته و به سوددهی رسیده و سپس بخش عمده ای 
از آن به فروش رفته اســت. باقیمانده آن نیز هر آنچه که امکان پذیر و قابل 
فروش باشد و مشتری برای آن وجود داشته باشد، در اولویت فروش بانک 
قــرار دارد. نکته حائز اهمیت در واگذاری ها این اســت که بانک بر اصالت 
خریدار و منشــأ پول سالم تأکید داشــته و تلاش می شود این شرکت ها به 
کســانی که اهلیت لازم را داشته باشــند، فروخته شود. لذا برخلاف اظهار 
نظرهــای غیر کارشناســی و مصاحبه هــای جهت دار در برخی رســانه ها، 
ازجمله مصاحبه اخیر دو تن از نمایندگان محترم مجلس شورای اسلامی 
با روزنامه «شرق» و برخی سایت های اینترنتی به نقل از این روزنامه، بانک 
ملی ایران به عنوان یک بانــک دولتی هیچ گاه به دنبال بنگاه داری نبوده و 
نیست و همیشه تکالیف به صورت تحمیلی بر عهده آن بوده است و اکنون 
هم که تکلیف فروش بر عهده ماســت اطاعت می کنیم، زیرا باور داریم که 
این موضوع از جهات مختلف به نفع بانک هم هســت. لذا در این راســتا 
ضمن دعوت منتقدان و رســانه های محترم به همکاری صمیمانه با بانک 
بــرای تحقق حداکثری واگذاری بنگاه ها و شــرکت های تابعه، تقاضا دارد 
از درج مطالب غیر کارشناســی و مصاحبه های احساسی و غیر فنی که جز 
ایجاد تشویش اذهان عمومی و سلب اعتماد، رهاورد دیگری ندارد، مجدانه 
پرهیز کند. هرچند اســتمرار روند غیر واقعی ازسوی مطبوعات و اظهارات 
غیر تخصصی اشــخاص حقیقــی و حقوقی، این حق را بــرای بانک ایجاد 
می کنــد تا مراتب را از طریق محاکم قضائی پیگیری کند. زیرا صرف نظر از 
همه تکالیف قانونی و ضرورت ها و اولویت های ترسیم شده، باید اذعان کرد 
که بنگاه های بزرگ برای موفقیت خود همواره نیاز به حمایت و پشــتیبانی 
بنگاه های معتبر مالی مثل بانک دارند و این یک اصل اساسی و پذیرفته شده 

در اقتصاد سیاسی بین الملل در جهان متحول شده امروزی است. 

بازتاب

مصاحبه هایى که مانع فروش اموال بانک ملى شد
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