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زمان پیشنهادی: ۲۰ دقیقه 
سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

میوه ای ۸- بند چرمی- حرکت باد- ماشین خاکبرداری 
۹- پیکر- نوعی اســلحه کمری- در زمســتان می بارد 
۱۰- مجــرای خــون- زیرک و باهوش- رفع خســتگی 
۱۱- چراغ روشنی بخش- از آرایه های ادبی- نفی عرب 

۱۲- تفاله عسل- چهارپا- خباز ۱۳- از عناصر نمایشی 
و تجسمی تئاتر- همسر حضرت ابراهیم(ع)- نویسنده 
تازه کار ۱۴- گلی درشت و معطر- هیزم- مقابل آمدن 

۱۵- آمارگیری- محل عبور و مرور عابران 

افقی: 
 ۱- ضمیــر متکلم وحده- ثابت و همیشــگی- 
بنــدری در هندوســتان ۲- پویانمایی کمدی رزمی 
آمریکایــی که قهرمــان آن یک خرس اســت ۳- 
شــادمانی- بســیار- یار دیرینه پرورش ۴- سازمان 
علمــی و فرهنگــی وابســته بــه ســازمان ملــل 
متحد- گلــی زینتی- عدد ۵- ظالــم- از ابزارهای 
ورودی کامپیوتر- بله آلمانی ۶- صوت شــگفتی- 
سروصدا- بخش مرکزی اتم ۷- تجمع گاز در لوله 
گوارش- دوره ای در آغاز خدمت ســربازی- سست 
۸- شب گذشــته- زمین آماده کشت- قایق پارویی 
۹- پیشــوا- از طوایــف کــرد ایران- نوعی ســطح 
شیب دار ۱۰- نوعی طاق در فضای معماری- تغییر 
متناوب- بانــگ چوپان ۱۱- زمینــه- خوش اندام- 
سدی در تهران بر روی رودخانه جاجرود ۱۲- کلاه 
آهنی- چرخه- مســافر پیاده ۱۳- کنترل دقیق- از 
سازهای بادی برنجی در ارکستر سمفونیک- درنگ 
۱۴- کنایه از مباح و بســیار گوارابودن اســت ۱۵- 

بی نظیر- گریختن- فهرست غذای رستوران 

عمودی: 
۱- مقدار بســیار اندک و ناچیز- مجموعه تشک 
و لحاف و بالش ۲- فریــب- عددی دورقمی- این 
دو خــط هرگز به هــم نمی رســند ۳- فیلم کوتاه 
تبلیغی- شــهید خرازی در ایــن عملیات به درجه 
جانبازی رســید- ریز نیســت ۴- یکپارچه و کامل- 
روضه خوانی ســنتی امام حســین(ع) در بوشهر- 
ســازمان اطلاعات مرکزی آمریکا ۵- عضو رونده- 
نــادر- پیاز ســفت و یک تکــه ای ۶- عایــق آماده 
ضدرطوبت- هیــولای محبوب  ســینما- بالاآمدن 
آب دریا ۷- یک نفر- اسب تندرو- نوعی نوشیدنی 

زمان پیشنهادی: ۴۰ دقیقه
قانون هاي حل جدول سودوکو
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا 
۹ باید نوشته شود و در نتیجه هیچ 
عددي نباید تکرار شود.

از «خودکشی»تدوین طرح مراقبت 
ایســنا: طرح مراقبت از خودکشــی تدوین 
شد؛ این خبری است که در نشست کارکنان 
دفتر مشــاوره و امور روانشناختی سازمان 
بهزیستی اعلام شد. ابراهیم غفاری یکی از 
شــرکت کنندگان در این نشست با اشاره به 
بازنگری دستورالعمل مراکز مشاوره در سال 
جاری گفت: «این بازنگری با هدف افزایش 
دسترســی مردم به خدمات روانشــناختی 
انجام شــده اســت». او افــزود: «به دنبال 
توســعه خدمــات پیشــگیرانه هســتیم و 
امســال اجــرای پایلــوت آن را در اســتان 
گیلان آغــاز می کنیم. هدف ما این اســت 
که مراکز مشــاوره در کنار درمان اختلالات 
روانشناختی، آموزش های ارتقایی را نیز به 
جامعــه ارائه دهند». به گفته او، امســال، 
۳۰۰ مرکز از ســه هزار مرکز مشاوره کشور 
درگیر آمــوزش مهارت های روانشــناختی 
بوده اند: «فقط ســازمان های بهزیســتی و 
وزارت ورزش و جوانــان مجوز ایجاد مراکز 
مشــاوره را صادر می کنند و تفاهم نامه ای 
با حــوزه علمیه برای صــدور مجوز مراکز 
مشاوره وابســته به آنها داشتیم و جلسات 
متعددی برای رسیدن به این تفاهم برگزار 
شد». غفاری در ادامه از اجرای پایلوت چهار 
ارزیابی روانشناختی کودکان  برای  اســتان 
و نوجوانــان خبر داد و گفت کــه در حال 
اجراست و دستورالعمل صلاحیت سنجی 
مشــاوران نیز در دست تدوین قرار دارد. در 
ادامه این نشســت، طاهریــان، رئیس گروه 
مراکز مشــاوره دولتی اعلام کرد: ۳۶ مرکز 
مشــاوره حضوری دولتی، ۴۴ دفتر مشاوره 
در شهرســتان ها و ســامانه تلفنی ۱۴۸۰ را 
داریم که مجموعا ۵۱۰ نیروی مشاور دارند. 
به گفته او، ۲۸۴۰ مرکز مشــاوره غیردولتی 
نیز در کشــور فعال هستند. طاهریان این را 
هم اضافه کرد: «زمان اســتاندارد مشاوره 
حضوری، ۴۵ دقیقه و زمان مشاوره تلفنی 
تا ۴۵ دقیقه است. همچنین تعرفه ها بدین 
ترتیب اســت: کارشناس ارشــد ۵۰۳ هزار 
تومــان، دکترا ۶۲۰ هزار تومان و مشــاور با 
بیش از ۱۵ ســال ســابقه، ۷۰۲ هزار تومان 
اســت ». در این نشســت، جواد حســینی، 
رئیس سازمان بهزیستی هم گفت: «جامعه 
امروز با سرعت بالای تغییرات مواجه است 
و این شــرایط «توفانی» موجب گســترش 
آســیب های اجتماعی و کاهش تاب آوری 
شده اســت. ســلامت روان، امروز مهم تر 
از سلامت جسمی اســت اما ساختارهای 
اداری بــا نیازهای واقعی فاصله دارند». او 
افزود: «ســامانه ۱۴۸۰ و مراکز مشاوره باید 
دارای داشــبورد مدیریتــی مبتنی بر ثبت و 
پیشگیرانه  باشــند. طرح های  تحلیل داده 
خودکشی، آموزش زبان اشاره به مشاوران، 
تربیــت روان شــناس متخصص اتُیســم و 
ســالمندی و رتبه بندی مراکز مشاوره باید 
تقویت شــود». حســینی در ادامه با اشاره 
به اهمیت اقدام های پیشــگیرانه در حوزه 
خودکشــی گفت: «بایــد از ظرفیت مراکز 
مثبــت زندگی و طرح ســلام بــرای ارائه 
آموزش ها و خدمات پیشــگیرانه اســتفاده 
کنیم تا افراد به ســمت افکار یــا اقدام به 

خودکشی نروند».

خبرهای روز از جامعه

مریم لطفی: هر روز صبح از خانه بیرون می زنیم، در شهری پر از چراغ های چشمک زن، بوق های ممتد 
و ترافیک فشــرده، میدان نبردی خاموش اما بی رحم انتظارمان را می کشــد. طبق آخرین داده های 
اورژانس کشــور، هفت هزار و ۳۰۴ تصادف فقط در هفت ماه نخست امسال ثبت شده است؛ یعنی 
به  طور متوســط هر روز ۳۴ نفر درگیر حوادثی می شوند که می توانست با یک لحظه دقت بیشتر یا یک 
مسیر ایمن تر هرگز اتفاق نیفتد. تهران، خراسان رضوی و فارس در صدر این آمار تلخ قرار دارند و تهران 
به تنهایی ۱۸۳ کشــته و بیش از سه هزار مصدوم داشته اســت؛ همان شهری که این روزها نامهربان 
شــده و آدم ها و درختان و گیاهان و حیوانات را در غباری از دود و آلودگی و سرما درهم کشیده است. 
این گزارش، فراتر از آمارهای خسته کننده، قصد دارد پرده از پیچیدگی ها و واقعیت های پنهان پشت 
تصادفات رانندگی بردارد؛ از رفتارهای پرخطر رانندگان و ضعف سیستم های نظارتی گرفته تا کیفیت 
پایین خودروها و ناکارآمدی زیرســاخت های جاده ای و شــاید مهم تر از همه، نشان دهد که مشکل 
فقط خطای انسانی نیست، بلکه ساختارهای نهادی، فرهنگ خودروپرستی و بی توجهی سیستماتیک 

نهادی، تصادفات را به یک بحران روزمره و تلخ تبدیل کرده اند.
  

افزایش ۱۱درصدی
آمارهای ملی همچنان از افزایش تلفات و آســیب های ناشــی از حوادث ترافیکی حکایت دارد و 
تازه ترین داده های اورژانس کشور این تصویر نگران کننده را تأیید می کند. سخنگوی سازمان اورژانس 

کشــور در گفت وگو با ایســنا اعلام کرده اســت که در 
هفت ماهه نخســت امســال، هفت هزار و ۳۰۴ حادثه 
ترافیکی در کشــور ثبت شده اســت؛ عددی که نسبت 
به مدت مشــابه سال گذشته ۱۱ درصد افزایش را نشان 
می دهــد. میانگین روزانه این حــوادث نیز به ۳۴ مورد 
رسیده اســت. افزایش حدود ۱۱درصدی تعداد حوادث 
و رشــد مأموریت های امدادی نشان می دهد که سهم 
آسیب های ترافیکی در سبد عملیات اورژانس، بیش از 
سال گذشته شده است؛ گرچه این آمار، از زاویه مداخله 
اورژانسی ارزیابی می شــود و با داده های تلفات سالانه 
تفــاوت ماهوی دارد. به گفته او، حدود ۲۰ درصد از کل 
مأموریت های پیش بیمارســتانی نیروهای اورژانس در 

همین بازه زمانی به حوادث ترافیکی اختصاص داشــته؛ ســهمی که خود نسبت به سال گذشته دو 
درصد افزایش یافته و نشــان می دهد وزن آسیب های ناشی از تصادفات در حجم کل مأموریت های 

اورژانسی رو به رشد است.

تمرکز زمانی و جغرافیایی حوادث
بر اســاس داده های اورژانس، عمده تصادفات ثبت شده امسال، بین ساعت های ۱۶ تا ۲۰ رخ داده 
اســت؛ الگویی که در تحلیل های جداگانه نیز به  عنوان ساعات پرتردد و پرریسک شناخته می شود و 
هم پوشانی ترافیک عصرگاهی، خستگی رانندگان و افزایش ترددهای بین شهری احتمال بروز حادثه را 
افزایش می دهد. در حوزه مأموریت های اورژانس، استان های تهران، خراسان  رضوی و فارس بیشترین 
حــوادث ترافیکی را ثبت کرده انــد؛ آماری که ناظر بر میزان مأموریت های امدادی اســت و لزوما به  
صورت کامل با آمار تلفات سالانه هم پوشانی ندارد. استان تهران با 
هــزار و ۶۷۶ مأموریت مرتبط با حوادث ترافیکی در صدر قرار گرفته 
اســت. پس از تهران، خراســان رضوی با ۶۲۳ مأموریت و فارس با 
۵۲۶ مأموریت در رتبه های بعدی قرار دارند. در مقابل، گیلان با فقط 

۴۶ حادثه کمترین آمار را به خود اختصاص داده است.

تهران صدرنشین آمارها
گــزارش اورژانس نشــان می دهد که تهــران بیشــترین تعداد 
مصدومان را نیز ثبت کرده اســت؛ ســه هــزار و ۷۰۴ نفر طی هفت 
ماه. پس از آن خراســان رضوی با ســه هــزار و ۶۷۱ نفر و کرمان با 
ســه هزار و ۱۰۲ مصدوم قرار دارند. در مقابل، قم، گیلان و هرمزگان 
کمترین تعداد مصدومان را گزارش کرده اند. در بخش تلفات، شــهر 
تهران با ۱۸۳ فوتی در صدر قــرار دارد؛ عددی که به تنهایی معادل 
جمعیت یک حادثه بزرگ چندمرحله ای است. کرمان با ۱۵۸ فوتی 
و سیستان وبلوچستان با ۱۳۳ فوتی در رده های بعدی قرار گرفته اند. 
گیلان با ۱۲ مورد فوت کمترین تلفات را گزارش داده اســت. بخش 
دیگری از داده ها نشان می دهد که از ابتدای امسال تا پایان مهر، ۱۶۲ 
حادثه مرتبط با اتوبوس، مینی بوس و ون ثبت شــده که نســبت به 
سال گذشته ۱۲ درصد کاهش داشته است. این حوادث اما همچنان 

تلفات قابل توجهی برجای گذاشــته اند: ۸۶ نفر کشــته و هزار و ۶۷۳ مصدوم. بیشــترین مصدومان 
مربوط به خراسان رضوی و بیشترین فوتی ها مربوط به فارس بوده است.

روند نگران کننده سال ۱۴۰۴
برآیند داده ها نشان می دهد که در سال ۱۴۰۴، نه تنها فراوانی حوادث ترافیکی افزایش یافته، بلکه 
حجم مداخلات اورژانسی نیز رشد قابل توجهی داشته است؛ از درمان در محل تا انتقال به بیمارستان. 
این روند افزایشی، به ویژه با در نظر گرفتن سهم بالای تهران و برخی استان ها، زنگ هشدار جدی برای 
حوزه ســلامت، مدیریت ترافیک و سیاست گذاری پیشگیرانه است. مجموعه این شاخص ها ضرورت 
تدوین برنامه های دقیق تر برای پیشــگیری، ارتقای ایمنی جاده ای و مدیریت رفتار ترافیکی را برجسته 
می کند. داده هایی که پیش تر درباره وضعیت هفت ماهه حوادث ترافیکی عنوان شــد، فقط بخشــی 
از واقعیت گســترده تری است که حالا با مرور آمار شش ماهه ابتدایی ســال ۱۴۰۴ روشن تر می شود. 
بر اســاس این داده ها، ۱۰ هزار و ۴۱۴ نفر در نیمه نخســت سال بر اثر تصادفات رانندگی جان خود را 
از دســت داده اند و ۲۰۲ هزار و ۱۴۵ نفر نیز مصدوم شــده اند. این عددها در مقایســه با مدت مشابه 
ســال گذشــته، افزایش ۳.۳درصدی در تعداد کشــته ها و ۱.۲درصدی در شــمار مصدومان را نشان 
می دهد؛ روندی که با آمار هفت ماهه اورژانس نیز هم پوشــانی دارد و از تثبیت یک مســیر رو به رشد 
حکایت می کند. شهریور ۱۴۰۴ مرگ بارترین ماه این دوره بوده است؛ ماهی که در آن دو هزار و ۶۴ نفر 
جان باخته اند و یک رکورد چندســاله به شمار می رود 
و هشــدار جدی نســبت به شــدت گرفتن بار مرگ ومیر 

جاده ای در کشور است.

توزیع جغرافیایی فوتی ها
نقشــه جغرافیایی تصادفات در شــش ماه نخست 
ســال، همان الگوهایی را تأیید می کنــد که پیش تر در 
گزارش هفت ماهه نیز مشــهود بود. استان های تهران، 
فارس، کرمان و خراسان رضوی بیشترین تعداد کشته ها 
را ثبت کرده اند؛ در حالی که قم، کهگیلویه وبویراحمد و 
ایلام کمترین تلفات را داشــته اند. در بخش مصدومان 
نیز بیشترین تعداد مربوط به استان های تهران، خراسان 
رضوی و اصفهان بوده و کمترین ارقام در هرمزگان، بوشــهر و ایلام گزارش شــده اســت. این تمرکز 
جغرافیایی نه تنها نشان دهنده بار ترافیکی بالا در برخی استان هاست، بلکه ضعف ساختاری در ایمنی 
معابر، مدیریت تردد و کنترل سرعت در استان های پرتردد را نیز برجسته می کند. کلان شهر تهران که 
در گزارش اورژانس نیز در بسیاری شاخص ها در صدر قرار داشت، همچنان یکی از پرریسک ترین نقاط 
کشور در حوزه ترافیک اســت. جعفر تشکری هاشمی، رئیس کمیسیون عمران و حمل ونقل شورای 
شــهر تهران، با اشاره به تصادفات زنجیره ای اخیر، وضعیت موجود را «غیرقابل  قبول» توصیف کرده 
اســت. به گفته او، در هفت ماه نخست امسال تعداد جان باختگان در تهران ۴۷ درصد افزایش یافته 
و از ۳۵۳ به ۵۱۷ نفر رســیده اســت. او جزئیات بیشتری هم ارائه داده اســت: ۱۶۲ عابر پیاده، ۲۰۵ 
موتورسوار و ۶۰ راننده و سرنشین خودرو در این مدت جان باخته اند. تشکری هاشمی این وضعیت را 
با لحنی هشــدارآمیز توصیف می کند: «اینجا نه غزه است، نه سودان و نه میدان جنگ؛ شهری است 
که مردم با امید از خانه بیرون می روند؛ اما ماهانه ۹۰ نفر و به  طور متوســط روزانه سه نفر در تهران 

بر اثر تصادفات جان می بازند».

کاهشی که دوام نیاورد
برای درک بهتر روند کنونی، مرور آمار ســال ۱۴۰۳ نیز ضروری اســت. در آن ســال، مجموعا ۱۹ 
هــزار و ۴۳۵ نفــر در حوادث رانندگی جان باختند و ۳۸۱ هزار و ۴۸۴ نفر مصدوم شــدند؛ آماری که 
نســبت به ۱۴۰۲، کاهش نسبی سه درصدی در تعداد کشــته ها و ۲.۵ درصدی در شمار مصدومان را 
نشــان می داد. بیشترین فوتی های سال ۱۴۰۳ در اســتان های فارس، تهران، خراسان رضوی و کرمان 
ثبت شــد و خراسان شمالی، اردبیل، کهگیلویه وبویراحمد و ایلام کمترین فوتی ها را داشتند. میانگین 
کشــته های سالانه به ازای هر استان حدود ۶۲۷ نفر بوده است. در تفکیک نوع معابر نیز چهار هزار و 
۷۵۹ فوت درون شــهری، ۱۳ هزار و ۳۷۲ فوت برون شــهری و هزار و ۸۹ فوت در جاده های روستایی 

ثبت شده است.

بلاتکلیفی پویش «نه به تصادف»
پویــش ملی «نه به تصادف» به عنوان یک اقدام در راســتای ســلامت عمومی  با هدف کاهش 

مرگ ومیر و مصدومیت ناشی از تصادفات رانندگی توسط وزارت بهداشت کلید خورد و به  
عنوان یک پروژه ملی با همکاری نهادهای مختلف از جمله پلیس راهنمایی و رانندگی، 
راهداری و جمعیت هلال احمر در ســطح کشور راه اندازی شد. این پویش برای اولین بار 

اسفند ۱۴۰۳ با شعار «شیش دونگ برانیم» آغاز شد.

هشدار درباره قاچاق انسان
ایلنا: رئیس پلیس  راه راهور فراجا با اشاره به تهدید نگران کننده قاچاق 
انسان و کالا، بر استفاده از اختیارات استانداران در کنترل این پدیده تأکید 
کرد. احمد کرمی اســد، با اشاره به افزایش نگران کننده قاچاق انسان و کالا در 
محورهای مواصلاتی کشــور، گفت: «یکی از تهدیدهای بزرگی که اکنون با آن 
مواجه هستیم، موضوع قاچاق انسان و کالاست؛ به ویژه قاچاق انسان که بیش 
از سایر موارد ما را آزار می دهد. این اقدام توسط عده ای سودجو و با شگردها و 
شیوه های مختلف انجام می شود و آنها نسبت به انتقال و جابه جایی تعدادی 
از اتباع غیرمجاز از نوارهای مرزی به داخل کشور اقدام می کنند». کرمی اسد با 
شــرح یکی از حوادث اخیر در محور سراوان - خاش گفت: «در هفته گذشته 
یک دســتگاه پژو ۴۰۵ که ۱۵ تبعه غیرمجاز را به همراه راننده جابه جا می کرد، 
با یک دســتگاه تریلی برخورد کرد که متأسفانه ۹ نفر در صحنه جان باختند و 
هفت نفر نیز با وضعیت بسیار وخیم به بیمارستان منتقل شدند. اینکه چگونه 
۱۵ نفر در یک خودروی ســواری جاسازی می شوند، نشــان دهنده روش های 
خطرنــاک و بی محابا و کاملا عامدانــه رانندگان این خودروهاســت و همین 
رانندگان تمام تلاش شــان را می گذارند تا از دید ایســت های بازرســی پنهان 
بمانند». او افزود: «در همین حادثه راننده تریلی برای جلوگیری از برخورد، به 
سمت راست منحرف شــد و خودرویش واژگون شد، اما حادثه به  دلیل رفتار 
عامدانه راننده پژو رخ داد. این نوع رانندگی برای رسیدن به مطامع مالی انجام 
می شود و جان راننده، سرنشینان و دیگران اهمیتی برای آنها ندارد. اگر به جای 
تریلی یک خودروی ســواری حامل خانواده یــا یک اتوبوس بود، قطعا تلفات 
بسیار بیشتر می شد». رئیس پلیس راه راهور فراجا با اشاره به اختیارات ویژه ای 
که رئیس جمهور به استانداران داده است، گفت: «این اختیارات کمک می کند 
از ظرفیت های استانی برای کنترل قاچاق انسان و خودروهای شوتی استفاده 
شــود. این موضوع نیازمند اهتمام و اجماع کامل دستگاه های استانی است و 
نباید فقط منتظر پلیس بود. استان های مرزی به  عنوان مبدأ خودروهای شوتی 
از سیستان وبلوچستان، کرمان، آذربایجان  غربی تا کردستان مسیرهای کشور را 
تا عمق استان های مرکزی ناامن می کنند. او با بیان اینکه پلیس راه تجهیزات و 
امــکان کافی برای رصــد کامل خودروهای شــوتی ندارد، توضیــح داد: این 
خودروهــا ظاهر عــادی دارند و با اســتتار داخل خودرو، از جمله برداشــتن 
صندلی ها و جاسازی در صندوق عقب، تشخیص شان دشوار است. با همکاری 
جهادی و هماهنگ دستگاه های اســتانی می توان جلوی این پدیده را گرفت؛ 
چون در نهایت انســان هایی جان می بازند، فارغ از اینکه این اتباع ورودشــان 
غیرمجاز بوده است، اما باید در نظر داشت انسان بودند که جان باختند». او با 
اشاره به  شــدت تلفات تصادفات خودروهای حامل قاچاق انسان، گفت: «در 
این گونــه حــوادث معمولا چهار تا پنج نفر یا بیشــتر دچار فوت می شــوند و 
مصدومان در این گونه خودروها، دچار مصدومیت های شدید مانند نقص عضو 
می شوند. از نگاه کارشناسی من، تصادف ناشی از جرائم غیرعمد است، اما این 
تصادف ها اصلا در شــمول تصادف قرار نمی گیرنــد، چراکه رفتار راننده کاملا 
عامدانه اســت. خودروی حامل قاچاق انسان یا کالا نباید حتی تحت پوشش 
بیمه قرار بگیرد؛ اینها جرم است نه حادثه غیرعمد». کرمی اسد درخواست کرد 
که زیر نظر استانداران کمیته ای برای مقابله با خودروهای شوتی تشکیل شود: 
«این موضوع با جان مردم ســروکار دارد و نیازمند اراده جمعی است. مسیرها 
نباید به  خاطر گروهی محدود ناامن شــود. با تشــکیل کمیته اســتانی و الزام 

دستگاه ها می توان این پدیده شوم را مهار کرد».

به کارگیری نخستین دوره سرباز محیط  بان
فرمانده یگان حفاظت محیط  زیســت کشــور از آغــاز روند به کارگیری 
نخســتین گروه از سرباز محیط بانان آموزش دیده در یگان حفاظت خبر 
داد. رضا رستگار با اعلام این خبر گفت: «ورود دانش آموختگان هنرستان های 
محیط بانــی به یگان حفاظــت، آغازگــر دوره ای تازه در تربیــت محیط بانان 
آموزش دیــده و گامی مهــم در ارتقای توان تخصصــی و عملیاتی این یگان 
اســت». او با اشاره به تلاش های انجام شده برای پیوند میان آموزش رسمی و 
مأموریت های میدانی افزود: «به کارگیری نیروهایی که آموزش ســاختاریافته 
دریافت کرده اند، کیفیت عملیات حفاظتی در زیست بوم های حساس کشور را 
افزایش داده اســت و مسیر تربیت نیروهای پایدار و کارآمد را تقویت می کند». 
فرمانده یگان حفاظت محیط  زیست کشور همچنین دریافت سهمیه ویژه برای 
استان های دارای هنرستان محیط بانی را نتیجه هماهنگی میان یگان حفاظت 
و بخش های ستادی سازمان برشمرد و گفت: «دوران سربازی در محیط  زیست 
فرصتی ارزشمند برای تقویت مهارت های میدانی، افزایش انضباط عملیاتی و 
درک بهتر ســختی ها و الزامات حرفه محیط بانی است». به گفته او، نیروهای 
آموزش دیــده پس از طی دوره رزم مقدماتی با آمادگی بیشــتری وارد عرصه 
حفاظت می شــوند و می توانند الگوی نسل جدید تأمین نیروی متخصص در 

ساختار محیط بانی کشور باشند.

گزارش آماری-تحلیلی «شرق» از افزایش نگران کننده تصادفات و فوتی ها، وضعیت ایمنی خودروها و جاده ها

هر روز ۳۴ تصادف
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صفحه
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جاجرمــی،  حســین 
کمبود  جامعه شــناس: 
ایمنی  پلیــس،  نیروی 
پایین خودروها، طراحی 
جاده هــا  نامناســب 
و  بودجــه  کمبــود  و 
تجهیزات؛ این مســائل 
با  فقــط  نمی تواننــد 
کمپین های اطلاع رسانی 
جمعی  پویش هــای  یا 
بــرای  شــوند؛  حــل 
نیاز  رفتارهــا  اصــلاح 
ســرمایه گذاری،  بــه 
و  دقیــق  مطالعــات 

اصلاحات نهادی است

در نیمه اول امسال، ۱۰ هزار و ۴۱۴ نفر بر اثر تصادفات جان داده اند و ۲۰۲ هزار و ۱۴۵ نفر نیز مصدوم شده اند 
که نشان دهنده افزایش ۳.۳ درصدی در تعداد کشته ها و ۱.۲ درصدی مصدومان است
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