
اگر قائم مقام فراهاني صدراعظم باكفايت و اديب و سخنور قرن سيزدهم هجري 
زنده بود و مش��اهده مي كرد يكي از نوادگانش مبل��غ 22 ميليون تومان ناقابل را 
خرج زيباس��ازي و تيونينگ كردن تپل ترين PK تهران كرده است چه احساسي 

به او دست مي داد؟
پاسخ به اين سوال چندان آسان نيست. اما احمد قائم مقام فراهاني صاحب اين 
رنو از اينكه اين همه پول روي دس��ت پدرش گذاش��ته هيچ عذاب وجداني ندارد 
و كلي س��رخوش و كيفور قصد دارد حالا كه در دو نمايش��گاه مقام اول را برده در 

نمايشگاه هاي بعدي هم شركت كند و همين طور جايزه پشت جايزه درو كند.
اين جوان 29 س��اله متولد و بزرگ ش��ده محله ميرداماد تهران در گفت وگويي 
تلفني  تعريف مي كند كه از كودكي عشق ماشين و خودرو داشته و از زماني كه 
خودش را شناخته مهم ترين دلمشغولي زندگي اش همين مساله بوده است. او به 
واسطه شغل وكالت پدر، حقوق خوانده و الان هم در دفتر كار ابوي مشغول است. 
ام��ا از برك��ردن آن همه قاعده و قانون حقوقي و حفظ كردن خرواري آيين نامه و 
ماده و تبصره، اين نواده قائم مقام را از صرافت ماش��ين و ماش��ين بازي نينداخته و 
مانع نش��ده او عشق نخس��تين زندگي اش را فراموش كند. البته ابايي هم ندارد از 
اينك��ه اعتراف كند زياد اهل درس نبوده و به اجبار پدرش حقوق خوانده اس��ت. 

قائم مقام  دقيقاً عموي پدر پدربزرگ او بوده است.
احمد مي گويد: »من از وقتي كه خودم را ش��ناختم عاشق ماشين بودم و بين 
همه ماشين ها طراحي اتاق رنو را بيشتر از همه دوست داشتم. چون رنو يك ويژگي 
دارد و آن هم اين اس��ت كه امكان طراحي خيلي خوبي به آدم مي دهد و خيلي 
خوش اسپورت است. مثلًا پرايد اين ظرفيت را ندارد كه بشود اينقدر روي طراحي 
آن مانور داد و اتاقش را درست كرد. من اين PK  را پنج سال پيش به مبلغ پنج 
ميليون و 400 ميليون تومان خريدم و تا الان 22 ميليون تومان خرج آن كرده ام.«

او مي گوي��د از زماني كه اين رنو را خريد، رينگ و لاس��تيك آن را عوض كرد 
و ارتفاع ماشين را كم كرد. از آن زمان هم كم كم بدنه و موتور و سيستم و لوازم 

اتاق را تغيير داده است تا به وضعيت كنوني برسد.
عجيب نيس��ت كه پدر او با اين وضعيت مخالف باش��د: »راس��تش را بخواهيد 
اوايل پدرم غر مي زد و فشار مي آورد كه اين كار را نكن اما كم كم وقتي ماشين را 
 ديد كه چطور هر روز بهتر مي شود اين فشارها هم كمتر شد و حتي خيلي پيش 

مي آيد كه دلش مي خواهد سوار اين ماشين شود.«
محدوديت هاي موجود مانع از اين مي ش��وند كه احمد قائم مقام فراهاني بتواند 
اينPK  تپل را در خيابان هاي پايتخت براند: »خيلي كم ماشين را مي آورم بيرون. 

چون پليس گير مي دهد و نمي گذارد.«
او ب��راي اينك��ه بتواند امور روزم��ره اش را بگذراند يك پژو 206 خريده و با آن 
در ش��هر تردد مي كند. او به غير از تغيير وضعيت ماش��ينش، اين روزها فوتبال و 
بيلي��ارد هم بازي مي كند. به گفته خودش اهل مطالعه نيس��ت و به غير از مجله 

ماشين و دنياي خودرو هيچ چيز ديگري نمي خواند. 
اين نواده قائم مقام مي گويد راننده خوبي است و حتي يك بار پيش آمده كه با 
رنوي خودش با سرعت 220 كيلومتر هم در پايتخت رانندگي كرده. 220 كيلومتر 
سرعت با رنو؟ تعجب مرا كه حس مي كند، مي گويد: »خب موتور ماشينم را تقويت 

كرده بودم والا همين طوري كه نمي شد.«
او اين روزها رنگ مش��كي ماش��ينش را تغيير داده و رنوي زرد قناري اي از آن 
س��اخته اس��ت؛ رنگي كه مي گويد باعث شده همه مردم اعم از پير و جوان و زن و 
مرد توجهشان به سمت اين ماشين جلب شود و برايش سر و دست بشكنند. »در 
مواقع نادري كه ماشين را بيرون مي برم خيلي ها جلو مي آيند و از ماشين تعريف 
مي كنند. بعضي ها هم مشتري هستند و مدام مي پرسند چند مي فروشي؟ اما من 

به هيچ وجه اهل فروش اين ماشين نيستم.«
او تاكنون در نمايش��گاه هاي موتور اس��پورت و carnp  شركت كرده و هر دو 

بار نيز اول شده است. 
 به عنوان خاطره تلخي از رانندگي با ماشين تعريف مي كند كه: »صبح ساعت 
7/5 بود، داش��تم در  اتوبان نيايش مي راندم. وقتي به س��مت  خروجي نيايش با 
سرعت 110 كيلومتر پيچيدم در خروجي ديدم يك پيكان با سرعت 20 كيلومتر 
جلوي من دارد حركت مي كند.  نتوانستم ماشينم را  كنترل كنم ولي نهايت تلاش 
خودم را كردم كه خوردم به  گاردريل و خوش��بختانه زياد ماشينم آسيب نديد.« 
احمد قائم مقامي با اين PK فقط يك بار تا ش��مال رفته و برگش��ته و نمي تواند 

دلخوري اش از محدوديت هاي راهنمايي و رانندگي را كتمان كند.
او عاشق لامبورگيني مورسيه لگو است.

طرح بدنه اين خودرو  زيبا و كمي عضلاني طراحي ش��ده و بدون دس��تگيره 
ب��ودن و ريموت��ي بودن در هاي اين اتومبيل هم ب��ر زيبايي و هماهنگي  بدنه اين 

خودرو افزوده است.  
چراغ هاي اين اتومبيل چراغ هاي فابريك رنو است و رينگ هاي آن، رينگ هاي 
Ojcam ايتاليا كه به س��فارش ميتسوبيشي ساخته ش��ده اند. سايز اين رينگ ها 
14 اينچ اس��ت و زيبايي مثال زدني به اين اتومبيل بخش��يده است.  اين رينگ ها 
روكش��ي با نام Kumho با پهناي 185 و ديواره 55 دارند. براي هندلينگ بهتر 

هم كمي ارتفاع اين خودرو كاهش يافته است.
احم��د قائم مقامي رنگ رينگ هاي اتومبيل را تغيير داده و آنها را دودي كرده 

تا يك كمي با رنگ اين اتومبيل كنتراست ايجاد كند.
 از ديگر كارهايي كه روي اين اتومبيل انجام شده است مي توان به تغيير پيشرانه 
اشاره كرد. موتور معروف BP با درسوپاپ خطي كه به طور صفركيلومتر و نو براي 
اين اتومبيل خريداري ش��ده، دومين موتوري اس��ت كه روي اين اتومبيل روشن 
مي شود كه بعد از B5 و تغييراتي كه روي آن داد BP روي اين اتومبيل ست آپ 
ش��د. اين پيش��رانه به هدرز و چهار دهانه كاربراتور Solex 40 مجهز شده است. 
صداي طنين انداز اين اتومبيل هم با كمك آقاي سوپر اسپرينت ميسر شده است.

 ت��ودوزي اتومبيل در تمامي رودري ها و س��قف و... تغيي��ر كرده و داخل اين 
اتومبيل كوچك را بسيار چشمگير كرده است البته صندلي هاي زيس هم مكمل 
اين ش��ده تا داخل اين زرد قناري هرچه زيباتر ش��ود. فرم قرار گرفتن در پش��ت 

فرمان 28 اسپورت لاين بسيار عالي و بي نقص است.
رنگ اين اتومبيل از سري رنگ هايي است كه مختص لامبورگيني است و اين 
اتومبيل با اين رنگ واقعاً به معناي واقعي جلب توجه مي كند طوري كه هيچ كس 

در پايتخت نمي تواند نسبت به آن  بي توجه بماند.

 گشتي در مركز تحقيقات رنو 
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گپي با نواده قائم مقام فراهاني

در محيطي وس��يع با س��قف بلند و شيشه اي 
هزاران مهندس و طراح در كارخانه توليد فكر در 
حال به وجود آوردن خودروهاي آينده هس��تند. 
آنها حتي براي 20 س��ال آين��ده نيز برنامه ريزي 
مي كنند و براس��اس احتياجات م��ردم آن زمان 
محصولات جديد را مي آفرينند. در مركز تحقيقات 
رنو در نزديك��ي پاريس حدود 13 هزار مهندس 
و طراح و حتي پزش��ك در حال خلق محصولات 
آينده هس��تند. فضا بس��يار آرامش بخش است؛ 
محيط��ي كه با درختان و تن��وع رنگ ها، زنده و 
گ��رم اس��ت. در اين فضا آبش��ارهاي مصنوعي و 
بركه هاي آب در كنار چمنزارها و رستوران هايي 
با غذاهاي ملل مختلف و فروش��گاه هاي جذاب، 
فض��اي مطلوبي را براي كار ك��ردن پديد آورده 
كه طراحان را به خلق محصولات آينده تش��ويق 
مي كند. اين مركز بيش از 150 هكتار وسعت دارد 
كه داراي 950 اتاق جلسه براي ارتباط كاري بين 
گروه هاي مختلف اس��ت. در اين مركز سه بخش 
كل��ي وجود دارد كه ش��امل بخش توليد ايده ها، 
مهندسي و س��اخت مدل اوليه مي شود. در كنار 
اين مركز، مركز تحقيقات موتور با س��ه هزار نفر 
پرسنل و مركز تست جاده با هزار نفر پرسنل نيز 
فعالي��ت مي كنند. در اداره ش��كل گرفتن ايده ها 
ح��دود دو هزار نفر فعاليت مي كنند كه 400 نفر 
وظيفه طراحي نماي خارجي و داخلي خودرو را 
بر اس��اس نيازهاي آينده و فرهنگ هاي مختلف 
بر عهده دارند. در بخش مهندس��ي نيز پنج هزار 
نفر طراحي پياده ش��ده بر روي كاغذ را به صورت 
مهندس��ي  درمي آورند و طرح نهايي يك خودرو 
را ارائه مي كنند. اين طرح به مركز س��اخت اوليه 
كه ش��ش هزار نفر در آن كار مي كنند، فرستاده 
شده و اولين نمونه خودرو ساخته مي شود و پس 
از س��اخته شدن نمونه اوليه آن را به مركز تست 

جاده مي فرستند.
در اين مركز كنار مهندس��ان روانشناس��ان و 
پزش��كاني نيز فعاليت مي كنن��د تا اين محصول 
س��اخت بش��ر را به گونه اي طراح��ي كنند كه با 
نيازهاي اجتماعي رواني و جس��ماني مش��تريان 
مطابقت داشته باشد. بازارياباني نيز مرتب خودرو 
را بررسي كرده و عكس العمل احتمالي بازار را با 
نمايش اتومبيل هاي در حال طراحي و نمونه هاي 
اولي��ه آن براي افرادي ك��ه از بازار هدف خودرو 

گلچين شده اند، به دست مي آورند.
چگونه‌يك‌خودرو‌طراحي‌مي‌شود

در مرك��ز ش��كل گيري ايده طراح��ان طبق 
داده هاي روانشناسان، بازاريابان و جامعه شناسان 
براساس نياز بازارهاي هدف و احتياجات جوامع 
در زم��ان ورود محصول به بازار، س��عي در خلق 
محصولات جديد دارند. اينجاس��ت كه از توانايي 
افراد به گونه مناسبي استفاده مي شود طوري كه 
طراحان بخش هاي داخلي به دليل خوش سليقه تر 

امين آزاد

عكس نوشت مشاهير خودرويي

وقتي خودرو خود را به كارواش مي بريد چقدر براي هزينه 
كارواش مي پردازيد؟ قطعاً هزينه زيادي ندارد و معمولاً از 10 
هزار تومان تجاوز نمي كند.   به تازگي گران ترين كارواش دنيا 
در انگلس��تان تاسيس شده است. افراد ثروتمند براي شستن 
خودرو  چند ميليون دلاري خود در اين كارواش بايد حدود 
10 ميليون تومان  هزينه كنند! شستن خودرو در اين كارواش، 
250 ساعت طول مي كشد و در طول اين مدت افراد ثروتمند 
مي توانند از س��رويس هاي ويژه اي كه موس��س اين كارواش 

تدارك ديده است نهايت لذت را ببرند.
ش��ايد پيش خودتان فكر كنيد 250 ساعت )بيش از 10 

روز( زمان براي شست وش��وي يك اتومبيل صرف چه كاري 
مي شود در حالي كه در اكثر كارواش ها اين كار در 20 دقيقه 
انجام مي ش��ود. در بخشي از پروس��ه شست وشو، دقيق ترين 
ميكروس��كوپ هاي كامپيوتري، بدنه را بررس��ي مي كنند تا 
جزيي ترين خراش ها را كه به وس��يله چش��م نمي توان ديد، 

تشخيص دهند!
اگر فكر كرده ايد كه هيچ كس به اين كارواش نمي رود، بد 
نيس��ت بدانيد در روزهاي اول تاسيس، لامبورگيني گالاردو، 
بوگاتي ويرون و يك دس��تگاه مك لارن F1 GTR كه 7/5 

ميليون دلار ارزش دارند، به اين كارواش رفته اند.

براي شست وشوي چه ماشين هايي 10 ميليون تومان مي پردازند

گران ترين كارواش دنيا
زندگينامه برادران »خيامي«-بخش ششم

ساخت خانه براي كارگران ايران خودرو

بودن و آشنايي با پارچه و و دوخت از ميان زنان 
انتخ��اب مي ش��وند. از طرفي در بخ��ش تحليل 
محص��ول رقب��ا، تم��ام خودروهاي توليدش��ده 
ش��ركت هاي ديگ��ر خريداري مي ش��وند و مورد 
تجزي��ه و تحليل ق��رار مي گيرند و تمام ابتكارات 
و حتي ضعف هاي آنها مش��خص مي ش��ود تا در 
برابر اين خودروها محصولاتي طراحي ش��ود كه 
بتوانند به خوبي رقابت كنند. در مركز شكل گيري 
ايده، طرح هاي كشيده شده با توجه به اطلاعات 
بخش هاي مختلف، بارها اصلاح مي شود. در مرحله 
بعدي اين طرح ها به وسيله ابررايانه اي شبيه سازي 
مي شود و طراحان و مهندسان ايده هاي خود را با 
زدن عينك هاي مخصوصي مشاهده مي كنند، به 
ش��كلي كه با زدن اين عينك ها خود را در فضاي 
مجازي مي بينند و خودرو طراحي ش��ده با ابعاد 
واقعي پيش روي آنان قرار مي گيرد. در اين مرحله 
با جلسات مختلف عيب ها برطرف شده و پس از 
مدتي براي درك بهتر مجس��مه واقعي از خودرو 

ساخته مي شود. 
در اي��ن زم��ان طراحان با دس��ت مانند يك 
مجسمه ساز خودرو جديد را تراش مي دهند و در 
ادامه مشكلات اين طرح نيز از ميان مي رود. پس 
از اين مرحله با عكسبرداري ديجيتال از مجسمه 

گلي خودرو، نقش��ه  هاي جديد كامپيوتري شكل 
مي گيرند ك��ه بارها دقيق تر از نقش��ه هاي قبلي 
هس��تند. در اي��ن مركز همچنين خ��ودرو كاملًا 
شبيه س��ازي مي شود و در يك دستگاه شبيه ساز 
راننده پش��ت خودرو شبيه سازي شده مي نشيند 
و ش��روع به راندن خودرو مي كند. اين شبيه ساز 
اتاقكي است كه مانند كابين خودرو طراحي شده 
و به وس��يله جك هاي هيدروليكي تمام حركات 
جاده و خودرو را شبيه سازي مي كند. اين دستگاه 
با توجه به قدرت موتور، نوع گيربكس و سيستم 
تعليق اس��تفاده شده در خودرو تمام حركت ها و 
شتاب هاي حاصل از رانندگي با خودرو را به راننده 
منتق��ل مي كند تا حس واقع��ي از راندن خودرو 
به مهندس��ان دس��ت دهد و آنها متوجه ايرادات 

طراحي خود بشوند.
 در س��اختمان بخش مهندسي ايده ها كه به 
ص��ورت لانه زنبوري اس��ت و پروژه ها به صورت 
عمودي و تخصص ها به صورت افقي تقسيم بندي 
شده اس��ت محيطي آرام و شاد با تنوع معماري 
وجود دارد كه س��بب مي شود طراحان با آرامش 
دس��ت به طراحي خ��ودرو بزنن��د. در اين مركز 
اس��ت كه براي طراحي هر قطعه با مراكز بزرگ 
تحقيق توسعه شركت هاي قطعه ساز ارتباط برقرار 

مي ش��ود تا آنها بتوانند قطعات را همگام با مركز 
اصلي طراحي كنند. براي طراحي خودرو،  قطعات 
مختلف توس��ط قطعه س��ازان گوناگون طراحي و 
نمونه س��ازي مي ش��ود. پس از آن تمام قطعات و 
نقش��ه هاي به دست آمده به مركز طراحي نمونه 
اوليه ارسال مي ش��ود تا اولين نمونه هاي خودرو 

ساخته شود. 
در اين مركز اس��ت كه نقشه هاي كامپيوتري 
قطعات به دس��تگاه هاي CMM منتقل مي شود 
و قطعات  به وسيله روبات هايي با دقت يك هزارم 
ميلي متر س��اخته مي ش��وند. پ��س از آن خودرو 
براي تست جاده به مركز تست فرستاده مي شود 
و تمام��ي م��وارد از جمله نفوذ آب، ميزان صدا و 
آلودگي توليدي و پايداري خودرو در انواع تست 
آزمايش��گاهي و جاده اي در مس��يري كه بيش از 
40 كيلومتر اس��ت، مورد آزمايش قرار مي گيرند. 
قبل از فرس��تاده شدن خودرو براي تست جاده، 
خ��ودرو در اتاقك هايي كه دماي آن از منفي 20 
تا مثبت 50 درجه متغير است با موتور روشن با 
حداكثر فش��ار به موتور، ماه ها آزمايش مي شود. 
تست جاده بسيار مهم است و شامل گذر خودرو 
از راه هايي با ارتفاعات و پستي بلندي هاي مختلفي 
مي ش��ود. طي اي��ن مرحله خ��ودرو در پيچ هاي 

مختلف مي پيچ��د و ترمز مي گيرد، ش��يب هاي 
مختلف جاده را طي مي كند، مس��يرهاي خيس 
را با سرعت يا گاه ترمزهاي ناگهاني در سرعت و 
شتاب هاي مختلف مي پيمايد و در تمام اين مدت 
همزمان دستگاه هايي عكس العمل هاي خودرو را 
اندازه گيري مي كنند و بعدها توسط نرم افزارهاي 
مهندس��ي مورد تحليل ق��رار مي دهند. از طرفي 
در مراكز تست ميزان صداي خودرو و آلايندگي 
آن در آزمايش��گاه هاي مختلفي ارزيابي مي شود. 
پس از مشخص  ش��دن نقايص خودرو، اطلاعات 
ب��راي تصحيح به بخش هاي قبل��ي بازمي گردند 

تا برطرف شوند. 
تم��ام اين مراحل در گذش��ته حدود 60 ماه 
زمان مي برد اما امروز اين مدت به كمك رايانه و 
شبيه سازهاي رايانه به 28 ماه كاهش يافته است. 
هزينه طراحي يك خودرو در اندازه متوس��ط نيز 
از بي��ش از ي��ك ميليارد يورو ب��ه كمتر از 800 
ميليون يورو رس��يده است كه اين كاهش هزينه 
تا حدود زيادي مديون پيش��رفت علوم رايانه اي 
است. به گونه اي كه هم اكنون 90 درصد طراحي 
اوليه خودرو توس��ط ابررايانه هاي گوناگون انجام 
مي ش��ود و در بخش هاي ديگر نيز اين كامپيوتر 

است كه نقش اصلي را بازي مي كند.

او مي دانس��ت نخستين آرزوي هر كارگر و كارمند ايراني 
داش��تن يك س��رپناه و نجات از خانه به دوشي است. به اين 
سبب همين كه كارش در فروشگاه هاي قطعات يدكي خيابان 
اكباتان و كارگاه س��اخت اتاق اتوبوس جاده كرج رونق پيدا 
كرد به فكر س��اختن خانه براي كارگران و كارمندانش افتاد. 
زميني در اراضي نيروي هوايي در شرق تهران خريد. از يك 
مهندس دوس��ت و همكارش خواست در آنجا براي كارگران 
و كارمندانش خانه سازي كند. در آن تاريخ يعني اواخر دهه 
30 و اوايل دهه 40 خورشيدي در ايران سابقه نداشت يك 
كارفرما در بخش خصوصي براي كاركنانش خانه بس��ازد. به 
اين س��بب اين مجتمع مس��كوني كه به 16دستگاه معروف 
ش��د در ميان م��ردم و كارگران و حت��ي كارفرمايان چنان 
شهرتي براي احمد خيامي به وجود آورد و اعتبار او را ميان 
هم صنفان��ش چنان بالا برد كه يك تش��كيلات عظيم روابط 
عمومي هم نمي توانست از عهده اين كار برآيد. در مورد ناهار 

نيز كارشناس��ان خارجي عقيده داش��تند 
غذاي كارگران بايد مختصر يعني به صورت 
ساندويچ باش��د تا كارگران زود بخورند و 
مش��غول كار ش��وند. احمد خيامي با اين 
نظر مخالف بود. او مي گفت: »كارگر ايراني 
در خانه غذاي كامل و پركالري نمي خورد. 
در كارخان��ه بايد يك وع��ده غذاي گرم و 
پران��رژي به او بدهيم.« ب��ه همين خاطر 
يك رس��توران مجهز ب��راي پختن غذاي 
سنتي ايراني ساخته شد. يك روز محمود 
خيامي مش��اهده كرد يكي از كارگران در 
گوشه اي از حياط كارخانه مشغول خوردن 
نان و پنير و انگور اس��ت. از او پرسيد چرا 

در رستوران كارخانه غذا نمي خورد، كارگر جواب داد غذاي 
كارخانه 12 ريال است اما نان، پنير و انگور شش ريال تمام 
مي ش��ود. من شش ريال صرفه جويي مي كنم و چيزي براي 
خانواده مي خرم. محمود پس از مش��ورت با برادر دستور داد 
بعد از آن ناهار كارگران در كارخانه مجاني باشد. ما ايراني ها 
س��نت خوبي داريم كه اميدواريم آن را در نس��ل هاي آينده 
نيز همچنان حفظ كنيم و آن گرامي شمردن خانواده است. 
احمد ك��ه در اين زمان مراحل اوليه موفقيت را پيموده بود 
ب��ه فكر خان��واده اش افتاد. از پدر و مادرش خواس��ت نزد او 

به تهران بروند، اما آنها حاضر نشدند مشهد را ترك كنند.
 احمد در حد امكان براي آنها زندگي راحتي در مش��هد 
فراهم س��اخت. برادر كوچك ترش مسعود كم سن و سال بود 
و به تحصيل اش��تغال داش��ت. از محمود كه پنج سال از او 
كوچك تر بود خواس��ت گاراژ و تعميرگاه مش��هد را برچيند 
و خ��ودش به اتفاق بعضي از كارگ��ران كه به نظرش متعهد 
و متخص��ص و قاب��ل اعتم��اد بودند به 
تهران برود. احمد براي آينده نقشه هاي 
بسياري در سر داشت كه برادرش محمود 
مي توانس��ت در پياده كردن آن برنامه ها 

مددكارش باشد.
 محمود خيام��ي پس از مدتي كوتاه 
با همه كارهاي فروش��گاه قطعات يدكي 
اتاق ه��اي  كارگاه س��اخت  و  اتومبي��ل 
اتوبوس آشنايي پيدا كرد و فروشنده ها و 
خريداران را شناخت. احمد وقتي ديد او 
به كارها تسلط پيدا كرده تصميم گرفت 
تش��كيلاتش را ب��ه ب��رادر كوچك ترش 

بسپارد و به مسافرت دور دنيا برود.


