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بورس ادامه از صفحه اول

اقتصاد

آینده مالیه شهری در تهران 
b. شهرداری تهران در ســال ۹۵ براساس بودجه 
مصوب بایــد فقط ۱۲۰۰ میلیارد تومــان، یعنی هفت 
درصــد بودجه را از طریق واگــذاری درآمدهای مالی 
(اخذ وام) تأمین می کرده اســت. گزارش تفریغ نشان 
می دهد در انتهای سال، عملا ۳۰ درصد بودجه یعنی 
نزدیــک به هفــت هزار میلیارد تومان توســط بدهی 
تأمین مالی شده است. از این میزان بدهی، ۸۰ درصد 
آن متعلق به بانک شــهر اســت که شهرداری تهران 
بزرگ ترین ســهام دار آن اســت. در چنین حالتی، این 
بدهی بزرگ باری مضاعف بر دوش شــهرداری تهران 
و بانک شــهر بوده و رابطه ای ناســالم را میان این دو 

مجموعه رقم زده است. 
۳-بانــک شــهر به عنــوان یکــی از دارایی های 
شــهرداری تهران مانند ســایر بانک های کشور دچار 
بحران کمبود ســرمایه و وجود دارایی های سمی در 
ترازنامه است. دارایی های سمی ای که بسیاری از آنها 
را شــهرداری تهران بر این بانک تحمیل کرده است و 
با ادامه اعمال فرایندهای جدید نظارتی بانک مرکزی 
مبنی بر واقعی ســازی ترازنامه ها و افزایش ســرمایه 
واردآمدن ضررهای بزرگ به شهرداری تهران به عنوان 

سهام دار اصلی این بانک، دور از تصور نیست. 
۴- بدنه اجرایی شــهرداری تهــران و پیمانکاران 
طــرف قرارداد ایــن نهاد در برابر کاهــش هزینه ها و 
پیاده ســازی روش های منجر بــه افزایش درآمدهای 

پایدار مقاومت خواهند کرد. 
۵-بار بیشــتری از تأمین هزینه های شهر بر دوش 
دولــت خواهد افتاد. اتفاقی که در شــرایط اقتصادی 
فعلی حاوی خبر خوشی برای دولتمردان نخواهد بود 

اما در بلندمدت لزوما اتفاق نامطلوبی نیست. 
مجموع ملاحظات مذکور نشــان دهنده ضرورت 
اصلاح سریع ساختار مالی شهرداری تهران است. به  
نحــوی که در این اصلاح هم ســاختار بودجه ریزی و 
هم ساختار نظارتی شورا بر اجرای بودجه باید عمیقا 
اصلاح و شــفاف شود. در شــرایط فعلی نیز، قوانین 
بالادســتی بســیاری مانند قانون نوســازی و عمران 
شــهری، طرح جامع درآمدهای پایدار شــهرداری و 
قانون شــوراها وجــود دارد که اگرچــه نواقصی نیز 
دارد، می تــوان از آنها برای اصلاح این ســاختار بهره 
جســت. با همه ایــن احوالات، رئوس یک ســناریوی 
اصلاحی را می توان به طور خلاصه چنین برشــمرد: 
دموکراتیک ســازی شیوه اداره شــهر، جلب مشارکت 
شــهروندان تهرانــی و بازتعریــف نقــش دولت در 
مناسبات شهری. همه این موارد در بحث مالیه شهری 
ما بازاهایی ملموس و مشخص دارد. دموکراتیک سازی 
شــیوه اداره شهر سبب شــفافیت درآمدها و مخارج 
و لاجــرم حذف هزینه هــای غیرضروری اداره شــهر 
می شــود. در این شــیوه، اجــرای پروژه های مختلف 
شهری با جلب نظر عموم شــهروندان انجام خواهد 
شد و می توان اطمینان داشت هرگز پروژه ای مانند پل 
صدر که فقط منفعت زودگذر عده  معدودی را به زیان 
اکثریت شهروندان فراهم خواهد کرد، به مرحله اجرا 
نخواهد رســید. جلب مشارکت شهروندان تهرانی در 
ادامه فرایند دموکراتیزاسیون می تواند سبب افزایش 
درآمدهــای پایــدار شــهری و کاهش شهرفروشــی 
شود. اخذ عوارض اســتفاده از برخی معابر شهری یا 
اخــذ عوارض از دارایی از جمله این موارد اســت. در 
نهایت نیز، افزایش هماهنگی با دولت می تواند سبب 
افزایش کمک های دولتی از طریق کمک های مستقیم 
و مالیات های عمومی شــود. تجربه شکســت خورده 
خودکفایــی شــهرداری ها در ایــران، تجربــه موفق 
پرداخت ســهم از مالیــات بر ارزش افــزوده و تجربه 
حضور مستقیم دولت در تأمین مالی برخی پرو ژه های 
شهری در سراسر جهان نشان می دهد، تنظیم مجدد 
روابط مالی دولت و شهرداری در تهران یک ضرورت 

است.

چالش های 
توزیع مواد مخدر دولتی

در کنــار مباحث پیرامون کاهش آســیب و تغییر 
الگــوی مصــرف، آنچــه مهم تر بــه نظر می رســد، 
راهکارهای کاهش تقاضاست. فقر، دسترسی نداشتن 
به فرصت های شغلی، نبود زیرساخت های اجتماعی 
و تفریحی، از موارد مؤثر در افزایش نرخ مصرف مواد 
مخدر اســت. نمونه شایان ذکر، بخش هایی از جنوب 
کرمان است که به عنوان بارانداز و کریدور مواد مخدر 
ایران شــناخته می شود. هم زمان قسمت های جنوبی 
این استان از دسترسی نداشــتن به معیارهای توسعه 
اقتصادی و اجتماعی رنج می برند که می تواند دلیلی 
بر پیوســتن افراد به گروه های قاچــاق مواد مخدر و 
درگیرشــدن در چرخه معیوب فقر، بزه و اعتیاد باشد. 
بنابراین، توجــه هم زمان به برنامه های کاهش تقاضا 
به ویــژه در مناطقــی که بــه دلیــل هم جواری های 
سرزمینی با مراکز تولید مواد مخدر (مانند افغانستان) 
یــا بهره نداشــتن از توســعه اجتماعــی و اقتصادی، 
می توانند مستعد درگیرشــدن در اقتصاد جرم و مواد 
مخدر و اعتیاد باشــند، ضروری به نظر می رســد.  در 
پایان، هرگونه تغییر احتمالی در پارادایم سیاست های 
مواد مخدری ایران، یقینا بــا درنظرگرفتن مؤلفه های 
اجتماعی و فرهنگی، ژئوپلیتیک و همچنین تحولات 
امنیتی منطقه ای ایران، کارآمدتر خواهد بود. بنابراین، 
بســیار دور از نظر اســت که مدل هــای آمریکایی یا 
اروپایی جرم زدایی و قانونی ســازی مواد مخدر، برای 
کشــور ایران نیز یکســان و مناسب باشــد. در نتیجه، 
برای ایران به مثابه یک کشــور استراتژیک در منطقه، 
دنبال کردن سیاستی که حفره های مطالعاتی متعدد 

دارد، خالی از خطر نخواهد بود.
*پژوهشگر میهمان در پژوهشکده مطالعات 

خودرویی هاي سبزپوش هفته را آغاز کردند
رشد ۱۱۸واحدی شاخص کل

اولیــن روز بازار ســهام در هفته جاری با رشــد  �
۱۱۸٫۱۶واحــدی شــاخص کل آغاز شــد. در این روز 
که بیش از ۷۶۲ میلیون انواع ســهم و اوراق بهادار 
معامله شــده بود، خودرویی ها پیشــتاز بازار بودند. 
دیروز؛ بیش از ۷۶۲ میلیون انواع سهم و اوراق بهادار 
به ارزش سه هزارو ۱۱۴ میلیارد ریال در بورس تهران و 
فرابورس دادوستد شد. در پایان این معاملات شاخص 
کل با رشــد ۰٫۱۵درصدی معــادل ۱۱۸٫۱۶واحدی، به 
رقم ۸۱ هزارو ۳۸۴٫۱ واحد بالغ شــد. شاخص قیمت 
در این روز با رشد ۳۸٫۳۱واحدی عدد ۲۶ هزارو ۳۸۵ 
واحد و شاخص آزاد شناور نیز با رشد ۱۹۱٫۷۹واحدی 
عدد ۸۹ هزارو ۸۱۱ واحد را به ثبت رســاند. در بورس 
تهران بیش از ۵۹۶ میلیون سهم و حق تقدم به ارزش 
  هــزارو ۷۱۰ میلیارد ریال معامله شــد و پربیننده ترین 
سهم این بازار «پرداخت» بود. علاوه بر این معاملات 
«پارسان» توانست شاخص کل را ۵۴٫۴۳ واحد تقویت 
کند و «فولاد» نیز بــا تأثیر منفی ۳۸٫۰۳ واحد مانع از 
رشد بیشتر شاخص شد. در فرابورس نیز با جابه جایی 
۱۶۵ میلیــون انواع ســهم و اوراق بهــادار به ارزش 
  هزارو ۴۰۳ میلیارد ریال، شــاخص این بازار با کاهش 
۰٫۶واحدی به عدد ۹۳۰٫۶ واحد رســید. گفتنی است؛ 
۸۴ میلیــون ورقه بــه ارزش ۸۳۵ میلیارد ریال از این 
معامــلات به بــازار اوراق بدهی اختصاص داشــت. 
دراین معاملات گروه خودرویی نسبت به سایر گروه ها 
از بخت و اقبال بیشتری برخوردار بود و اکثر نمادهای 
معاملاتی با رشــد قیمت همراه شدند. بیشترین رشد 
قیمــت این گــروه را «خاهن» با رشــد ۴٫۹۶درصدی 
تجربــه کرد. اغلب نمادهــای معاملاتی گروه فلزات 
اساســی و محصولات شــیمیایی نیز رشــد مطلوبی 
داشتند. اما گروه های سیمانی و دارویی با افت قیمت 
مواجه شــدند. دیروز «چفیبر»، «لبوتــان» و «خاهن» 
بیشــترین افزایش قیمــت و «مداران»، «قشــرین» و 
«شسینا» بیشــترین کاهش قیمت را داشتند. از سوی 
دیگر «کمنگنز» بیشترین تقاضای خرید و «سمازن» نیز 
بیشــترین صف فروش را به خود اختصاص دادند. در 
ســوی دیگر؛ مدیرعامل بانک پارسیان از زمان تقریبی 
ارائــه صورت های مالــی و برگزاری مجمع ســالانه 
نوبــت دوم این بانک خبــر داد و گفت: درحالی  زمان 
زیادی از پیشــنهاد افزایش ســرمایه ۱۱۷درصدی (از 
۲٫۳ بــه پنج هزار  میلیارد تومــان) و اخذ مجوز بانک 
مرکزی می گذرد که هنوز سازمان بورس با این پیشنهاد 
موافقت نکرده اســت. همچنین با توجه به عملکرد 
سال گذشته و ســه ماه نخست سال، اگر صورت های 
مالی ۱۲ماهه سال گذشــته به تأیید حسابرس برسد، 
در دو هفته آینده در کدال منتشــر خواهد شد. گفتنی 
اســت؛ نماد بانک پارســیان از ۱۳ آبان ســال گذشته 
تاکنون بسته مانده است. علاوه بر این، رئیس کل بانک 
مرکزی از ادغام مؤسسه های ثامن، مهر اقتصاد و کوثر 
خبر داد و گفت: مؤسسه غیرمجاز ثامن و مهر اقتصاد 
با مؤسســه کوثر ادغام و یک بانک ایجاد خواهد شد. 

این ادغام نهایی بوده و در دستور کار است.

خبر

حضور بیطرف 
در وزارت نیرو قطعی شد

ایســنا: جابه جایی حمید چیت چیان از طبقه  �
دوازدهم ســاختمان شیشه ای وزارت نیرو قطعی 
شــده تا بار دیگــر حبیب االله بیطــرف به صندلی 

وزارت نیرو تکیه بزند. 

افق روشن اقتصادی
 ایران و اوراسیا

معاونــان وزارت صنعت، معدن و تجارت و وزارت  �
جهاد کشــاورزی جمهوری اســلامی ایران با همتایان 
خود از پنج کشــور عضــو اتحادیه اقتصادی اوراســیا 
در شــهر ایروان دیــدار و گفت وگو کردنــد. به گزارش 
روابط عمومی سازمان توســعه تجارت ایران، مجتبی 
خســروتاج، قائم مقام وزیر صنعــت در امور تجارت و 
ریاست کل ســازمان توسعه تجارت ایران، با اعلام این 
خبر افــزود: مذاکرات درخصوص ترجیحات تعرفه ای 
برای اقلام کشــاورزی و مواد غذایی مورد مبادله بین 
ایران و کشــورهای عضو اتحادیه اقتصادی اوراسیا به 
نتیجه رسید و مقرر شد اسناد امضاشده حداکثر در یک 
هفتــه آتی مورد تأیید نهایی از ســوی مقامات طرفین 
قرار گرفته و مبادله شــوند. وی خاطرنشــان کرد: در 
این دور از مذاکرات حدود یکصد تعرفه از محصولات 
کشورهای عضو اتحادیه مذکور در مقابل ۱۲۵ محصول 
صادراتی جمهوری اســلامی ایران به کشورهای عضو 
اتحادیه بــرای اعطای تعرفه هــای ترجیحی در آینده 
نزدیک مورد توافق قرار گرفت. خســروتاج با اشاره به 
توافق دور قبلی اجلاس که حدود ســه هفته پیش با 
موضــوع اعطای تعرفه های ترجیحــی برای کالاهای 
صنعتی در ایروان برگزار شــد، تأکیــد کرد: مذاکرات و 
توافقات فوق الذکر زمینه ساز توسعه روابط اقتصادی 
با کشورهای روسیه، قزاقســتان، بلاروس، قرقیزستان 
و ارمنســتان خواهد شــد و حقوق گمرکــی کالاهای 
صادراتی ایران به این کشورها نیز کاهش خواهد یافت. 

سال چهاردهم    شماره 2930 دوشنبه   16 مرداد 1396

شرق: ماجرای پرونده ۴۰ میلیاردی ســازمان نظام مهندسی، به صدور 
قرار وثیقه دو میلیاردی برای رئیس و معاونان شعب بانک شهر رسید. 
البتــه ماجرا هنوز هم ختم به خیر نشــده و زوایای دیگری از تخلفات 
رونمایی شــده اســت. رئیس ســازمان نظام مهندسی اســتان تهران 
به تازگی در گفت وگویی، بــا پرداختن به چگونگی تخلف رخ داده، خبر 
داده این ســازمان از برخی از اعضای هیئت مدیره ششم سازمان نظام 
مهندســی هم شکایت عام کرده است. به نظر این افراد، همان افرادی 
هســتند که اکبر ترکان، رئیس ســازمان نظام مهندسی کشور وقت، به 
آ نها اشــاره کرده بود. تــرکان این اتفاق را به اختلاس شــبیه کرده بود 
و از دست داشــتن مدیران وقت ســازمان نظام مهندسی در ماجرا خبر 

داده بود.
 خیانت در امانت رخ داده، نه اختلاس

اما درهرحال، حســین قربانخانی، رئیس ســازمان نظام مهندســی 
اســتان تهران، اختلاس را رد می کند و درباره آخرین وضعیت تخلفات 
مطرح شــده هیئت مدیره دوره ششــم ســازمان نظام مهندســی برای 
سپرده گذاری ۴۰ میلیارد تومانی در بانک شهر می گوید: بحث اختلاس 
درباره ۴۰ میلیارد تومانی که در دوره ششم هیئت مدیره نظام مهندسی  
سپرده گذاری شد و دقیق نیست؛ چراکه اختلاس در موضوعات دولتی 
می تواند رخ دهــد؛ بنابراین در بخش خصوصــی می تواند خیانت در 

امانت نامیده شود. 
وی می افزاید: خیانت در امانت هم چند شرط دارد که در اینجا اصلا 
وجود ندارد. فردی در هیئت مدیره دوره ششــم نظام مهندســی تهران 
اعلام کرد که اگر پول این ســازمان را در بانک شهر سپرده گذاری کنید، 
این بانک به شــرکت هایی که در بافت فرسوده واحد مسکونی احداث 
کننــد، وام می دهد و به این ترتیب هم برای مهندســان ایجاد اشــتغال 

می شود و هم به  نفع مردم است.
 شیطنت با چک سفید امضا

قربانخانی ادامه می دهد: هیئت مدیره نظام مهندســی ســاختمان 
تهران هم به نیت خیرخواهانه ۴۰ میلیارد تومان پول را در بانک شــهر 
سپرده گذاری کرد؛ اما در زمانی که این مبلغ را می خواستند سپرده گذاری 
کنند، شــیطنتی انجام شد و یک فرم ســفید امضا در وثیقه این پول هم 

گرفتند و شرکت «م» «ا» آمد روی سپرده های نظام مهندسی ساختمان 
وام گرفت. رئیس سازمان نظام مهندسی استان تهران تصریح می کند: 
سازمان نظام مهندسی اقدام حقوقی دراین باره علیه بانک کرده است؛ 
چون بانک نمی توانســته این کار را انجام دهد و قاضی هم حکم داده 
که نمی توانسته اند ســفید امضا بگیرند و سازمان بدون داشتن علم به 
این موضوع این کار را کرده اســت. البته ســازمان نظام مهندسی هم 
شــاید دراین باره خطایی انجام داده باشــد؛ اما به هرحال دادگاه حکم 
داده تا تعیین تکلیف پرونده، این ۴۰ میلیارد تومان سر جای خود بماند 

و ماهانه هم سود ۲۰ درصدی خود را دریافت کنیم. 
 بلوکه پول در بانک شهر

وی ادامه می دهد: این پول با مابقی پول های ما که در بانک هاست، 
تفاوتــی نــدارد. فقط نمی توانیــم آن را جابه جا کنیم؛ اما ســود آن را 
دریافت می کنیم. بانک شــهر هم اعلام می کند تا زمانی که آن شرکت 
(«م» «ا») کــه وام گرفتــه، بازپرداخت را به اتمام نرســاند، ۴۰ میلیارد 

تومان را بانک شهر نزد خود نگه خواهد داشت. 
 بانک، میزان وام را اعلام نمی کند

به گفته قربانخانی، یکی از مشکلاتی که وجود دارد این است که ما 
هنوز نتوانسته ایم از بانک شهر آمار بگیریم شرکت مزبور چه میزان وام 

از بانک شهر گرفته است. 
وی ادامــه می دهد: دادگاه برای رئیــس و معاون قبلی و دوره بعد 

یکی از شعب بانک شهر قرار وثیقه دو میلیارد تومانی صادر کرده است 
و بانک شهر این پول را نقدی واریز کرده است و این افراد آزاد هستند. 

 نامه دادگاه علیه این بانک
قربانخانــی تصریح می کند: تعییــن  تکلیف این پرونده در پروســه 
قضائی قرار دارد؛ اما پول ما وجود دارد و ماهانه هم سود آن را دریافت 
می کنیــم. ما کار را به این نقطه رســاندیم و دادگاه نامه زده اســت به 

بانک شهر که حق ندارید سپرده را به نفع خود ضبط کنید.
قربانخانی در پاسخ به این سؤال که آیا از اعضای هیئت مدیره نظام 
مهندسی نیز شکایتی شده است، گفت: ما شکایت عام مطرح کرده ایم 

و دادگاه فعلا برای مدیران شعبه قرار صادر کرده است.
در بیانی دیگر می توان گفت، در هیئت مدیره دوره ششم ۴۰ میلیارد 
تومان از اموال ســازمان نظام مهندســی به بانک ســپرده شده که این 
مبلغ، وثیقه دریافت تســهیلات برای یک شرکت خصوصی قرار گرفت. 
به همین دلیــل هیئت مدیره دوره هفتم به ریاســت حبیب االله بیطرف و 
قربانخانی، رئیس کنونی نظام مهندســی، به دنبال این هســتند تا این 
مبلغ ۴۰ میلیارد تومان از بلوکه بانک شــهر خارج شــود. سال گذشته، 
اکبر ترکان در پی اعلام این تخلف از سوی حامد مظاهریان، معاون وزیر 
راه، ایــن اقدام را اختلاس خوانده بود کــه این جمله با واکنش رئیس 
وقت نظام مهندســی تهران روبه رو شــده بود. ســعید غفرانی، درباره 
اظهــارات ترکان گفته بود: «چنین چیــزی صحت ندارد. پولی در بانک 
سپرده گذاری شــده و بانک سود آن را می دهد و نه پولی گم شده و نه 

اینکه سوء استفاده ای صورت گرفته است».
غفرانــی در واکنش بــه این موضوع که در هفته هــای اخیر برخی 
معاونــان وزیــر راه و شهرســازی از بــروز تخلف ۴۰ میلیــارد تومانی 
مي گویند، افزود: «هیچ تخلفی در این باره صورت نگرفته است، سال ۹۳،
۴۰ میلیارد تومان در بانک شــهر ســپرده گذاری شــد که این بانک هم 
ماهانــه به طــور منظم حــدود دو میلیارد تومان ســود آن را پرداخت 
کرده اســت». البته این گفته او از ســوی مقام قضائی رد شد و تخلف 
صورت گرفته نیز به تأیید رسید. اکنون مسئولان نظام مهندسی تهران به 
دنبال آزادکردن پول بلوکه شده در بانک شهر همراه با برخورد قضائی 

با متخلفان در این پرونده هستند.

 پدرام سمیعى تبریزى
 کارشناس بازار سرمایه 

   شرکت سبدگردان کاریزما

گروکشي بانك قالیباف در محاکم قضائي تأیید شد

ردپاي بانك شهر در تخلف ۴۰میلیاردي

شرق، مهتاب قلي زاده: درست یک روز مانده به افتتاح 
خط هشــت متــروی تهران که بــه  نام متــرو فرودگاه 
امام خمینی (ره) شناخته می شود، دادگستری کل استان 
تهران نامه ای به فرمانده پلیــس آزادراه تهران- قم و 
فرمانده فرودگاه امام خمینی (ره) نوشته و دستور داده 
که تا زمان تصویب طرح ایمنی خط هشت مترو تهران 
در شــورای عالی فنی امور زیربنایی وزارت راه ، افتتاح و 
بهره برداری از این خط را متوقف کند. هرچند مخاطب 
دادگســتری پلیس آزادراه و فرمانــده فرودگاه و بانی و 
مجری این خط مترو، اســت. پس به نظر می رسد نامه 
دادگســتری بی فایده باشد؛ چون شــهرداری همچنان 
می تواند افتتاحیــه خود را برگزار کننــد؛ آنها برای این 
برنامه، روزنامه نگاران را دعوت کرده اند و هیچ نامه ای 
هم برای کنسل شــدن برنامه به رسانه ها نفرستاده اند.
آن طور که «شــرق» اطلاع کســب کرده است، شورای 
عالی فنی امور زیربنایی وزارت راه وشهرسازی در تلاش 
برای اســتانداردکردن این خط مترو و ایمن ســازی آن، 
به دادگســتری اطلاعاتی داده اســت و بــر همان مبنا، 
دادگســتری جمهوری اسلامی ایران هم در نامه  مورخ 
۹۶/۵/۱۱، بــه فرماندهــی پلیــس آزادراه تهران-قم و 
فرمانده پلیــس فرودگاه بین المللــی امام خمینی(ره) 
دســتور داده است تا زمانی که طرح ایمنی خط هشت 
متــروی تهران بــه تصویب شــورای عالی فنــی امور 
زیربنایــی وزارت راه وشهرســازی نرســیده و روی خط 
انجام نشده باشــد، از هرگونه افتتاح و بهره برداری در 
این خط جلوگیری کند و اگر از دستور قضائی سرپیچی 
شود، بر اســاس قانون اقدام لازم انجام خواهد گرفت. 
متن کامل این نامه بر تارنمای «وزارت راه وشهرسازی» 

قرار داده شده است. 
وزارت  مســئولان  مشــترک  جلســه های  در 
راه وشهرسازی با مسئولان شــرکت متروی تهران، قرار 
بود طرح  ایمنی خط متروی تهران- فرودگاه امام(ره)، 
با توجه به هم جواری آن با آزادراه تهران- قم از سوی 
شرکت متروی تهران تهیه شود تا پس از بررسی شورای 
عالــی فنی امــور زیربنایی وزارت راه و شهرســازی و در 
صورت نبود یا رفع ابهامات تصویب شود. درحال حاضر 
طرح ایمنی خــط متروی تهران- فــرودگاه امام که از 
سوی شرکت متروی تهران تهیه  شده است، مورد تأیید 

شورای یادشده نیست. 
مصاف آخر

حدود چهار ســال است که مرد شــماره یک تهران 
با وزیر راه و شهرســازی در تقابل اند. این احتمالا آخرین 
رویارویی آقای وزیر با آقای شــهردار اســت. در آخرین 
روزهــای مدیریــت قالیباف در خیابان بهشــت، وزارت 
راه و شهرســازی با حکم قضائی مانع افتتاح ایســتگاه 
متــروی فــرودگاه امام شــده اســت. ســابقه اختلاف 
آخوندی و قالیباف به «بیگانگی رویکرد» این دو نسبت 
به هــم بازمی گردد؛ بیگانگی عمیقــی که آخوندی آن 
را «رویکــرد ســوداگرانه» نام گذاری کرده اســت. تکیه 
او بر کرسی وزارت راه و شهرســازی، همین اندازه میان 
شــهرداری و وزارت راه اختلاف برانگیز بود که کار را به 
دو بار لابی حامیان قالیباف در مجلس برای استیضاح 
آخونــدی کشــاند. حــالا در روزهای آخر شــهرداری 
قالیباف، وزارت راه و شهرسازی پرده پایانی اختلاف ها را 
کنار زده و با «حکم قضائی»، به جدال با شهرداری رفته 
اســت. «تأییدنشدن طرح ایمنی متروی تهران-فرودگاه 
امام» در شــورای عالی فنی امــور زیربنایی، موضوعی 
اســت که چندی پیش از ســوی وزارت راه و شهرسازی 
اعلام شــد و حالا با پیگیری قضائی، افتتاح این ایستگاه 
که قرار بود در ۱۶ مرداد انجام شود، معلق شده است. 
عباس آخوندی در همه ســال های گذشــته، دلش 

از وضــع مدیریت شــهری تهران بســیار گرفتــه بود. 
پیش تــر بارهاوبارها به وضع مدیریت شــهری تهران و 
تراکم فروشی تاخته بود و به عنوان عالی رتبه ترین مقام 
سیاست گذار حوزه مسکن، به روند خانه سازی در کشور 
انتقاد داشت. او به «شرق» گفته بود: «این نمونه کامل 
مدیریت سوداگرانه شــهری در یک جامعه با حاکمیت 
ضعیف  قانون اســت»؛ «این خانه سازی برای سوداگری 
و ملک بازی است. اینها برای نیاز مردم ساخته نشده اند؛ 
اگر ساخته شده بود که مردم در آن زندگی می کردند... 
«مدیریت شهری» برای اینکه بتواند هزینه گزاف برخی 
طرح هــای بی حاصــل را تأمین کند، شــهر را که آینده 
مردم تهران اســت، می فروشــد». «زمانی که مدیریت 
شــهری بتواند تمام فضای شهر، حقوق مردم و امکان 
زیست نسل آینده را بفروشد و در اختیار عده ای سوداگر 
قرار دهد، ســوداگرانی که به قدرت تکنیک مســلح اند، 
نتیجه آن همین «جنگل ساختمانی» است که در تهران 
می بینیم. طبیعی  اســت تنها چیزی کــه در این جنگل 

مهم نیست، کیفیت زندگی شهروندان است».
آخوندی به صراحــت اعلام کرده بود: «از ســال 
۱۳۸۹ تا ۱۳۹۲ فقط در شــهر تهران ۷٦۰   هزار واحد 
مسکونی پروانه دریافت کرده اند؛ یعنی تنها در چهار 
ســال برای حــدود ۳٥ تا ٤۰ درصد جمعیت شــهر 
تهران پروانه صادر شــده اســت. پس باید وضعیت 
مردم از نظر ســرپناه خوب باشد. این رقم بسیار بزرگ 
و تصورِ آن سخت است. در ســال ۱۳۹۰، ۲۳۳   هزار 
واحد مســکونی در تهران پروانه دریافــت کرده اند. 
اگر هر واحد مســکونی را برای یــک خانواده با بعد 
جمعیتی حدود دو، سه نفر در نظر بگیرید، باید حدود 
۷۰۰   هزار نفر صاحب سرپناه شده باشند. اگر این روند 
ادامه داشــته باشــد، باید فقط در هشت سال تهران 
کامل از نو ساخته شود. این آمارها برای این است که 
بدانید در اقتصاد مسکن کجا بحثمان سوداگری است 
و کجا خانه ســازی برای تقاضای مصرفی مردم برای 
خانه دارشدن. «مدیریت شــهری» برای اینکه بتواند 
هزینه گزاف برخی طرح های بی حاصل را تأمین کند، 
شــهر را که آینده مردم تهران اســت، می فروشد که 
بتواند پول اتوبان صدر را دربیاورد و مشــکل مسکن 
ســرجای خودش باقی مانده است. زمینی هم باقی 
نمانده است، مدیریت شــهری آسمان را می فروشد. 

همه اینها در قالب برج به فروش می رسد».
انتقاد به شیوه مدیریت شهری اما همه ماجرا نبود؛ 
در رونــد تبلیغات پیش از انتخابات ریاســت جمهوری، 
آخوندی هم پس از بیژن زنگنه به قالیباف پیشنهاد داد 
که دارایی های خود و خانواده شــان را «تاخت بزنند». 

این پیشنهاد واکنشــی به تبلیغ انتخاباتی آقای قالیباف 
بــود که گفتــه بود: «باید مشــخص باشــد خودمان و 
بستگان درجه اولمان؛ یعنی همسر، فرزندان، خواهران 
و برادرانمــان چــه  داریم، چــه کار انجــام می دهیم و 
کجا زندگی می کنیم». آخونــدی در همان جریان های 
انتخابات، باز هم به «شــرق» گفته بود: تقســیم بندی 

قالیباف از جامعه جوک است. 
البتــه در این میــان قالیباف هم بی کار ننشســته 
بود و گاهــی هم به انتقادها پاســخ مــی داد؛ برای 
نمونه وزیر راه در دومین هم اندیشــی لایحه مدیریت 
شهری هم گفته بود: وقتی شهرداری قانون بفروشد، 
رئیس جمهــوری چه بگوید؟ درمقابــل، قالیباف هم 
گفته بود که متأســفانه امروز افرادی که خودشــان 
حداقــل دو دهه مســئولیت در حوزه های تخصصی 
و سیاســی داشــته اند و به تعبیر خودشان در بخش 
سوداگری مسکن هم ۱۰ ســال تجربه دارند، به جای 
پاســخ گویی درباره عملکردشــان، با آمــار و تحلیل 
غلط در نقش اپوزیســیون حرف می زننــد؛ این عین 
بی انصافی  اســت. همه مــا باید پاســخ گوی دوران 
مدیریتمان باشــیم، کمااینکه بنده هم باید پاسخ گوی 
۱۱ سال مدیریت خودم باشم. شهردار تهران همچنین 
با مطرح کردن بودجه تهران به این نکته اشــاره کرد 
که ۱۲  میلیون لیتر بنزین در تهران ســوخته می شود 
و درآمد ناشــی از عوارض آن به جای اینکه بر اساس 
قانون به شــهرداری تهران پرداخت شــود، در جای 
دیگری هزینه می شــود! قالیباف درباره انتقاداتی که 
به مدیریت شــهری وارد می شــود و مسئله عدالت 
اجتماعی و آلودگی هوا و اشــتغال را به شــهرداری 
تهران مرتبط می دانند هم گفت: یادشــان باشد همه 
ایران، تهران نیســت و همه تهران، شهرداری نیست 
و شهردار تهران مســئول پاسخ گویی ناکارآمدی های 

دولت ها نیست. 
نمونه دیگر دی ماه ۱۳۹۲ بود که آخوندی در جلسه 
شورای شــهر تهران گفت که «من زمان تصویب طرح 
جامــع نبودم، اما خبــر دارم در آخرین جلســه رئیس 
دولت دستور افزایش ۲۰ درصد تراکم به کل تراکم های 
شــهر تهــران را داده اســت. ایــن چــه تصمیم گیری 
کارشناســانه ای است؟ در این جلســه خواستار کاربری 
ویژه برای زمین های دولتی شــده اند، زمین های دولتی 
بــرای تجارت نیســت. ما بایــد در دولــت در خدمت 
مردم باشــیم، نه اینکه تجارت خانــه باز کنیم. می دانم 
این ســخنان از زبان یک وزیر مســئولیت آور است، ولی 
وضعیت تهران و شهرهای بزرگ نگران کننده است. من 
نمی خواهم مردم را نگران کنم و روی ســخنم با مردم 

نیســت با دولتمردان و مدیران شــهری اســت که چرا 
محدوده قابل ســکونت تهران را که ۶۳۰ کیلومترمربع 
بوده اســت آن طور افزایش دادند که در آینده ســطح 
مســکونی تهران ۶۴۰  میلیون مترمربع خواهد بود و بر 
اســاس طرح جامع و تفصیلی ۱۵  میلیــون نفر در آن 
ســکونت خواهند داشــت؟» در همان جلسه قالیباف 
گفت: «بارها در شــورای ســوم این بحث شد که شهر 
تراکم فروشــی انجــام می دهد، اما این حرف درســتی 
نیست. ما در شهر بر اساس قانون و نه سلیقه ای تراکم 
پایه ای را که دیده شــده، ۱۲۰ درصد در تهران بر اساس 

طرح تفصیلی و طرح جامع-یک تراکم مجاز داریم».
اردیبهشــت ماه امســال و در جریــان تبلیغــات 
انتخابات ریاست جمهوری، اظهارات و سخنرانی های 
انتخاباتــی محمدباقر قالیبــاف علیه عملکرد دولت 
در «آزادراه تهران» و «راه آهن غرب کشــور» آخوندی 
را به واکنش مســتقیم واداشــت. قالیباف در یکی از 
ســخنرانی های انتخاباتی خود خطاب به مســئولان 
دولــت یازدهــم گفته کــه «پیرمردها فــوت کردند، 
بچه ها بزرگ شــدند، ولی هنوز آزادراه تهران شمال 
را نســاختید! بایــد جــاده را ثبت میــراث فرهنگی 
کنید!» پس از این اظهــارات، قالیباف بار دیگر درباره 
طولانی شــدن مدت زمان پروژه چندین ســاله آزادراه 
تهران- شــمال و راه آهــن غرب کشــور انتقاداتی را 
مطرح کرد. پــس از این اظهارات بــود که آخوندی 
با انتشــار فیلمی که مربوط به زمــان افتتاح فاز اول 
آزادراه تهــران- شــمال در دولت یازدهــم بود، در 
کانال تلگرامی خود اعــلام کرد: «به طور اتفاقی این 
مصاحبــه را همین امــروز درباره آزادراه شــمال در 
چالوس داشتم. این پاسخی است به مطالب خلافی 
که آقــای قالیباف امشــب در برنامــه تبلیغی خود 
درباره این آزادراه گفت. اظهارات ایشــان گمراه کننده 

و مشحون از مطالب خلاف واقع بود».
هرچه که باشــد، حــالا دیگر قالیباف از شــهرداری 
تهران رفتنی است و این نقطه پایان تقابل این دو است. 

دسته گل دولت احمدی نژاد
تأییدنشــدن فنــی متــروی فــرودگاه به کلــی بــه 
«رعایت نشدن حریم ریلی جاده» مربوط است؛ بر اساس 
مــاده پنج قانون ایمنی راه هــا و راه آهن، ایجاد هرگونه 
ساختمان و دیوار کشــی و تأسیسات به شعاع صد متر 
از انتهای حریم راه ها بدون کســب مجوز از وزارت راه 
ممنوع اســت. با وجود این، این پــروژه در وزارت راه و 
ترابری کلید خورده اســت و بی توجهی مسئولان وقت 

وزارت راه به این موضوع هم پرسش برانگیز است. 
یک منبع آگاه در وزارت راه و شهرسازی دراین باره به 
«شرق» گفت که «کلنگ این پروژه ابتدا در وزارت راه و 
ترابری از ســوی حمید بهبهانی زده شد و از همان ابتدا 
بــرای حریم خطوط ریلی که باعث تأییدنشــدن ایمنی 
شده، کشــیدن فنس پیشنهاد شــده بود». این پیشنهاد 
احتمالا برای پایین بردن هزینه های احداث از سوی وزیر 
راه وقت ارائه شده و اکنون همین موضوع برای وزارت 

راه و شهرسازی دردسرساز شده است. 
پیگیری های «شرق» نشــان می دهد این مشکل در 
برخی پروژه های مشــابه کشور هم وجود داشته است؛ 
ایســتگاه متروی ترمینــال جنوب یکــی از نمونه های 
این معضل اســت که در حریم ریلــی تهران قرار دارد. 
نمونه دیگری در راه آهن ورامین وجود دارد که مصوبه 
احداث آن از ســوی وزارت راه و شهرســازی صادرشده 
و ایــن خط هم در حریم ریلی قرار داد. از ســوی دیگر 
محور گلشــهر- هشــتگرد هم درون باکس های بتونی 
برای کاهش هزینه ها با سنگریزه پر شده است که باعث 

ایجاد آلودگی صوتی و کاهش ایمنی خواهد شد.

آخرین مصاف آخوندى و قالیباف  
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