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واحدهای تولیدی آسیب دیدهابلاغ بسته حمایتی برای احیای 
معــاون ســازمان صنایــع کوچــک و 
شــهرک های صنعتی ایران از ابلاغ بســته 
حمایتی ویژه واحدهای صنعتی آسیب دیده 
از جنگ در کشور خبر داد و گفت: واحدهای 
آسیب دیده بر اساس میزان خسارت در سه 

گروه تقسیم بندی شده  است.
به گــزارش ایرنا، رضا غلامی اوریمی در 
یک نشســت خبری گفت: برای بازپرداخت 
اقســاط تســهیلات این واحدها، شش ماه 
تنفس و زمان بازپرداخــت ۲۴ تا ۴۸ ماهه 
در نظر گرفته شده است و برای شرکت های 
دانش بنیان نیز ۹ مــاه زمان تنفس اضافه 
در نظــر گرفته شــده اســت تــا بتوانند از 
ایــن حمایت ها اســتفاده کننــد. او گفت: 
کارگاه هایــی که خالــی بــوده و در اختیار 
شرکت شــهرک های صنعتی استان ها قرار 
داشــته اند، ملزم شدند در اختیار واحدهای 
آسیب دیده قرار گیرند و شرکت های استانی 
بــا توجه بــه میــزان خســارت واحدهای 
صنعتی آنها را در سه گروه شامل خسارت 
۳۰ تــا ۳۵ درصد، ۳۵ تــا ۶۵ درصد و ۶۵ 
درصد به بالا تقســیم بندی کرده اند و برای 
هر گروه، تسهیلات و حمایت های متناسب 
در نظر گرفته شــده اســت و اگر واحدهای 
صنعتی برای طرح توســعه خود به زمین 
جدید نیاز داشــته باشــند، زمین مورد نیاز 
به  صورت نقدی و اقســاطی ویــژه با پنج 
درصــد و بازپرداخت ۴۸ ماهــه در اختیار 
آنها قرار می گیرد. معاون ســازمان صنایع 
کوچک و شهرک های صنعتی ایران گفت: 
این بســته حمایتــی با توجه به جلســات 
برگزارشده در ستاد و نشست های تخصصی 
هیئت مدیــره ســازمان صنایــع کوچک و 
شــهرک های صنعتی تدوین و مصوبه آن 
ابلاغ شــده اســت. غلامی اوریمــی درباره 
صنعتی  واحدهــای  مشــکلات  مهم ترین 
اظهار کرد: بررسی ها نشان می دهد مشکل 
عمده واحدهای صنعتی، نقدینگی اســت. 
واحدهــای صنعتی بیشــتر با مشــکلات 
نقدینگی مواجه هســتند و بــرای رفع این 
مشــکل، اقدامات خاصــی را برنامه ریزی 
کرده ایم و در استان ها مشــاورانی داریم و 
کلینیک های کسب وکار را تشکیل داده ایم و 
از مشاوران خواسته ایم حمایت های سازمان 
صنایع کوچک و شهرک های صنعتی ایران 
را در قالــب کلینیک های کســب وکار ارائه 
کنند. غلامی اوریمی بیان کرد: از بخشــی از 
پروژه های خاص تولیدی حمایت می کنیم 
تا واحدهای صنعتی بتوانند آنها را اجرائی 
کنند؛ این حمایت ها ممکن است در زمینه 
اخذ تســهیلات مالی، فــروش و بازاریابی 
خط تولید، کاهــش ضایعات و موضوعات 
مشابه باشد. معاون سازمان صنایع کوچک 
و شهرک های صنعتی ایران درباره آموزش 
و آمایــش ســرزمین گفت: در ایــن زمینه 
نیز برنامه ریــزی ویژه ای انجــام داده ایم تا 
اقدامات بر اســاس آمایش سرزمین استانی 
و ملی و متناسب با منطقه انجام شود. در 
عین حال، شــهرک هایی ایجاد شده اند اما 
می توان ســرمایه گذار را به گونه ای هدایت 
کرد که بــا آمایش ســرزمین، اولویت های 
منطقــه ای و زنجیره هــای ارزش اســتان 
منطبق و مرتبط باشــد. ایــن موضوع را در 
اولویت قــرار داده ایــم. اگر واحــدی جزء 
اولویت های سرمایه گذاری استان و منطقه 
باشد، برای جذب سرمایه گذاری و اجرای آن 

اقدام می کنیم.

بکنندنگذارید انگشت در چشم مردم 
* پیشــنهاد می کنــم بــا این 
همدلــی در بیــن مســئولان، 
مشــکلاتی را که نگرانی برای 
مردم ایجاد می کند، با گفت وگو 
با سایر قوا حل کنید. پیش کشیدن گاه به گاه 
بحــث حجــاب، برخوردهای مــوردی با 
کافه هــا، تهدیدهــا، پاســخ خوبــی برای 
مقاومت مردم نیســت. نسل جوان خیلی 
سختی کشیده اند. بگویید بی دلیل انگشت 

در چشم آنها نکنند.

زاینده رود گرفتار دستکاری های بی پایان
عاطفه علیان، روزنامه نگار: اگر تمدن بشری در حاشیه رودها متولد شد، در قلب 
فلات ایران یک رودخانه بــود که تمدن را نه صرفا تغذیه، بلکه معماری کرد. 
زاینده رود قرن ها جریان پیوســته حیات، تعدیل کننده اقلیم و ســتون ثبات ســفره های 
زیرزمینی اصفهان و گاوخونی بود. اما آنچه در ربع قرن اخیر بر ســر این شــریان حیاتی 
آمده، نمونه ای تراژیک از مسخ تدریجی یک اکوسیستم طبیعی به یک «کانال توزیع آب 
نوبتی» اســت؛ فرایندی مخرب که در آن رودی پویــا و زاینده، گام  به  گام از حیز انتفاع 
طبیعی ســاقط شــد و تحت عناوینی همچون «مدیریت منابع» و «ســاماندهی»، به 
دســتکاری های بی پایان سازه ای دچار شــد. اگر مقاومت افکار عمومی و مطالبه گری 
دیده بانان محیط  زیست نبود، شاید تا امروز بستر خشکیده این رود یا به بلوار و پارکینگ 
آسفالت شــده بدل شــده بود یا با بتن ریزی و عایق کاری، بــه آب نمایی کم عمق برای 

عکس های یادگاری تقلیل می یافت.
بررســی آرشــیوهای رســانه ای و پایگاه های اســتنادی نشــان می دهد کلیدواژه 
«زاینــده رود» با بیــش از ده ها میلیون رکورد و نتیجه جســت وجو در اینترنت و صدها 
هزار عنوان گزارش تحقیقی، مقاله علمی، یادداشــت تحلیلی و مستند چندرسانه ای، 
پربســامدترین واژه در مقوله بحران آب ایران است. حجم ادبیات تولیدشده درباره این 
حوضــه آبریز به تنهایی می تواند یــک کتابخانه جامع هیدرولوژی، جامعه شناســی و 
حقوق آب را تشکیل دهد. با این حال، این حجم بی سابقه از داده ها یک تناقض تاریخی 

را آشکار می کند: چرا انبوه هشدارها مانع از خشکاندن زاینده رود نشد؟
پاســخ در یک شــکاف زمانی ۲۵ ساله نهفته اســت. در اواخر دهه ۷۰ خورشیدی 
(۱۳۷۸–۱۳۷۹) که برای نخســتین  بار جریان دائمی زاینده رود قطع شــد و قبح مرگ 
اکولوژیــک آن فروریخــت، هنوز نه شــبکه های اجتماعی فراگیر وجود داشــتند و نه 
دسترســی عمومی به ســازوکار تصمیم گیری های پشت درهای بســته ممکن بود. در 
غیاب ابزارهای شفاف سازی جمعی، تصمیماتی ویرانگر در زمینه بارگذاری ها و توسعه 
نامتوازن کشــاورزی اتخاذ شــد که سرنوشــت هیدرولوژیکی حوضه را تغییر داد. در 
ســال های پس از آن، هرچند ســیل تحلیل ها و گزارش های مجازی فضای عمومی را 
فرا گرفت، اما ساختارهای غلط نهادینه شده مانع از تغییر بنیادین این ریل گذاری مخرب 
شدند. آنچه امروز در بستر زاینده رود مشاهده می شود، محصول جبر جغرافیایی یا قهر 
طبیعت نیســت؛  ماحصل سلســله ای از تصمیمات تکنوکراتیک و سیاست گذاری های 
بخشی نگر است: استقرار صنایع ســنگین آب بر در فلات خشک: استقرار مجتمع های 
عظیم صنعتی، پتروشیمی، پالایشگاه و نیروگاه ها در منطقه ای که ذاتا با محدودیت آبی 
روبه رو است، بخش عمده ای از جریان سطحی و زیرزمینی را مصادره و جمعیت پذیری 
ناپایداری را بــه منطقه تحمیل کرد. فروش حواله بر آب های خیالی: مدیران منابع آب 
طی دهه ها بــا فرض تحقق پروژه های بــزرگ انتقال بین حوضــه ای، اقدام به صدور 
مجوز و تخصیص قطعی آب برای مصارف شــرب، کشــاورزی جدید و صنایع کردند. 
آب های موعود روی کاغذ ماند، اما برداشت های فیزیکی از بستر زاینده رود به طور کامل 
محقق شد.  فروپاشی نظام مدیریت یکپارچه حوضه: تقسیم مدیریت اکوسیستم پیوسته 
زاینده رود به مرزهای سیاسی-استانی، طومار تاریخی مدیریت مشارکتی را منسوخ کرد. 
در نتیجه، در بالادســت پمپاژهای ســنگین در اراضی شــیب دار برای باغات پرمصرف 
احداث شــد و در پایین دســت، حقابه های زیســت محیطی و تاریخی چندصدساله به 
صفر رســید.  تخریب مورفولوژی رود به بهانه «ساماندهی»: دستکاری مکانیکی بستر، 
بتن ریزی، دیواره سازی سنگی و باریک کردن عرض طبیعی رودخانه تحت لوای بهسازی، 
پیوند رسوبی رودخانه با سفره های آبرفتی را قطع کرد و توان خودپالایی و نفوذ طبیعی 
آب را از میان برد. خشــکاندن تالاب بین المللی گاوخونی: انتهای حوضه زاینده رود که 
به  عنوان ضربه گیر زیست محیطی مانع از فعال شدن کویر و انتشار ذرات معلق می شد، 

اکنون به کانون بالقوه ریزگردهای سمی و آلوده به فلزات سنگین تبدیل شده است.
چرخه مرگبار «باز و بسته کردن فلکه ها» و هیولای فرونشست

سیاست سنتی و مقطعی رهاسازی فصلی آب برای کشاورزی و سپس بستن کامل 
رودخانه، به معنای تیر خلاص به ساختار زمین شناختی دشت اصفهان است. این باز و 
بسته شدن های متناوب نه به معنای احیای رودخانه، بلکه به منزله نوسان دادن شدید 
به تراز هیدرولیکی سفره های آب زیرزمینی است. با قطع جریان سطحی، فشار برداشت 
به طور مســتقیم بر چاه ها و آبخوان ها متمرکز می شــود. نتیجه این تخلیه مداوم، بروز 
فاجعه بار «فرونشست نامتقارن زمین» است. اصفهان به استناد داده های زمین شناسی، 
تنها کلان شهر تاریخی جهان اســت که پدیده فرونشست با نرخ های بحرانی به درون 
زیرســاخت های حیاتی، بیمارستان ها، مدارس و بافت مســکونی آن نفوذ کرده است. 
علاوه بر این، پل های تاریخی خواجو، سی وســه پل و مارنان که پایداری سازه ای و ملات 
ساروجی آنها بر پایه رطوبت مداوم طراحی شده بود، با هر دوره خشکی دچار تنش های 
ســاختاری، پوسیدگی فونداســیون و ترک های عمیق می شــوند. زاینده رود یک کالای 
مصرفی کوتاه مدت یا یک کانال بتنی آبرسانی نیست؛  شرط لازم برای زیست پذیری فلات 
مرکزی ایران اســت. حل بحران زاینده رود از مسیر مسکن های مقطعی، بازگشایی های 
اداری و ســپس بستن مجدد آن نمی گذرد. نقطه پایان این بحران زمانی فرامی رسد که 
مدیریت حوضه آبریز به  عنوان یک پیکره واحد اکولوژیک به رســمیت شــناخته شود، 
جریان پایه زیســت محیطی به صورت دائمی و پیوســته برقرار بماند، صنایع پرمصرف 
به طور کامل به منابع نامتعارف متصل شــوند و توهم تسلط سازه ای بر طبیعت جای 
خود را به انطباق با واقعیت های اکولوژیک ســرزمین بدهد. زاینده رود فقط در صورتی 

زنده خواهد ماند که حق طبیعی آن بر حیات و جریان دائمی آب بازگردانده شود.

مردم را با خود شریك کنیم
به  ویــژه حمایت نهادهای اقتصادی و صنعتی از هریــك از این دو رویکرد 
در شــرایطی که جنگ از عرصه نظامی به عرصه اقتصادی کشــیده شده 
اســت و فرمان درهم کوبیدن اقتصاد کشــورمان همین دیروز از سوی وزیر 
خزانه داری آمریکا صادر شــده است، «بامداد امروز بزرگ ترین تهاجم مالی 
تاریخ را علیه ایران آغاز خواهیم کرد» ( ۱۴۰۵/۶/۲ ) می تواند بسیار سرنوشت ساز باشد. 
اگر جریانی تلاش می کند رؤیای خود را برای ایران آینده در قالب اقتصادی معیشــتی و 
نفتی و جامعه ای بسته و بدون منافذ تنفسی و هیجانی و کوتاه مدت محقق کند، جریان 
عقل گرا و اصلاح گر هم باید تصویر خود برای ایران آینده را که اقتصادی خلاق و فناورانه 
و جامعه ای باز و متنوع و متکثر و در تعامل با جهان و دارای افق بلندمدت است عرضه 
و مردم را شــریك خود کند. تفاهم نامه اســلام آباد (به عنوان مبنا و با لحاظ تغییراتی) 
آن نقطه عطف تاریخی در نظام حکمرانی کشــورمان و آن پرچمی است که می توان با 
برافراشــته نگه داشتن و اجرایی کردن آن، جامعه را حول آن متحد کرد و ایران عزیز را از 

خطرات بزرگ آینده مصون داشت. چنین بادا.

دولت به تصمیم گیری نهایی درباره سهمیه و قیمت سوخت نزدیک شد 

تعیین تکلیف بنزین
خبر

یادداشت

یادداشت

اقتصاداقتصاد

شرق: تکلیف مسئله بنزین دیروز تا حدی روشن شد و یکی از 
مقامات دولتی خبر داد کاهش سهمیه بنزین قطعی شده، اما 
درباره قیمت، دولت هنوز به جمع بندی نرسیده است. کاهش 
ســهمیه بنزین یکی از سه سناریوی دولت برای مهار مصرف 
افسارگسیخته سوخت در ایران اســت. پیگیری های «شرق» 
از وزارت نفت حاکی از آن اســت که به احتمال زیاد سهمیه 
اول یعنــی ۶۰ لیتر بنزین هــزارو  ۵۰۰ تومانــی به قوت خود 
پابرجا می ماند، اما دولت برای ســهمیه مازاد بر این مصرف 
تصمیم گیــری می کنــد. با این حال، هنوز مشــخص نیســت  
سناریوی نرخ های دوم، سوم و چهارم سوخت، یعنی نرخ سه 
هــزار تومانی، پنج هزار تومانی و نرخ آزاد دنبال می شــوند یا 
تمام این نرخ ها در یک نرخ جدید تجمیع خواهد شــد و نرخ 

جدید چقدر است؟

تکلیف بنزین تا حدی روشن شد
بــه نظر می رســد  تکلیف مســئله بنزین تا حدی روشــن 
شــده اســت. دیــروز محســن حاجی میرزایی، رئیــس دفتر 
رئیس جمهوری، مداخله دولت در وضعیت ســوخت کشور 
را ناگریز دانســت و گفت: «کاهش سهمیه های بنزین قطعی 
است. کســی بیش از ســهمیه بخواهد بنزین خریداری کند، 
قیمــت بالاتری خواهد داشــت، اما هنوز ایــن قیمت تعیین 
نشــده اســت». او در عین حال تأکید کرد درباره سیاست های 
قیمتی هنــوز گزینه واحدی وجــود ندارد و دولــت در حال 
بررســی راه های مختلف اســت. این خبر در حالی منتشر شد 
که مسعود پزشــکیان، رئیس جمهوری نیز در نشست هیئت 
دولت بر ضــرورت صرفه جویی در مصــرف بنزین تأکید کرد 
و گفت  دولت همچنان برای افزایــش تولید تلاش می کند و 
متناسب با میزان تولید، بنزین توزیع خواهد شد و صرفه جویی 

بایــد از دولت و دســتگاه های دولتی 
آغاز شــود. محمدرضا عارف، معاون 
 اول رئیس جمهــوری هم روز شــنبه، 
با تأکید بر ضــرورت اصلاح وضعیت 
مصرف گفــت: «در یکــی از روزهای 
جنگ ۱۲ روزه، مصــرف بنزین به ۱۹۷ 
میلیون لیتر رســید؛ در حالی که تولید 
کشــور در شــرایط عادی حــدود ۱۱۰ 
میلیــون لیتر اســت و گاهــی به ۱۲۵ 
میلیــون لیتــر می رســد». همچنیــن 
علی مدنی زاده، وزیــر اقتصاد، در یک 
گفت وگــوی تلویزیونــی از شــجاعت 
اقدامات اصلاحی  برای  رئیس جمهور 
در اقتصــاد تمجیــد کــرد. در ادامــه 
معاون  ســقاب اصفهانی،  اســماعیل 
رئیس جمهــوری، در یــک مصاحبــه 
جدید گفته اســت  دولت فقط منتظر 

کاهش مصرف مردم نیســت، بلکه هم زمــان افزایش تولید 
و اصلاح زیرســاخت های انرژی را دنبــال می کند و اقدامات 
دولت شــامل توســعه انرژی های تجدیدپذیر، افزایش تولید، 
جمع آوری گازهای فلر و بازسازی زیرساخت های آسیب دیده 
در جنــگ اســت. او همچنین در شــبکه اجتماعی «ایکس» 
نوشــت دولــت از نقدهای کارشناســان اســتقبال می کند و 
افــزود: «البته باید عاقلانه شــرایط را دیــد» و در ادامه تأکید 
کرد: «دیگر نمی توان پشــت پرده آمار غلط داد یا سناریوهای 
کم هزینه و پرهزینه را جابه جا کرد. از این پس، نظرسنجی های 
معتبر می تواند مبنای تصمیم گیری باشــد».  سقاب اصفهانی 
همچنیــن اضافه کرد نظر رئیس جمهــور در این زمینه «عدم 

غافلگیری مثل ۹۸ است».

پاشنه آشیل ناترازی بنزین
ناترازی تولید و مصرف سوخت به پاشنه آشیل دولت های 
مختلف تبدیل شده است؛ به ویژه آنکه افزایش یکباره قیمت 
بنزین در آبــان ۹۸ تنش های اجتماعی دنباله داری ایجاد کرد 
و پــس از این اتفاق، دســت بردن به قیمت بنزیــن تبدیل به 
نگرانی جدی سیاست مداران شــد. این در شرایطی است که 
تولید بنزین مدام از مصرف عقب افتاده اســت و این شــکاف 
با تقاضای بیشــتر بنزین سال به ســال ادامه دارد. از آن سو، 
کشــور سال هاســت گرفتار تحریم گسترده اســت و صادرات 
نفت به دشــواری انجام می شــود. بنابراین تخصیص حجم 
درخور توجهــی ارز برای واردات بنزین عمــلا از توان دولت 
خارج اســت؛ به ویژه اینکه در حال حاضر کشور درگیر جنگ 
بوده  و نه تنها بخش هایی از ظرفیت تولید ســوخت آســیب 
دیده، بلکــه محاصره دریایی امکان صــادرات نفت را تقریبا 
متوقف کرده  و تاکنون مذاکرات میان ایران و آمریکا به نتیجه 
خاصی منتهی نشــده است. بر اســاس آمار شرکت پالایش و 
پخش فراورده های نفتی، در حال حاضر مصرف روزانه بنزین 
کشــور به حدود ۱۳۵ میلیون لیتر رســیده است، درحالی که 

تولید پالایشگاه های کشــور بین ۱۱۰ تا ۱۱۲ میلیون لیتر است. 
همچنین تولید بنزین پتروشــیمی حدود ۹ میلیون لیتر است؛ 
یعنی مجموع تولید حدود ۱۲۱ میلیون لیتر در روز و فاصله ای 
نزدیــک به ۱۴ میلیون لیتر میان تولیــد و مصرف وجود دارد. 
شکاف بین تولید و مصرف انرژی در شرایطی است که بخشی 
از ظرفیت سوخت کشور در جنگ آسیب دید. در همین زمینه، 
ایســنا به نقل از عمــاد رفیعی، مدیر دفتــر مدیریت مصرف 
شــرکت ملی پالایش و پخش فراورده هــای نفتی ایران گفته 
اســت: «در جریان جنگ، فقــط یکی از واحدهای پالایشــی 
به صورت مستقیم مورد اصابت قرار گرفت که حدود نیمی از 
ظرفیت خود را از دست داد. همچنین آسیب به انبار نفت ری 
و برخی پالایشگاه های گازی پارس جنوبی، بر تولید و زنجیره 
تأمین فراورده ها اثر گذاشــت». به گفته این مقام مسئول: «در 
مقطعی حدود ۲۳۰ هزار بشکه از تولید کشور از دست رفت، 
اما بخش درخور توجهی از این ظرفیت بازیابی شده و نزدیک 
به ۵۰ درصد آن بازگشــته است. ضمن آنکه پالایشگاه ستاره 
خلیج  فارس هم همچون گذشته با ظرفیت کامل در سرویس 
قرار دارد و آســیبی به ظرفیت تولید آن وارد نشــده اســت. 
همچنین آســیب انبار نفت ری به طــور مقطعی بر عملیات 
لجســتیک و توزیع بنزین اثر گذاشــت، اما حتی در روز وقوع 
حادثه و در میانه جنگ نیز توزیع بنزین در تهران متوقف نشد 

و کمبودی در عرضه رخ نداد».
او همچنین توضیح داده اســت: «عملیات بازیابی مخازن 
در حال انجام است و اکنون حدود ۵۰ درصد ظرفیت این انبار 
برای عملیات لجستیک مورد اســتفاده قرار می گیرد. بخش 
دیگــری از نیاز تهران هم از پالایشــگاه های کشــور، از جمله 
پالایشگاه اراک، تأمین می شود؛ ضمن اینکه پیش از جنگ هم 
سهمی از بنزین مورد نیاز تهران از این پالایشگاه تأمین می شد. 

غیر از این هم اکنون با استفاده بیشتر از ظرفیت پتروشیمی ها، 
تولید بنزین افزایش داشــته اســت و در کنار پالایشگاه ستاره 
خلیج  فارس، پتروشیمی نوری هم بخشی از تولید خود را در 
اختیار شبکه تأمین بنزین قرار داده است». تولید بنزین توسط 
پتروشــیمی ها البته امــا و اگر بســیاری دارد و علاوه بر اینکه 
بنزین تولیدی پتروشیمی ها کیفیت لازم را ندارد، درواقع به این 
معناست که بخشــی از ظرفیت تولید و صادرات پتروشیمی 
کشــور تعطیل شده تا به جای آن بنزین تولید و سوزانده شود. 
درباره رقم واردات بنزین هم حرف و ســخن بسیار گفته شده 
است. برخی منابع واردات ســالانه بنزین را پنج و نیم تا شش 
میلیــارد دلار ذکــر می کننــد و برخی دیگر این رقــم را کمتر 
و حــدود نیمی از این عدد دانســته اند. در هفتــم دی ۱۴۰۴ 
مسعود پزشکیان، رئیس جمهوری، در صحن علنی مجلس  از 
اختصاص ارز به واردات بنزین انتقاد کرد و گفت: «چرا باید در 
حالی که مردم در ســختی معیشت قرار دارند، شش میلیارد 

دلار از ارز را صرف واردات بنزین کنیم؟».
با این حــال در دی ۱۴۰۴ دیوان محاســبات بــه این ادعا 
پاسخ و توضیح داد اسناد دیوان نشان می دهد مجموع اعتبار 
صرف شــده تا پایان آذر همان ســال، فقــط ۱.۸ میلیارد دلار 
است. این نهاد نظارتی پیش بینی کرد هزینه کل واردات بنزین 
تا پایان ســال ۱۴۰۴ نیز از ۲.۷ میلیارد دلار فراتر نخواهد رفت. 
با این حال، پیگیری «شرق» از سازمان بهره وری انرژی درباره 
این اختلافات عددی حاکی از آن اســت که بخشی از واردات 
بنزین به صورت تهاتر با نفت خام انجام می شود که در اسناد 
مالی قید نمی شــود و اگر بخواهیم ارزش نفت تهاتر شــده را 
در این محاســبه بیاوریم، عــدد واردات بنزین به همان حدود 
ارقامی می رسد که رئیس جمهوری اعلام کرده است. فاطمه 
مهاجرانی، سخنگوی دولت نیز درباره ارزش سوخت مصرفی 
در ششم مرداد امســال گفته اســت: «روزانه معادل هشت 
میلیون بشــکه نفت را به انواع سوخت تبدیل می کنیم و لازم 

است برای مدیریت این روند، تدابیر جدی اندیشیده شود».

راهکار دولت برای مهار مصرف سوخت
چندی پیش دولت اعلام کرد  برای بنزین سه سناریو تعریف 
کرده است. در سناریوی اول که دولت آن را با نام «مدل شیری» 
توصیف می کنــد، روزانه حدود ۱۲۰ میلیــون لیتر بنزین تولید 
داخل میان جایگاه ها توزیع خواهد شد و عرضه بنزین تا زمان 
پایان این میزان ادامه پیدا می کند و پس از تمام شــدن ســهم 
روزانه، جایگاه ها عرضــه را متوقف خواهند کرد. در این مدل 
قیمت بنزین تغییــر نمی کند و نرخ های فعلی باقی می مانند. 
در ســناریوی دوم که بــا نام «مدل کرمان» مطرح شــده، کل 
بنزین تولیدی کشور میان خودروهای موجود تقسیم می شود. 
در این روش ممکن اســت ماهانه حدود ۱۳۰ تا ۱۴۰ لیتر بنزین 
سهمیه ای به هر خودرو اختصاص یابد و مصرف کنندگان برای 
نیاز بیشــتر، بنزیــن را با نرخ آزاد خریداری کنند. در ســناریوی 
سوم، داشتن یا نداشتن خودرو تأثیری بر دریافت سهمیه ندارد 
و به هر شــهروند ماهانه حدود ۳۰ لیتر بنزین تعلق می گیرد. 
این ســهمیه در اختیار سرپرست خانوار قرار می گیرد؛ بنابراین 
یک خانــوار دونفره ۶۰ لیتر، خانوار ســه نفره ۹۰ لیتر و خانوار 
چهارنفره ۱۲۰ لیتر ســهم ماهانه خواهد داشت. در این الگو، 
ابتــدا روزانــه ۳۰ میلیون لیتر از تولید کشــور بــه حمل ونقل 
عمومی، تاکســی ها و تاکســی های اینترنتــی اختصاص پیدا 
می کنــد تا قیمت خدمــات آنها تغییر نکنــد. ۹۰ میلیون لیتر 

باقی مانده نیز میان همه شهروندان تقسیم خواهد شد.
در این ســناریو قیمت بنزین  هــزارو ۵۰۰ تومان خواهد بود 
و نرخ های دوم و سوم حذف می شــوند و افرادی که خودرو 
ندارند یا کمتر از سهم خود مصرف می کنند، می توانند سهمیه 
باقی مانــده را به اعضای خانواده یا افــراد دیگر انتقال دهند، 
آن را پس انداز کنند یا بفروشــند. برای خرید و فروش سهمیه 
هم امکان راه انــدازی یک پلتفرم یا صنــدوق مبادله در نظر 
گرفته شــده اســت تا عرضه کنندگان 
و متقاضیــان بدون شــناخت یکدیگر 
معامله کننــد. قیمت در ایــن بازار را 
دولــت تعیین نخواهد کــرد و ممکن 
است نرخ معامله در مناطق مختلف 
کشــور متفاوت باشــد. در ایــن میان 
نقدها به هرکدام از سناریوهای بنزینی 
دولت فراوان بوده  و بیشــترین نقد به 
ســناریوی سوم مطرح است که دولت 
با اختصاص بنزین به تمام مردم کشور، 
برای تمامی اقشار نسبت به بنزین حق 
ایجــاد می کند و این مســئله می تواند 
ماننــد اختصاص یارانــه و کالابرگ به 
تمام اقشــار و حتــی ثروتمنــدان، به 
چالش بزرگی برای منابع دولت تبدیل 
شود و حذف بخشــی از اقشار تبعات 
اجتماعی به دنبال داشــته باشــد. در 
ســناریوهای دیگر هم به چالش هایی از جمله تشکیل صف 
بنزین اشــاره می شــود و حتی به مســئله نابرابری هم اشاره 
شده است.  منتقدان دو سناریوی دیگر می گویند  در استان های 
پهناور و محروم که مردم به انواع وسایل حمل ونقل عمومی 
دسترســی ندارند، ناچار هســتند هزینه بیشــتری برای بنزین 

بپردازند که این مسئله با عدالت اجتماعی تناقض دارد.
برخــی دیگــر از منتقدان هم ماجــرای بنزیــن را فراتر و 
پیچیده تــر از قیمت می دانند. آنها با طرح شکســت افزایش 
قیمت بنزیــن در ســال ۱۳۹۸ که منجر بــه کاهش مصرف 
نشد، می گویند با تورم مزمنی که کشور دهه هاست گرفتار آن 
است، ارزش پول ملی مدام دچار ریزش شده و قیمت عرضه 
ســوخت با نرخ تمام شده آن دچار شــکاف می شود. گذشته 
از این، انحصار بازار خودرو و سیاســت گذاری های نادرســت 
در صنعت خودروســازی سبب شده اســت خودروی ملی با 
استانداردهای جهانی کیلومترها فاصله داشته باشد. در حال 
حاضر مصرف ســوخت خودروهای داخلی به طور میانگین 
چیزی حدود ۱.۵ تا دو برابر اســتاندارد جهانی اســت و فقط 
اصلاح همین یک شــاخص باعث می شــود مصرف سوخت 
کشــور به حدود نصف مصرف فعلی برســد و بخش درخور 
توجهی از تولید بنزین قابلیت صادرات و ارزآوری داشته باشد. 
از آن ســو، تورم مزمن دورقمی و کاهش مداوم قدرت خرید 
مردم نیز سبب تردد انبوهی خودروی فرسوده در کشور شده 
است که به افزایش چشمگیر مصرف سوخت در کشور دامن 
می زند. هم اکنون حدود ۴۱ میلیون وســیله نقلیه در کشــور 
وجــود دارد که از ایــن میان، نزدیک به ۲۲ میلیون دســتگاه 
خودروی فرســوده هستند. خودروهای فرســوده در هر صد 
کیلومتر حدود ۱۶ تا ۲۲ لیتر بنزین مصرف می کنند، درحالی که 
مصرف بنزین خودروهای نوشماره داخلی به طور میانگین بین 
هشــت تا ۱۰ لیتر در هر صد کیلومتر است. این اختلاف یعنی 
خودروهای فرسوده حدود دو برابر خودروهای جدید سوخت 

مصرف می کنند.
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