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تقاضای عمومی برای مسکن امن 
افزایش یابد 

امیر صفری، رئیس پژوهشکده بیمه، با بیان اینکه  �
مردم باید بر ریسک های ناشی از حوادث، واقف باشند، 
گفــت؛ ریســک های فاجعه آمیز طبیعی و انســانی، 
از اهمیــت بســیار بالایی برخوردارنــد و این موضوع 
چالش امروز جامعه ایران است. او که در یک نشست 
خبری صحبت می کرد، با بیان اینکه ایران یک کشــور 
حادثه خیز به لحاظ حوادث طبیعی بوده و با حوادث 
انسانی مانند پلاسکو، پتروشیمی  بوعلی، قطار سمنان 
و پالایشگاه تهران نیز مواجه شده است، توضیح داد؛ 
براین اساس ضرورت دارد به موضوع ریسک و مدیریت 
و کنترل آن پرداخته شود. صفری همچنین اضافه کرد؛ 
در ایران که کشــوری حادثه خیز اســت، ریسک زلزله، 
سیل، توفان، حوادث جاده ای و سلامت همواره وجود 
دارد؛ بنابرایــن باید روش های پیشــگیری نیز به مردم 
آموزش داده شود. به گفته او؛ باید تقاضای جامعه را 
برای مســکن باکیفیت و امن بالا برد و زیرساخت ها و 
سازه های لازم را فراهم کرد، البته دستگاه های اجرائی 
مختلفی، اعم از ســازمان مدیریت بحــران و پدافند 
غیرعامل در زمینه مدیریت ریسک نقش دارند، چراکه 
مدیریت ریســک در حوادثی با منشــأ انســانی بسیار 
بااهمیت اســت؛ بنابراین اینکه راه ها و ساختمان های 
ایمن داشته باشیم و ساختمان ها، صنایع و بنگاه های 
بزرگ اقتصادی تحت پوشــش بیمه باشــند، بســیار 
حیاتی است. صفری تأکید کرد؛ برخورداری جامعه از 
سازه های ایمن و جاده های ایمن، از حقوق شهروندان 
اســت؛ بنابراین باید درک جامعه را از بروز ریسک بالا 
برد به شــکلی که به اولویت جامعه تبدیل شود، زیرا 
در این صورت اســت که بــه مطالبه عمومی جامعه 
تبدیل می شود؛البته  شرکت های بیمه نیز باید مدیریت 
ریســک را ســرلوحه خود قرار دهند. او درباره لایحه 
تأســیس صندوق بیمه حــوادث همگانی برای بیمه 
ساختمان ها توضیح داد؛ پژوهشــکده بیمه، سازوکار 
فعالیت این صنــدوق را طراحی کــرده تا به محض 
تصویب نهایــی در مرجع ذی ربط اجرائی شــود؛ در 
طراحی این صندوق از تجربه کشور ترکیه که صندوق 
مشابهی در این زمینه تأسیس کرده، بهره گرفته شده 
اســت و این پژوهشــکده در تلاش اســت یک کارگاه 
تخصصی نیز در این حوزه با کارشناســان نیوزیلندی 
برگــزار کند.او از برگزاری همایش بیمه و توســعه در 
سیزدهم آذرماه امسال خبر داد و گفت؛ از ۱۳۷ مقاله 
تخصصی به همایش بیمه و توسعه، ۱۵ مقاله در پنج 

نشست تخصصی ارائه می شود.

یادداشت

ارزیابی فرمول قیمت گذاری گاز 
 LNG طبیعی برای واحدهای تولید

وزیر نفت در مهرماه سال جاری با صدور ابلاغیه ای،  �
نرخ جدید گاز طبیعی برای واحدهای کوچک  مقیاس 
مایع ســازی گاز طبیعی و واحدهای فشرده ســازی گاز 
طبیعی با هدف صادرات را اعلام کرد. این بخش نامه 
که جایگزین بخش نامه پیشــین مورخ شــهریور سال 
۱۳۹۵ است، مورد انتقاد برخی کارشناسان قرار گرفته 
است. در این نوشــتار به منظور شفاف ســازی بیشتر، 
ارزیابی مختصــری از این فرمول قیمت گــذاری ارائه 
خواهــد شــد.بخش نامه جدید ابلاغی از ســوی وزیر 
نفت نســبت به بخش نامه پیشین با برخی اصلاحات 
مواجــه اســت. در مهم ترین تغییــر، در تعیین قیمت 
 LNG خوراک گاز طبیعی، متوسط ماهانه هزینه حمل
از خاورمیانه به شــرق آسیا در شرایط قیمتی متفاوت 
LNG لحاظ شــده اســت به طوری که در شرایطی که 
قیمت محصول LNG کمتــر از ۱۲ دلار بر هر میلیون
BTU ($/MBTU ) باشد، متوسط هزینه حمل هر تن 
محصول از قیمت نهایی کســر مي شود و در شرایطی 
که قیمــت محصول موردنظر بالاتــر از ۱۲ دلار بر هر 
میلیــون BTU باشــد تنها ۵۰ درصــد هزینه حمل از 
قیمت نهایی کســر خواهد شــد.اصلاح دیگری که در 
فرمول جدید نســبت به روش پیشــین تعیین قیمت 
خــوراک گاز صورت پذیرفته اســت، تغییر کف قیمت 
از شــش درصد قیمت هر بشــکه نفت خام برنت به 
قیمت خوراک مجتمع های پتروشــیمی داخلی است.
بنابر اطلاعات فوق چند نکته قابل ذکر است:نخســت 
آنکــه با توجه بــه افزایش تولید از منابــع نامتعارف 
گاز طبیعــی در آمریــکا، قیمت این حامــل انرژی در 
بازارهای جهانی کاهش یافته است به طوری که قیمت 
LNG در بازار شــمال شرق آســیا که در سال ۲۰۱۲ تا 
۱۶٫۵ دلار بــر هر میلیــون BTU افزایش یافته بود، در 
سال ۲۰۱۶ به طور متوســط به حدود هفت دلار بر هر 
میلیــون BTU (یعنی حدود ۲۴ ســنت/مترمکعب) 
کاهش یافت. قیمت گاز طبیعی در آمریکا نیز از حدود
۹ دلار بر هر میلیون BTU در ســال ۲۰۰۸ به ۲٫۵ دلار 
بر هر میلیون BTU در ســال ۲۰۱۶ کاهش یافته است. 
بنابراین شــرایط بازار گاز در یک دهه گذشته به میزان 
زیادی دچار تغییر شــده اســت و مقایسه قیمت های 
فعلــی گاز طبیعی با یک قــرارداد بلندمدت صادرات 
گاز که در دو دهه گذشــته منعقد شــده اســت، نظیر 
صــادرات به ترکیه چندان منطقی به نظر نمی رســد. 
کمااینکــه طرف ترک در ســال های گذشــته به دنبال 
تغییرات گسترده در بازار جهانی گاز بارها از گرانی نرخ 
گاز دریافتی از ایران گله مند شــده است.موضوع قابل 
بحث دیگر آنکه، با لحاظ کردن قیمت هفت دلار بر هر 
میلیون BTU برای LNG در منطقه شمال شرق آسیا و 
هزینه حمل ۰٫۶ دلار بر هر میلیون BTU ( منبع: نشریه 
پلاتــس، نوامبر ۲۰۱۶)، قیمت گاز خــوراک واحدهای 
LNG کوچک مقیاس براســاس فرمول جدید ابلاغی 
معــادل ۲٫۹ دلار بر هر میلیــون BTU خواهد بود که 
بالاتر از کف قیمت مشخص شده یعنی متوسط قیمت 
خوراک پتروشــیمی های داخلی در سال ۱۳۹۵ است.
متوســط قیمت خوراک گاز مجتمع های پتروشــیمی 
  BTU داخلی در ســال ۱۳۹۵ ۲٫۶۶ دلار بر هر میلیون
(حدود معادل۹٫۴ ســنت/ مترمکعب) بوده اســت.
در عین حال در شرایطی که قیمت LNG به بالاتر از ۱۲ 
دلار بر هر میلیــون BTU افزایش یابد، قیمت خوراک 
واحدهای تولید گاز مایع به میزان قابل توجهی افزایش 
 LNG خواهد یافت. بنابراین در شــرایط کاهش قیمت
رفتــار فرمول منطقی و در شــرایط افزایش قیمت نیز 
در راستای منافع کشور است.در فرمول پیشین که کف 
قیمت به بهای هر بشکه نفت برنت وابسته بود، امکان 
کاهش قیمت خوراک گاز با تحولات جهانی بازار نفت 
افزایش می یافــت. بنابراین با اصــلاح کف قیمت به 
قیمت خوراک واحدهای پتروشیمی داخلی به نوعی 
در راستای محافظت از کاهش بیش از حد نرخ خوراک 
گاز در شــرایط کاهش قیمت نفت اقدام شــده است 
زیرا قیمت خوراک مجتمع های پتروشــیمی از ترکیبی 
از نرخ هــای فــروش داخل، صــادرات، واردات و نرخ 
بازارهای مشــخص تعیین می شود که در سال گذشته 
همواره بالاتر از میانگین قیمت منطقه خاورمیانه بوده 
اســت.در پایان خاطرنشان می شود منطقه خاورمیانه 
به دلیل دسترسی به منابع گازی توسعه یافته از جمله 
کم هزینه تریــن مناطق تولید LNG در جهان اســت و 
ایران بــه عنوان بزرگ ترین دارنــده منابع گازی جهان 
امــکان ایفای نقــش در بازارهای فرامنطقــه ای را از 
طریق توســعه تکنولوژی مایع سازی گاز طبیعی دارد.
قرارداد صــادرات گاز طبیعــی از طریق LNG ضمن 
آنکه امکان بهره مندی از تکنولوژی مزبور را در کشــور 
فراهم می کند، منافع دیگــری نیز به همراه دارد. بازار 
LNG چسبندگی شــرایط صادرات از طریق خط لوله 
را نداشــته و از انعطاف قابل توجهی برخوردار است.
براساس پیش بینی ها در حال حاضر حدود ۲۵ درصد 
از تجارت LNG جهان از طریق قراردادهای کوتاه مدت 
به فروش می رســد و این میزان بعد از ســال ۲۰۲۰ به 
بیش از ۴۳ درصــد افزایش خواهد یافت. بنابراین این 
روش صادرات به عنوان ابزاری انتخابی در اختیار ایران 
خواهد بود تا ضمن پوشــش دادن به تقاضای فصلی 
گاز طبیعی خود و اســتفاده از مازاد عرضه در فصول 
گــرم، در کوتاه مدت نیز تا زمان تکمیــل خطوط لوله 
صادرات گاز به کشورهای هدف از مزایای آن بهره مند 
شود. در این میان مقایسه قیمت خوراک مشخص شده 
برای واحدهــای تولید LNG با متوســط قیمت های 
منطقه ای گاز، معیاری منطقی تر نســبت به قیمت گاز 

در قراردادهای بلندمدت صادرات گاز خواهد بود.
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فاز نخست بندر شهیدبهشتي دروازه ملل، هفته آینده با حضور رئیس جمهوری افتتاح مي شود

دیپلماسي آب، قطعه گمشده پازل موافقت نامه چابهار
وزارت امور خارجه، الحاق موضوع حقابه ایران از هیرمند و هریرود و الزام افغانستان و هند بر رعایت قوانین بین المللي و کنوانسیون های بین المللی آب را پیگیري کند

شکوفه حبیب زاده: فاز یك بندر شهید بهشتي چابهار ذیل 
موافقت نامه تأسیس دالان حمل ونقل و گذر بین المللي 
بین دولت هــاي جمهوري اســلامي ایــران، جمهوري 
اســلامي افغانســتان و جمهوري هنــد (موافقت نامه 
چابهار) آن قدر براي ایران و دو کشــور همسایه اهمیت 
دارد کــه فقط ۱۲روز پــس از تصویــب آن در مجلس 
شوراي اسلامي با ۱۶۳ رأی موافق، یك رأی مخالف و دو 
رأی ممتنع از مجموع ۲۰۰ نماینده حاضر در جلسه، قرار 
است هفته آتي از سوي حسن روحاني، رئیس جمهوری، 
بــا حضــور بســیاري از مقامــات عالي رتبــه داخلي و 
بین المللي افتتاح شود. این توافق نامه که مشتمل بر یک 
مقدمه و ۱۵ماده است، در ماده سه بر اهدافي نظیر ایجاد 
دالان حمل ونقل قابل  اعتماد به منظور حمل ونقل و گذر 
روان کالا و مســافر از طریق بنــدر چابهار بین جمهوري 
اسلامي ایران، جمهوري اسلامي افغانستان و جمهوري 
هند تأکید مي کند. چابهار که از دیرباز به واسطه قابلیت 
ارتباطي خود در منطقه به عنوان «دروازه ملل» شناخته 
مي شود و چشم بسیاري از کشورهاي قَدر براي همکاري 
در آغاز فعالیت، به دنبال آن بود، به  سبب قابلیت بالاي 
خود در زمان جنگ تحمیلی توانســت بســیاري از مواد 
مورد نیاز کشــور را تأمین کند بدون آنکه حتي مورد یك 
حمله هوایي قرار گیرد. موقعیت استراتژیك این منطقه، 
چنان اســت که افغانســتان، از چابهار به عنوان بهترین 

فرصت براي رهایي از وابستگي به پاکستان یاد مي کند.
  کاهش وابستگی افغانستان به پاکستان

عبــداالله، رئیس هیئت اجرایی کشــور افغانســتان، 
چندي پیش (۲۴ آبان ۹۶)، اعلام کرد با راه اندازی کامل 
بندر چابهار، وابســتگی این کشور به پاکستان در ترانزیت 
کالا از هند به این کشــور از بین خواهد رفت. بندر چابهار 
در اســتان سیستان و بلوچستان ایران و در جنوب شرقی 
این کشور قرار دارد. این بندر از منطقه خلیج فارس خارج 
اســت و ازاین رو دسترســی به آن برای کشورهایی مانند 
هند بســیار آســان تر از دسترســی به بنادر خلیج فارس 
است. رئیس هیئت اجرائی افغانستان در این راستا گفته 
است: «درحال حاضر بخش زیادی از کالاهای صادراتی 
کشور هند به افغانستان از طریق کشور پاکستان و از مسیر 
بندر کراچی انجام مي شود. ازاین رو دو کشور سال هاست 
که براي یافتن مســیر جایگزین قابــل اطمینان و کاهش 
وابســتگي به کشور پاکســتان در حال بررسي مسیرهاي 
موجود هســتند. مســیر بندر چابهار مي تواند یک مسیر 
مناســب براي این مهم باشــد و وابستگي افغانستان به 
پاکســتان را به کلي از بین ببرد».موافقت نامه موسوم به 
چابهار در حالي در ســوم خرداد ۱۳۹۵ با حضور رؤساي 
جمهور ایران، افغانســتان و نخســت وزیر هند در تهران 
امضا شد که ایران نتوانست به خوبي از فرصت در اختیار 
قرار داده شده به افغانستان در مقابل ایجاد تعهد براي 
این کشــور به منظور افزایش حقابه ایران، استفاده کند. 
این نکته البته گویا فقط از ســوي ایران این چنین مغفول 
مانده، زیرا درست پس از امضاي این قرارداد، اشرف غني 
(رئیس جمهور افغانســتان) و مودي (نخست وزیر هند) 
مستقیما از تهران به کابل سفر کردند و سد سلما را که با 
هزینه تقریبي ۳۰۰ میلیون دلاري هند ساخته  شده است، 

در بالادست ایران و روي رودخانه هریرود افتتاح کردند.
  توافق نامه چابهار فرصت ازدست رفته دیپلماسي آب 

شرق ایران
به گفته کارشناسان، سد سلما که به سد دوستي هند 
و افغانســتان تغییر نام داده شــد، در بالادست رودخانه 
هریرود و در بالادســت سد دوســتي ایران و ترکمنستان 
ساخته  شــده که از زمان شــروع آب گیري آن مشکلاتی 
بسیار جدي براي تأمین آب شمال شرق کشور به ویژه شهر 
مشهد ایجاد شده اســت. بدون شک، آب گیري و افتتاح 
این سد اثرات نامطلوب بسیاري، هم از منظر امنیت آبي 
و هم محیط زیســتي در شرق کشــور ایجاد خواهد کرد. 
طبق قوانین و حقوق بین المللي آب، کشور ایران و به ویژه 
شــهر مشــهد داراي حقابه از رودخانه هریرود اســت. 
علاوه بر ســد ســلما، دولت افغانستان از ســال ۲۰۱۳ 
ساخت سد «پاشدان» در یکي از سرشاخه هاي رودخانه 
هریرود و در بالادســت شــهر هرات را آغاز کرده است. 
افغانســتان یکي از کشــورهاي پرآب منطقه اســت که 
تمام رودخانه هاي اصلي آن از این کشور خارج می شود 
و بیــش از ۹۰ درصد از آب هاي ســطحي این کشــور با 
کشــورهاي همسایه پایین دست آن مشــترک است. بین 
همســایگان افغانســتان، این کشــور فقط با ایران و آن  
هم بر ســر رودخانه هیرمنــد قــرارداد بین المللي آبي 
دارد، ازاین رو متأســفانه هیچ قرارداد و معاهده اي بر سر 
بهره برداري از رودخانه هریرود بین افغانستان و دو کشور 
همسایه پایین دست - ایران و ترکمنستان- وجود ندارد و 
افغانستان نیز در عمل مایل به مذاکره بر سر بهره برداري 
از این  رودخانه نیســت. ایران و ترکمنســتان همواره به 
ســاخت این ســدها به دلیل اثرات ســوء بر پایین دست 
اعتراض داشته اند و همیشه خواهان حقابه طبیعي خود 
از آن بوده اند. از سوي دیگر، کشور هند نیز براي دستیابي 
به منافع سیاســي و اقتصادي خــود و به ویژه مقابله با 
پاکستان، سرمایه گذاري گسترده اي در افغانستان به ویژه 
در حوزه سدسازي در این کشور انجام داده است، ازاین رو 
تحلیل امنیت آبي شــرق کشــور که بخش عمده آن به 
افغانستان وابســته است، مســئله پیچیده اي است که 

نیازمند «دیپلماسي آبي» قوي در این زمینه است.
با توجه به مشکلات جدي کشور در حوزه آب در شرق 
کشور به ویژه منطقه سیســتان و خراسان، سیاست هایي 
مانند «راه» در برابر «آب» یا «تسهیل دسترسي به بندرها» 
و «تجــارت اقتصــادي» در برابــر «آب» از راهکارهــا و 
گزینه هاي پیشِ روي کشور در عرصه دیپلماسي آب براي 
حل مشکلات آبي شرق کشور است. امید است مدیران و 

سیاست گذاران کشور از این فرصت همکاري که دو کشور 
هند و افغانستان به شدت به آن وابسته اند، بیشترین بهره 
را براي دسترســي و بهره وري پایدار از منابع مشترک آب 

طبق قوانین و کنوانسیون هاي بین المللي آب ببرند.
  سود بالاي تجاري هندوستان از چابهار

هرچند انعقاد ایــن قرارداد و به تبــع آن، افتتاح فاز 
نخســت بندر شــهید بهشــتي، ایران را تبدیل به قطب 
ترانزیــت منطقه خواهد کــرد، اما به نظر مي رســد این 
موقعیت چنــان براي هند و افغانســتان داراي اهمیت 
بود که حتي در شــرایطي که در قراردادهاي BOT کشور 
فاینانســور (در اینجا هند ۱۵۰میلیــارد دلار فاینانس در 
اختیار ایران قرار مي دهد) مي تواند ۱۵درصد تســهیلات 
را از کشــور خود تأمین کند، هندوستان از این امتیاز خود 
درمي گــذرد. این در حالي اســت که از ســوي مقامات 
ایــران، از این به ظاهر امتیاز گیــري در قرارداد با هندي ها 
براي توسعه بندر شهید بهشتي، به عنوان یکي از بهترین 
مدل هاي قرارداد خارجي در کشور یاد مي شود. به گفته 
مدیرکل سازمان بنادر و دریانوردي سیستان وبلوچستان، 
در این قرارداد، محل تأمین تجهیزات را ایران مشــخص 
مي کند، اما در دیگر قراردادهاي BOT آن کشور مي تواند 

۱۵درصد تسهیلات را از کشور خود تأمین کند.
نکته قابل توجه آن اســت که رئیس اداره مطالعات 
و سیاســت گذاري در دهلي نو بــه الجزیره گفته امضاي 
ســند بندر چابهار یک راه اقتصادي استراتژیک براي هند 
به شمار مي رود تا این کشور بتواند صادراتش را از طریق 
هند به بازارهاي افغانســتان و کشــورهاي آسیاي میانه 
انتقال دهد. این در حالي اســت که پیش از این به خاطر 
اختلافــات بین هند و پاکســتان، دهلي نو بــه بازارهاي 

افغانستان و آسیاي میانه دسترسي نداشت.
با وجود این مشــکل، ماده ۱۲ ایــن موافقت نامه به 
موضوع «الحاق» اشــاره مي کند. بنا بر این ماده: «۱. این 
موافقت نامه براي الحاق هر کشــوري، مفتوح اســت. 
۲. هر کشــوري که قصد الحاق به ایــن موافقت نامه را 
داشــته باشد، کشــور امین اســناد و دبیرخانه را از قصد 
خــود بــراي الحاق به صــورت کتبــي آگاه خواهد کرد. 
۳. الحاق کشــور درخواســت کننده منــوط به موافقت 
تمامي طرف هاي موســس اســت». همچنین ماده ۱۳ 
این موافقت نامه جمهوري اســلامي ایران را امین اسناد 
و محــل اســتقرار دبیرخانــه دائمي ایــن موافقت نامه 
مي شناسد. برهمین اساس به نظر مي رسد بهترین اقدامي 
که در این راستا پیش از عملیاتي شدن جدي این همکاري 
مطرح اســت، پیگیري جدي وزارت امــور خارجه براي 
الحاق موضوع حقابه ایران از هریرود و الزام افغانستان 
و هند بر رعایت قوانین بین المللي براي دسترسي کشور 

پایین دست (ایران) به آب هاي مشترك خواهد بود. 
 ۹۰ درصــد حجــم تجــارت افغانســتان از طریق بندر 

شهیدبهشتی چابهار
امیرحســین اســماعیلی، مجری طرح توسعه بندر 
شهیدبهشتی چابهار، در گفت وگو با «شرق» می گوید: در 
مطالعات اولیه این پروژه، بناست پنج  میلیون تن کالا در 
سال، بالغ بر ۹۰ درصد حجم تجارت افغانستان از طریق 
این بندر به این کشــور منتقل شود. بنابراین حتی اگر این 
موافقت نامه امضا نمی شد، تجار افغانستانی علاقه مند 

بودند از این بندر استفاده کنند.
او بــا بیان اینکــه بندر چابهــار برای انتقــال بار به 
افغانستان بسیار ایمن است، می گوید: تجار افغانستانی 
برخــی کالاهــای خــود را از طریق بندر شــهیدرجایی 
بندرعباس به افغانســتان انتقــال می دهند، درحالی که 
بندر شهیدبهشــتی چابهار یک روز دریایــی نزدیک تر از 
بندر شهیدرجایی اســت. با درنظرگرفتن اینکه انتقال بار 
 (TEU) از طریق کشــتی های با ۱۲هــزارو ۵۰۰ تی ای یو
کانتینر باشد، هزینه انتقال بار از طریق بندر چابهار در هر 
کشتی ۲۰۰ هزار دلار پایین تر است.بااین حال به گفته این 
کارشــناس، می توان در الحاقیــه ای به این موافقت نامه 
که موجب تقویت روابط ســه کشــور می شود، موضوع 
آب های مرزی را نیز مدنظر قرار داد که این مســئله فراتر 
از وظایف ســازمان بنادر و در مقوله حاکمیتی است، اما 
بهتر بود در این توافق نامه به این موضوع توجه می شد.
در جریان بازدید خبرنگاران از فاز یک بندر شهیدبهشتی 
چابهار، مجری طرح توسعه بندر شهیدبهشتی چابهار با 
بیان اینکه سرعت کار در طرح توسعه بندر شهیدبهشتی 
در دولــت یازدهــم به دوونیــم برابر رســید، گفت: ۳۰ 
میلیــون دلار تجهیــزات در بندر شهیدبهشــتی چابهار 
نصب شــده است. امیرحسین اســماعیلی با بیان اینکه 
بندر شهیدبهشتی ظرفیت رقابت با بنادر داخلی را دارد، 
گفت: با توجه به اینکه بندر چابهار در توسعه محور شرق 
بسیار تأثیرگذار است، برای توسعه آن مناقصه ای برگزار 
شد و شــرکت هلندی رویال هاسکنیک طرح مطالعاتی 
توســعه بندر شهیدبهشــتی در چابهار را با مشــارکت 

شــرکت های ایرانی انجام داد. او با بیان اینکه ســال ۸۶ 
مناقصه بین المللی توسعه بندر شهیدبهشتی برگزار شد، 
گفت: قرارگاه خاتم الانبیا پتانســیل توســعه این طرح را 
داشت و برنده این مناقصه شد و ۳۴۱ میلیون دلار اعتبار 
برای اجرای این پروژه تعیین شــد.مجری طرح توســعه 
بندر شهیدبهشتی چابهار با بیان اینکه بندر شهیدبهشتی 
در حال حاضر قابلیت پهلوگیری کشــتی های ۱۰۰ تا ۱۲۰ 
هزار تن را دارد، گفت: برای توسعه بندر شهیدبهشتی پنج 
فاز طراحی شــده است که با مجموع این فازها ظرفیت 
تخلیــه و بارگیری بندر شهیدبهشــتی به ۸۵ میلیون تن 
می رسد.او با اشــاره به اتصال این بندر به راه آهن اظهار 
کرد:  ۲۰ تا ۳۰  درصد از باری که وارد بندر شهیدبهشــتی 
می شــود باید با حمل ونقل ریلی جابه جا شود. او ادامه 
داد: درحال حاضــر پروژه راه آهن زاهــدان – چابهار ۲۵ 
درصد پیشرفت فیزیکی داشته است که با اتصال ریل به 

بندر بار از این طریق ترانزیت می شود.
 طلب قرارگاه خاتم الانبیا تصفیه شد

بهــروز آقایی، مدیر کل ســازمان بنــادر و دریانوردی 
اســتان سیستان وبلوچســتان با اشــاره به ورود قرارگاه 
خاتم الانبیا به فاز یک بندر شهیدبهشتی در چابهار اظهار 
کرد: درحال حاضــر هیچ بدهی اي به قرارگاه خاتم الانبیا 
نداریم و شــاید در قســمت هایی به دلیل طولانی بودن 
قرارداد بین سازمان بنادر و قرارگاه، اسناد مالی در گردش 
وجود دارد اما هیچ صورت وضعیتی که پرداخت نکرده 
باشیم، نیست. تمام پرداخت ها به قرارگاه نقدی است و 

از اســناد خزانه استفاده نمی شود. او با اشاره به استقرار 
گمرک و تجهیزات گمرکی در بندر شهیدبهشــتی اظهار 
کرد: تمام روند ورود و خروج کالا در بندر شهیدبهشــتی 
و استان سیستان وبلوچستان از طریق گمرک ایران کنترل 
می شــود و هیچ کالایی نیست که بدون نظارت گمرک از 

کشور خارج شود.
  اولویت اپراتوری شهیدبهشتی با هندی هاست

دریانــوردی  و  بنــادر  ســازمان  مدیــرکل 
سیستان وبلوچستان با بیان اینکه در پایان طرح توسعه 
بندر شهیدبهشــتی، ظرفیــت این بندر بــه ۸۵ میلیون 
تن می رســد، گفــت: اولویــت اپراتوری در ایــن بندر با 
ســرمایه گذاران هندی اســت، اما اگــر هندی ها تمایل 
نداشــته باشــند که قبل از ورود تمام تجهیزات اپراتور 
بندر شهید بهشتی باشــند در این صورت اپراتور دیگری 
انتخــاب می شــود. آقایی با اشــاره به میــزان واردات 
کالاهای اساســی در کشور گفت: از ســال ۹۴ تا ۹۶، ۴۱ 
میلیون تن کالای اساســی وارد کشور شده است هرچند 
که شاید سهم بندر چابهار در این واردات زیاد نباشد اما 
در شــرایط بحران بندر چابهار که تنها بندر اقیانوســیه 
کشور محسوب می شود می تواند سوپاپ اطمینان همه 
بنادر کشورمان محسوب شود.آقایی با اشاره به قرارداد 
با هندی ها برای توســعه بندر شــهید بهشــتی گفت: 
قرارداد با هندی ها برای توســعه بندر شــهید بهشــتی 
یکی از بهترین مدل های قرارداد خارجی در کشور است. 
درحالی که میزان سرمایه گذاری هندی ها ۸۵میلیون دلار 
و فاینانس ۱۵۰میلیون دلاری است اما نکته بسیار مهم 
قرارداد، استفاده از فرصت جابه جایی بار بین سه کشور 

هند، افغانستان و روسیه است.
او در این باره توضیح داد: باری که بین هند، افغانستان 
و روسیه جابه جا می شود ۱۶ میلیون تن است و با حضور 
هندی ها در پروژه توســعه بندر شهید بهشتی این بار از 
چابهــار عبور می کنــد و به همین دلیــل هندی ها را در 
توســعه بندر شهید بهشتی مشــارکت دادیم. قرارداد با 
هندی ها ۱۰ساله است اما ســهم درآمد ایران نسبت به 
هندی ها در حوزه ترانزیت، ترانشــیت و صادرات بیشــتر 

است.
آقایی تأکید کرد: این قرارداد با هندی ها BOT منعقد 
شده و همه تجهیزات بندر شــهید بهشتی پس از پایان 
۱۰ ســال (پایان مدت قرارداد) تحت مالکیت جمهوری 

اسلامی ایران خواهد بود.

قادر شادى وند . کارشناس انرژى


