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زمان پیشنهادی: ۲۰ دقیقه 
سودوکو
سودوکو Sudoku یك واژه ترکیبي 
ژاپني به معناي عددهاي بي تکرار 
است و امروزه به جدولي از اعداد 
گفته مي شود که به عنوان یك 
سرگرمي رایج در نشریات کشورهاي 
مختلف به چاپ مي رسد. 

نقشه کشــی- هنــر و علم طراحی ســاختمان- خدایی 
۱۱- شــهری در اســتان مرکزی- واحدی نظامی- تکرار 
حرفــی ۱۲- عقیــده- میــوه ای شــیرین- سرچشــمه
۱۳- نوعــی هیدروکربــن کــه بــدن ما قــادر به هضم 

آن نیســت- صبحانــه پرطرفدار- نوعی خویشــاوندی
۱۴- زبانه آتش- کنایه از ســخت خسته و درمانده شدن 
است ۱۵- از درجات نیروی دریایی- درختی با برگ های 

پنجه ای- همسر حضرت یعقوب(ع) 

افقی: 
 ۱- از شــما دور بــاد- دوره بت پرســتی پیش از 
اســلام- طراح ۲- شهری در ایالت فلوریدا- ... فوق 
ایدیهم ۳- کارگر کشــتی- محصول نهایی ســینما- 
ظرف نوشــیدن مایعات ۴- دشــنام- انسان- پرچم
۵- مجازات شــرعی-  قســمت اســتوانه ای چاه- 
معجــزه ۶- حصیر- پیــرو دین اســلام- حرف ندا 
۷- شــرط دوستی- کمیاب- شــریک ۸- خوشحال 
و خنــدان- معشــوق- رفیــق ۹- معادل فارســی 
دراور- فرزنــد زکریــای نبــی(ع)- ادعــای زیاده از 
حــد ۱۰- نهیب- نوعــی بیماری اختلال رشــدی- 
از آلات موســیقی غربــی ۱۱- گوناگــون- معجــزه 
ختمیه- نت چهارم ۱۲- وقت، زمان- وسیله تزریق 
آمپــول- کوچــه ای که فقــط از یک طــرف گذرگاه 
دارد ۱۳- بروشــور- بشــقاب پرنده- مایــه دردســر 
۱۴- غیردیجیتال- چهره برجســته ســینمای کمدی 
ایران ۱۵- دعایی در مقام امام زمان(عج)- ســرمای 

شدید- شهری در ایالت تورینگن آلمان 

عمودی: 
۱- پول زور- دانه های کاشتنی- اندامی در گیاهان 
بی گل ۲- مهاجم لهســتانی تیم فوتبال بارســلونا- 
جنگ و جدال ۳- رشوه دادن- امپراتوری آلمان- نور 
ماه ۴- ســرطان خون- زمین بی صاحــب- تقویت 
امواج الکتریکی ۵- مکان- ضرر- ســازمان علمی و 
فرهنگی وابسته به سازمان ملل متحد ۶- هشتمین 
سوره قرآن- ویراستار- سوغات اصفهان ۷- گوسفند 
قربانــی- صمیمی- در توضیــح کلام به کار می رود 
۸- در را به چارچوب متصل می کند- مجســمه ای 
که فقط ســر یک پیکره را نمایش می دهد- شــاهد 
۹- نشــان افتخار- کــودن- اندیشــه ۱۰- خط کش 

زمان پیشنهادی: ۴۰ دقیقه
قانون هاي حل جدول سودوکو
۱- در هر سطر و ستون باید اعداد یك 
تا ۹ نوشته شود. بدیهي است که هیچ 
عددي نباید تکرار شود. 
۲- در هر مربع ۳×۳ اعداد یك تا 
۹ باید نوشته شود و در نتیجه هیچ 
عددي نباید تکرار شود.

مأموریت های اورژانسافزایش ۱۵ درصدی 
براساس اعلام اورژانس استان تهران، 
در هفته اخیــر با توجه بــه آلودگی هوا 
مأموریت های مربوط به مشکلات تنفسی 
و تماس های اورژانس استان تهران نسبت 
به هفته گذشته ۱۵ درصد و در زمینه قلبی 
ســه درصد افزایش یافته است. براساس 
اعلام اورژانس اســتان تهــران، مردم باید 
توجه داشته باشــند که برخی گروه های 
ســنی و افراد دارای بیماری های زمینه ای 
در اولویــت مراقبت قرار دارنــد. افرادی 
کــه دارای بیماری های قلبی و تنفســی 
هســتند، به ویژه در این شرایط آلودگی، در 
معرض آسیب جدی قرار دارند. همچنین 
گروه های سنی خاص از جمله افراد بالای 
۵۵ ســال و کودکان زیر هشت سال، باید 
به شدت از حضور در مکان های عمومی، 
محیط های بــاز و به ویژه ورزش در فضای 
باز در ساعات ابتدایی روز خودداری کنند. 
در این شرایط بهتر است در و پنجره ها بسته 
بماند و در صورت وجود دســتگاه تصفیه 
هوا، فیلترهای هوا فعال باشــد و در نبود 
این دستگاه، استفاده از بخور سرد می تواند 
به کاهش خشکی و تحریک تنفسی کمک 
کند؛ امــا بخور های چــرب اصلا توصیه 
نمی شــود. از مردم می خواهیم با رعایت 
توصیه های بهداشــتی که از سوی وزارت 
بهداشت و معاونت بهداشت به طور مکرر 
اعلام می شــود، به ما و جامعه ســلامت 
کمک کننــد. در روزهای آلــوده، مصرف 
مایعــات فــراوان و مواد غذایــی حاوی 
آنتی اکســیدان ها مانند میوه و ســبزی ها 

بسیار کمک کننده است.

با اجاره دهندگان معابربرخورد قضائی 
ســایت شــهر: مدیرعامــل شــرکت 
سامان دهی صنایع و مشاغل شهر تهران 
با بیان اینکه معابر متعلق به مردم است، 
گفت: «بــا هرگونه اجاره معابر شــهری 
با پیگیــری قضائی و نظارت شــهرداری 
برخورد می شــود». مجتبی اقوامی پناه با 
تأکید بر اینکه معابر شــهری تحت هیچ 
شــرایطی قابل اجاره دادن نیســتند، تأکید 
کرد: «در هر صورت ممکن اســت برخی 
اصنــاف یا افراد معابــر را اجاره دهند که 
کاملا غیرقانونی است، اما به محض اطلاع 
به ما، برخورد قانونــی صورت می گیرد». 
او با بیان اینکه بحث ســاماندهی معابر 
از سوی شهرداری تهران آغاز شده است، 
افزود: «اگر مســتندی بــرای اجاره معابر 
ارائه شــود، قطعا برخورد جــدی  انجام 
خواهد شــد. به طوری که در برخی موارد 
شکایت قضائی کرده ایم و پرونده هایی در 
دســتگاه قضائی در حال پیگیری است». 
اقوامی پناه دربــاره اجاره های کلان معابر 
توضیح داد: «گزارش هایــی داریم که در 
برخی مناطق، برخی مغــازه داران معابر 
روبه روی مغــازه خود را به افــراد اجاره 
داده انــد که ایــن موضوع نیــز منجر به 
تشکیل پرونده قضائی شده است. تمامی 
ایــن تخلفــات از طریق محاکــم قضائی

 پیگیری می شود».

خبرخوان  نگاه

نسترن فرخه: ظهر یکی از روزهای آبان، مدرسه تازه تعطیل شده بود و کودکان کنار جاده ایرانشهر به 
ســرباز در بین حرکت ماشین های سوخت بر و شوتی منتظر خودروهای عبوری برای سوارشدن بودند. 
دختر ۱۰ســاله ای مانند دیگر دانش آموزان در انتظار بود که یکی از این ماشین ها با او برخورد می کند. 
حالا بیش از ۱۰ روز اســت بر اثر ضربه مغزی در بیمارســتان بستری اســت. این حادثه اتفاقی نادر در 
این منطقه نیســت، بلکه تکرار روزمره واقعیتی تلخ در مسیر رفت وآمد دانش آموزان است. از طرفی 
ســرویس های فرســوده برای رفت وآمد و جاده های ناایمن در شــهرهای مختلف بارها باعث مرگ و 
مصدودیت دانش آموزان شده است. با این حال هرچه محرومیت بیشتر باشد، این بحران نیز عمیق تر 
می شود؛ تا جایی که در بسیاری از روستاهای سیستان وبلوچستان چیزی به  نام سرویس مدرسه وجود 
ندارد و دانش آموزان ناچارند با خودروهای ســوخت بر یا ماشــین های عبوری در مســیرهایی پرخطر 
رفت وآمد کنند؛ مسیری که بارها به سوختن و جان باختن آنها انجامیده و بسیاری از این حوادث حتی 
رســانه ای هم نمی شود. این در حالی اســت که طی این سال ها رسانه ها بارها در مورد شرایط پرخطر 
رفت وآمــد دانش آموزان در جاده ها نوشــتند ولی تاکنون آموزش و پرورش برنامه ای برای ســرویس 
مدارس نداشــته و حتی از بودجه این موضوع در مناطق محروم هم کاسته، تا جایی که همین مسئله 
بر افزایش تعداد ترک تحصیلی های ســال جاری اثر گذاشــته است. مدیران مدارس و تسهیلگران این 
مناطق تأکید دارند که نبود سرویس مدرسه جدا از مسئله خطر جانی، به راحتی می تواند منجر به ترک 

تحصیل، سوخت بری در سن کم و کودک همسری در سیستان وبلوچستان شود.

یک سیکل تکراری
سلســله ای از حوادث پراکنده اما مشابه که در اخبار رسانه ها به چشم می خورد، ناامنی جاده ها و 
فرسودگی ناوگان حمل ونقل دانش آموزی را یادآور می کند؛ از ۲۹ فروردین که در کوهدشت لرستان سه 
مینی بوس در بازگشت از اردو دچار حادثه شده و هفت دانش آموز مصدوم شدند، تا ۶ آبان که در نقده 

آذربایجــان غربی واژگونی یک مینی بــوس ۱۲ دانش آموز را 
راهی بیمارستان کرد و برخورد سه سرویس مدرسه در محله 
سبزدشــت تهران با ۱۵ مصدوم در سیزدهم آبان ماه. شدت 
حوادث اما در جنوب کشور عیان تر است. در ۱۴ آبان، برخورد 
یک پژو حامل دانش آموزان در محور دزفول به خیبر به مرگ 
یک دانش آموز و زخمی شدن چهار نفر انجامید؛ حادثه ای که 
بار دیگر مسئله اســتفاده از خودروهای غیراستاندارد و نبود 
ســرویس ایمن در مناطق کم برخوردار را یادآوری کرد. حتی 
در مناطق شــهری نیز نقص فنی عامل اصلی اســت. در ۳ 
خرداد، انحراف اتوبوس حامل ۲۰ دانش آموز دختر در مسیر 
قزوین به المــوت، هرچند فقط به مصدومیت جزئی دو نفر 

منجر شــد، اما طبق گزارش پلیس، ریشــه حادثه «نقص ترمز» بود. این حوادث مشابه در نهایت پای 
مجلس را نیز به ماجرا باز کرد. در نهم مهر، یکی از نمایندگان اســتان ســمنان پس از ســانحه ای که 
به مرگ دو دانشــجوی دختر انجامید، خواســتار رســیدگی فوری به وضعیت جاده ها و سرویس های 
دانش آموزی و دانشجویی شد. کمی پیش از آن نیز گزارش رسمی کمیسیون عمران مجلس درباره دو 

سانحه مرگ بار در کرمان مربوط به آبان ۱۴۰۳ و فروردین ۱۴۰۴ منتشر شد.
در این گزارش همه نهادهای مربوطه، از آموزش  و پرورش تا پلیس راه، شــرکت های مســافربری، 
راهداری و مراکز معاینه فنی در قصور ســهیم بوده اند. در این دو حادثه، مجموعا ۲۴ نفر جان باختند 
و ۴۸ نفر زخمی شــدند. آنها خودروهایی فرسوده، دارای نقص فنی، یا با مسافرگیری بیش ازحد بودند 
که منجر به این موضوع شده است. مرور این وقایع نشان می دهد بحران ایمنی، محدود به یک استان 
یا یک گروه نیست، بلکه مسئله ای ساختاری و مزمن است که در مناطق محروم به شکل مرگ بارتری 

خود را نشان می دهد.

سوخت بر یا سرویس مدرسه؟
شــرایط رفت وآمد دانش آموزان در مناطق جنوبی کشور بحرانی تر از دیگر مناطق است، به طوری 
که برخی از حوادث آن رســانه ای نمی شــود. در بســیاری موارد دانش آموزان مجبور به جابه جایی با 
ماشین های ســوخت بر و شوتی هستند که احتمال تصادف در آن جاده های غیراستاندارد را چند برابر 
می کند. شرمین نادری، فعال اجتماعی که سال ها در مناطق جنوبی کشور و به ویژه سیستان  وبلوچستان 
در حوزه آموزش کودکان فعالیت می کند، وضعیت ســرویس مدارس روســتایی در این استان را برای 
«شــرق» بحرانی و پیچیده توصیف می کند. به گفته او، مناطق دشــتیاری، نیکشهر و آهوران بیش از 
دیگر نقاط با چالش رفت وآمد دانش آموزان مواجه اند؛ چالشــی که بخشــی از آن به مسئله سوخت 
برمی گردد. به گفته نادری، بسیاری از رانندگان محلی ترجیح می دهند خودرو بخرند و سوخت یارانه ای 
را بفروشند؛ کاری که از نظر اقتصادی برای آنان به صرفه تر از سرویس دهی در مسیرهای صعب العبور 
است. راننده وقتی حساب وکتاب می کند، می بیند نمی صرفد ساعت ها در جاده های خاکی و کوهستانی، 
با این اســتهلاک شــدید، بچه ها را جابه جا کند. تازه اگر هم تمام ســهمیه بنزینش را مصرف کند باید 
ســاعت ها در صف های طولانی بایستد. بنابراین خیلی ها ترجیح می دهند اصلا کار نکنند.  او می گوید: 

«همین موضوع باعث شــده کودکان بسیاری از روستاها یا سرگردان بمانند یا با سوخت بران رفت وآمد 
کنند؛ سوخت برانی که اگرچه هزینه ای از خانواده ها نمی گیرند، اما خودِ عبور و مرورشان برای رساندن 
کودکان به مدرســه بســیار خطرناک اســت». طبق همین گفته های نادری: «در برخی روستاها، مانند 
روســتای پن سان در نیکشهر، رانندگان برای سرویس مدارس تا یک میلیون و ۲۰۰ هزار تومان برای هر 
دانش آموز مطالبه کرده اند؛ مبلغی که هیچ کدام از خانواده ها توان پرداخت آن را ندارند. ما بخشی از 
هزینه را کمک کردیم، اما هنوز هم نامشخص است چقدر باید ماهانه بپردازیم. احتمالا حدود ۱۰ تا ۱۲ 
میلیون تومان کمک هزینه لازم اســت که بر دوش  خانواده هاست، در حالی که آموزش  و پرورش فقط 

دو تا سه میلیون تومان کمک هزینه ماهانه برای یک سرویس اختصاص می دهد».

ترک تحصیل به  دلیل سختی مسیر
بســیاری از همین دانش آموزان ترک تحصیل می کنند. نادری یکی از مهم ترین دلایل ترک تحصیل 
دختران و پســران دبیرستانی را نبود سرویس مناســب می داند. جاده های بدون زیرساخت، مسیرهای 
کوهستانی، گرمای طاقت فرسا و فاصله زیاد روستاها از یکدیگر، رفت وآمد روزانه را دشوار و گاه ناممکن 
کرده اســت. او نمونه ای از سال گذشته را یادآور می شــود: «در روستای متسنگ، دخترهای متوسطه 
اول و دوم بــا یک وانت در جــاده ای ۱۰ تا ۱۵کیلومتری رفت وآمد می کردنــد؛ جاده ای که محل عبور 
ماشــین های سنگین ساخت خط  آهن چابهار است و بسیار ناامن. حتی عکسی هم از بچه هایی که از 
وانت آویزان بودند گرفتم و با همان عکس توانســتیم یک خیر را راضی کنیم مدرســه ای برای پسرها 
بســازند تا تعداد کمتری دانش آموز سوار بر این ماشین ها شــوند». نادری به روستای کهنانی کش در 
دشــتیاری اشــاره می کند که تا چند سال پیش کودکانش فقط تا ششــم ابتدایی درس می خواندند. با 
ســاخت کتابخانه و سپس مدرســه متوسطه اول توســط گروه های مردمی، امروز صد دانش آموز در 
این مدرســه درس می خوانند. اما بیشترشــان همچنان مجبورند با وانت به مدرسه رفت وآمد داشته 
باشــند. نادری در بین حرف هایش از حادثه ای اخیر می گوید 
که یکی از کودکان در مســیر مدرسه دچار تشنج شد و برای 
پیداکردن یک وانت مناســب، ناچار شدند «چند برابر قیمت 
معمــول» کمک هزینه بدهند. به گفته نــادری، نبود خودرو 
استاندارد باعث شده بســیاری از پسران دبیرستانی با موتور 
رفت وآمد کنند؛ اتفاقی که بارها به سانحه منجر شده است: 
«چنــد وقت پیش دو دانش آموز موتورســوار با هم تصادف 
کردند. یک مــورد دیگر هم خواهر و برادری بودند که در راه 
مدرســه با موتور تصادف کردند و متأسفانه این حادثه منجر 
به فوت شد». شرمین نادری توضیح می دهد که در روستای 
تخت ملک، راننده برای ســرویس ماهانــه دانش آموزان ۷۰ 
میلیون تومان مطالبه کرده بود و تا الان هم هیچ خیری برای خرید مینی بوس پیدا نشده است. نتیجه 
این شــده که دانش آموزان یا با موتور به مدرســه می روند یا ترک تحصیــل کردند، یا کنار جاده منتظر 
خودروهــای عبوری می مانند؛ خودروهایی که هیچ امنیتی برای بچه ها ندارند. با این حال نادری تأکید 
می کند که حتی وقتی ســاخت مدرســه در یک روستا مشــکل رفت وآمد را کم می کند، ده ها روستای 
دیگر همچنان در وضعیت بحرانی اند: «ما در ســنگان امسال به  خاطر ساخت مدرسه و داشتن وانت، 
وضعیت بهتری داریم. اما یک روســتا کجا؟ این همه روستای پراکنده و دور از مرکز کجا؟ در حالی که 
ادامه تحصیل دانش آموزان، مخصوصا دختران، به طور مســتقیم به حل  شدن همین مسئله ساده اما 

حیاتی یعنی سرویس مدرسه وابسته است».

مرگ در راه مدرسه
عبید ملک رئیسی، معلم و فعال آموزشی در مناطق روستایی جنوب استان سیستان و بلوچستان، 
از وضعیت خطرناک مســیر رفت وآمد دانش آموزان می گوید: «روزانه هفت، هشت نفر از همکاران 
و دانش آموزان با دو ماشــین پشت سر هم مسیر ایرانشهر به ســرباز را طی می کنیم. مسیر ما پر از 
روستاهای کوچک است و مدارس لب جاده قرار دارند. هیچ گذرگاه یا محافظی ندارد و دانش آموزان 
ناچارند در کنار جاده حرکت کنند». به گفته ملک رئیسی، سرویس مدرسه رسمی به آن معنا که در 
شــهرهای دیگر رواج دارد، برای مدارس دخترانه و پسرانه این منطقه وجود ندارد: «دانش آموزان 
یا با موتورســیکلت شخصی یا با خودروهای گذری و حتی ســوخت بر جابه جا می شوند. گاهی ما 
معلمان مجبوریم آنها را ســوار کنیم، ولی نمی توانیم همیشــه این کار را انجام دهیم، چون تعداد 
دانش آموزان زیاد اســت و همه آنها را که نمی توان ســوار کرد. از طرفی همه معلم ها هم ماشین 

سواری ندارند».

برخورد با ماشین سوخت بر و آسیب  مغزی
این معلم روایت می کند که هفته گذشــته یــک دانش آموز دختر کلاس چهارم یا پنجم 
در مسیر ایرانشهر به سرباز با یک خودروی سوخت بر برخورد کرد و دچار آسیب مغزی شد: 
«این دانش آموز مثل بسیاری دیگر از دانش آموزان بعد از تعطیلی مدرسه منتظر ماشین بود. 

این بار «پایان خشونت دیجیتال 
علیه زنان و دختران»

از ۲۵ نوامبر (روز بین المللی منع/رفع خشــونت علیه زنان) تا ۱۰ دسامبر 
(روز جهانی حقوق بشــر)، جهان یک  بــار دیگر زیر نور نارنجی می رود؛ ۱۶ 
روزی که به روزهای نارنجی معروف اند و رنگ نارنجی به  عنوان نمادی از هشدار 
درباره موضوع خشــونت علیه زنان انتخاب شــده است و به گفته نهاد زنان ملل 
متحــد، این روزها نوید آن را می دهند  که افراد عــادی با آگاهی و آموزش و ایجاد 
حساسیت جهانی، هریک به فعال حقوق زنان تبدیل شوند. اما امسال سازمان ملل 
متحد تصمیم متفاوتی از هر سال گرفته است و برای اولین بار در تاریخ برگزاری این 
کمپین ۱۶روزه، تمام توجه را به یک شــکل نه خیلی تازه اما به شــدت گســترده و 
به تازگی پیچیده و چندوجهی از خشــونت معطوف کرده است: خشونت دیجیتال 
علیــه زنان و دختــران. چراکه دیگر نمی تــوان گفت این نوع از خشــونت صرفا 
«مجازی» است، بلکه آن قدر واقعی،  پیچیده و ویرانگر شده که با تنیدگی در دیگر 
اشکال خشــونت و گاه به  عنوان پایه ای بر شکل گیری اقسام خشونت، دیگر جایی 
برای انکار یا ســهل انگاری باقی نگذاشــته اســت. یک دختــر نوجوان که عکس 
ســاده ای از خودش می گذارد، یــک روزنامه نگار زن کــه در خبرگزاری ها گزارش 
انتقادی منتشــر می کند، یک سیاست مدار زن  که عموما در یک فضای غالبا مردانه 
کار می کنــد، یا یک فعــال حقوق زنــان که دربــاره موضوعات مرتبــط با حوزه 
تخصصی اش می نویســد، هرکدام ممکن است در عرض چند ساعت با توفانی از 
تهدید، تهمت، تصاویر جعلی و افشای اطلاعات خصوصی روبه رو شوند. آمارهایی 
که نهاد زنان ســازمان ملل متحد به  عنوان اصلی ترین مرجع منتشــر کرده است، 
تکان  دهنده  هستند: ۳۸ درصد زنان شخصا خشونت آنلاین را تجربه کرده اند، ۸۵ 
درصد شاهد آن بوده اند و ۹۰ تا ۹۵ درصد دیپ فیک های موجود (تصاویر، ویدئوها 
یا صداهای جعلی) در اینترنت، پورنوگرافی جعلی و سوءاستفاده از تصاویر با هدف 
زنان اســت. از ســویی بیش از ۷۰ درصد زنــان روزنامه نگار هــم می گویند دیگر 
نمی توانند بدون ترس از آزار و تهدیدات کار کنند و به اصطلاح این خشــونت دیگر 
در صفحه گوشــی نمی ماند و به دنیای واقعی ســرایت می کند؛ به طوری که به 
صورت تکــه ای از پازلی عمل می کند کــه تعقیب فیزیکــی، گروگان گیری فرد یا 
اعضای خانواده، ضرب وجرح و حتی قتل منجر می شود. سازمان ملل می گوید اگر 
امروز جلوی این موج فزاینده از خشونت دیجیتال را نگیریم، پنج سال دیگر هیچ زن 
یا دختری نخواهد توانســت با امنیت در فضای عمومی دیجیتال حضور داشــته 
باشــد. هدف نهایی آزاردهندگان هم همین است: خاموش کردن صدای نیمی از 
جامعه در سراســر جهان. شاید پرسش مهم و کانونی این باشد که چرا این اتفاق 
می افتد؟ و پاسخ گرچه ساده اما هراس انگیز است: چون نه تنها پلتفرم های آنلاین 
تقریبا هیچ مســئولیتی نمی پذیرند، بلکه هوش مصنوعی همان طور که در حوزه 
علم و آگاهی بخشــی ابزارهای جدیدی ســاخته، به همان نســبت همان  ابزارها 
ماهیت دوگانه داشته یا اساسا ابزارهایی را نیز برای آزار ساخته و دراین میان بسیاری 
از کشورها هنوز قانونی برای جرم انگاری این عملکردها ندارند و مرتکبان پشت این 
خلأهای قانونی و بی کیفری و حتی ناشــناس بودن پنهان می شــوند. البته گفتنی 
اســت که کمتر از ۴۰ درصد کشــورها قانونی برای حمایــت از قربانیان در فضای 
دیجیتــال دارند؛ به عبارت دیگر و بــرای درک این بحران جهانی باید گفت که ۱٫۸ 

میلیارد زن و دختر در جهان کاملا بی دفاع مانده اند.
شعار امسال (۲۰۲۵) ســازمان ملل به ظاهر ساده است: «هیچ عذری پذیرفته 
نیست؛ برای پایان دادن به خشونت دیجیتال علیه زنان و دختران متحد شویم». بله، 
هیچ عذری پذیرفته نیست! یعنی عبارت هایی مانند: «فناوری جدید است»، «قانون 
نداریم» یا «پلتفرم خصوصی است» به هیچ وجه نمی تواند خشونت فراگیر دیجیتال 
را توجیه کند. سازمان ملل از دولت ها می خواهد مصونیت شرکت های فناوری را 
بشــکنند، از شرکت ها می خواهد ایمنی را در طراحی محصولات شان بگنجانند، از 
حامیان مالی می خواهد بودجه ســازمان های فعال در حوزه حقوق زنان را تأمین 
کنند و از همه ما در سراسر جهان می خواهد به طور مداوم صدای قربانیان را بلند 
کنیم. اگر امروز شورای حقوق بشر، مجمع عمومی سازمان ملل متحد، کمیته سِدا 
و دولت های عضو در برابر این تهدید ســکوت کنند یا به بهانه های فنی و حقوقی 
اقــدام را به تعویق بیندازند، فردا صدای زنان نه تنهــا در فضای مجازی، بلکه در 
پارلمان ها، رســانه های مســتقل، نهادهای مدنی و خیابان های شــهرها خاموش 
خواهد شــد و این یعنی عقب گردی تاریخی که دســتاوردهای مهم جهانی را به 
خطر می اندازد. براساس  این، ۱۶ روز نارنجی ۲۰۲۵ دعوتی قاطع به همه دولت ها، 
سازمان های بین المللی و جامعه مدنی است تا با تعهد مشترک و با حساسیت زایی 
رنگ نارنجی، امید را برافرازند و نگذارند توسعه دنیای دیجیتال به بهای خاموشی 

حقوق بشر منجر شود؛ چراکه حقوق زنان، حقوق بشر است.

گزارش «شرق» از جاده های خطرناک و مرگ باری که دانش آموزان مناطق کم برخوردار برای رسیدن به مدرسه طی می کنند

جاده های مرگ، مصدومیت و ترک تحصیل
مدرس دانشگاه و پژوهشگر حقوق بشر

بسیاری از دانش آموزان در مناطق جنوبی کشور، با سوخت بر و شوتی به مدرسه می روند، سرویس مدرسه ندارند، مریم بهادری
دختران ناچار به ازدواج زودهنگام اند و پسران ترک تحصیل می کنند
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