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در حسرت سیاست پولی
بانکداران جریان مزبور نیز در پناه این پشتوانه 
نظــری اصرار دارند تأمین مالی کســری بودجه 
دولت را از مســیر بازار اوراق بدهی و تسهیلات 
بانکی در اختیار داشــته باشــند و بانک مرکزی 
تنهــا برای نجات مالی بانک هــا و نه اقتصاد، از 
مسیر خط اعتباری یا اضافه برداشت وارد عمل 
شــود. ســهم ۵۰ هزار میلیارد تومانــی اضافه 
برداشــت بانک ها از کل ۱۱۵ هزار میلیارد تومان 
بدهی آنها به بانک مرکزی در مرداد ۱۳۹۹ خود 
گواه رویه تزریق نقدینگــی برای ترمیم ترازنامه 

ناسالم سیستم بانکی است. 
نگــرش مذکــور در لــزوم خلــق اعتبارات 
تنها از کانال شــبکه بانکــی، به توصیه صندوق 
بین المللــی پول به عنــوان نهــادی نئولیبرال 
تئوریزه  شده و زمانی محقق می شود که تعامل 
بانــک مرکزی با بانک ها نه از نوع ارتباط نهادی 
بالاســری با زیرمجموعه، بلکــه از نوع تعاملی 
ارگانیک در یک سیستم واحد است. در این فرایند 
ابزار نظــارت بانک  مرکزی نــه در جهت حفظ 
منافع جامعــه، بلکه به منظور تأمین ســاختار 
مالــی به کار می رود. نقشــه راه سیســتم مالی 
نیز به طور خلاصه در خلــق اعتبار و نقدینگی، 
رشد بدهی های دولت و جامعه و ناهمگن شدن 
هرچه بیشــتر توزیع درآمد به لطف تورم قیمت 
دارایی ها و به نفع صدک بالایی ترسیم می شود. 
اکنــون نیز کــه تحریم های نفتی بــه تنگناهای 
بودجه ای دامن زده، ممنوعیت استقراض دولت 
از بانک مرکزی و انتشــار اوراق بهــادار دولتی 
فرصــت مغتنمــی را در اختیار سیســتم مالی 
مذکور قــرار داده که با تحمیل هزینه های بالای 
انتشــار اوراق به اســتفاده حداکثری از شرایط 

موجود بپردازد.
با وجود اینکــه بانک مرکــزی نگرانی خود 
را بابــت پولی شــدن کســری بودجــه و ضربه 
به اهــداف تورمــی اعــلام می کنــد، واقعیت 
نشــان می دهد که در چند دهــه اخیر بانک ها 
بزرگ ترین تورم املاک و مستغلات را به پشتوانه 
مصوبــات بانک مرکزی و شــورای پول و اعتبار 
و به لطف انفعال دولــت در کنترل قیمت های 
بازار مســکن، با خلــق تصاعدی اعتبــار ایجاد 
کرده اند. از ســوی دیگر حباب هــای قیمتی که 
به طور متنــاوب در حــوزه بازارهــای مالی به 
وجود می آید نیز در سایه حاکمیت جریان مزبور 
بر سیاســت های پولی و مالی اتفــاق می افتد. 
به عنوان نمونه رشد سرسام آور شاخص بورس 
کشور در اوایل ســال ۱۳۹۹ در شرایطی رخ داد 
که سهم چشمگیری از ارزش بازار سرمایه ایران 
در اختیار صندوق ها و شرکت های تأمین سرمایه 

وابسته به بانک ها بود.
پروسه عملیاتی سیســتم مالی مزبور به این 
گونه است که در گام اول، تورم قیمت دارایی های 
مالی و مستغلات روی می دهد و متعاقب آن با 
کندشدن ســرمایه گذاری واقعی و اشتغال، رشد 
بدهی ها را شاهد هستیم و در پایان نیز غیر قابل 
پرداخت شــدن بدهی به ســلب مالکیت ختم 
می شــود. همان گونه که کســری بودجه که با 
ســلب منابع درآمدی دولت -همچون بسیاری 
از پالایشــگاه ها و پتروشــیمی ها- شــروع شده 
و با شــوک هایی همچون تحریم نفتی تشــدید 
می شود، به دلیل انقباض منابع درآمدی دولت 
به رشد بیشتر واگذاری سهام دولت در دوره های 
آتــی و تشــدید خصوصی ســازی می انجامــد. 
بنابرایــن زمانی که بخش مالی کنترل خود را بر 
مصوبات بانک  مرکزی اعمال می کند و از کانال 
اعتبــارات نقدینگی می زاید، تابوی اســتقراض 
دولت از بانک مرکزی موجب توســل دولت به 
شــبکه بانکی برای اخذ اعتبــار یا فروش اوراق 
بهادار می شود. گویا پول تنها با مجوز بانکداران 
می تواند نقش خود را به عنوان ســنجه «ارزش 
اضافــی» کــه در ادبیــات مارکس بــه عنوان 
روان ساز فرایندهای تولید تدقیق شده، ایفا کند. 
بنابرایــن به جای اینکه دولــت بتواند بدون نیاز 
به اخــذ بدهی بهره ای بــه بانک های تجاری و 
دارندگان اوراق قرضه، محرک رشــد اقتصادی 
شود، بخش مالی و نظام بانکی فراتر از «ارزش 
اضافی» واقعی تولید شــده بــه تولید نقدینگی 
مشــغول اند. در این میــان تدابیر مقطعی بانک 
مرکزی نیز بیش از آنکه معیارهای یک سیاست 
پولی منســجم را داشته باشد، بیانگر غافلگیری 
ایــن بانک در مواجهه با شــرایط حاد اقتصادی 
است. تصمیمات غیرکارشناسی چون تخصیص 
فسادزای ارز چهارهزارو  ۲۰۰ تومانی یا تصویب 
انتشــار ۵۰ هــزار میلیارد تومــان اوراق ودیعه 
با نرخ ســودی مشــابه نرخ تورم از سوی بانک 
مرکزی با هدف جمع آوری نقدینگی کشور، گواه 

این موضوع است.
باید خاطرنشــان کرد که رفتار بانک مرکزی 
عملا بــا بی اثرکــردن دولــت به عنــوان نهاد 
برنامه ریز اجتماعی، تســلط شبکه مالی بر کلیه 
مناسبات اقتصادی خرد و کلان کشور را تحکیم 
کرده اســت. مســلما تا زمانی که بانک مرکزی 
و دولــت هماهنگ عمــل نکنند و بســته های 
سیاســت گذاری پولی در راســتای منافع کشور 
تدوین نشــود، در بــر همین پاشــنه می چرخد. 
برون رفت از این شــرایط نیز تنها در گرو پالایش 
مدیــران دولتــی منتفــع از سیســتم مالــی و 

ملی کردن بانک ها و صنایع مادر است.
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استخدام نزدیکان در صنعت خودرو، زیان یک پنجمی به بار آورد

تناقض های یک تصمیم
شــرق: گرانی هر روزه خودرو برای مردم عادی شــده 
و مســئولان نیز برای حل این مشــکل درصدد هستند 
تا عرضــه و خرید و فــروش خــودرو را در بورس کالا 
انجــام دهنــد؛ راه حلی که بــا تعداد عرضــه و میزان 
تقاضای خــودرو در بورس جور درنمی آیــد و به گفته 
این  خــودرو،  صنعت  کارشــناس  مصطفوی،  مرتضی 
«عادی سازی»  و  «قانونی ســازی»  راســتای  در  اقدام 
افزایش قیمت ها توسط دولت اســت. او پیشنهاد داد 
اگر ســامانه بازار خودرو تأســیس شــود، دستگاه های 
به راحتــی  می تواننــد  نظارتــی  و  سیاســت گذار 
بــازار و قیمت هــای خــودرو را کنترل کننــد و قطعا 
۷۰ درصــد تنش هــای بــازار کاهش خواهــد یافت، 
چراکه انگیزه ســوداگری از بین مــی رود. مصطفوی از 
رانت خوارهایــی گفت که یک پنجم زیان شــرکت های 
خودروسازی به خاطر آنان است و هر ساله هزار میلیارد 
تومان از جیب مردم خــارج می کنند. او همچنین برنده 
واقعــی ورود خودرو به بــورس کالا را قطعه ســازان 
دانســت، چراکه افزایش قیمت خودرو را بهانه ای برای 
گرانی قطعات می کنند و به دنبال جبران خســارت های 

چندساله خود از جیب مردم خواهند بود.

 ماهیت بورس مبتنی بر عرضه و تقاضاســت اما  �
درباره قیمت گذاری خوردو، دولت همیشه دستوری 
عمل کرده اســت و کنترل بازار را در اختیار دارد؛ این 

تناقض ها را چگونه می توان با هم جمع کرد؟
من درباره این اتفاق به ســه تناقض اشــاره می کنم؛ 
اول اینکــه اصولا محصولاتی کــه در بورس کالا عرضه 
می شوند، جزء کالاهای سرمایه ای هستند؛ یعنی یا مواد 
اولیه هســتند یا کالای واســطه ای، پــس کالای مصرف 
نهایی محسوب نمی شــوند. این برای اولین بار است که 
خودرو به عنوان یک کالای مصرفی و نهایی قرار اســت 
وارد بورس شــود کــه تناقض بزرگی اســت. دوم اینکه 
همیشــه تقاضا و عرضــه در بورس یک حد بــازه دارد، 
مثلا فــردی که می خواهــد مواد پلاســتیکی خریداری 
کند می دانــد حدود ۲۰ تولیدکننده و حــدود ۴۰ خریدار 
در بورس حضور دارند و یکبــاره تعداد آنها به ۵۰ هزار 
نفر نمی رسد، پس نسبت مشخصی بین عرضه و تقاضا 
وجود دارد. سوم اینکه در بورس های کلان، شرکت های 
خصوصی ســهام دارند که همین می تواند شائبه رانت 
اطلاعاتی را ایجاد کند که متأســفانه درباره فولاد دیدیم 

که چه اتفاقاتی افتاد.
 این تناقض ها در مورد عرضه خودرو در بورس به  �

چه صورت است؟
درباره خودرو عرضه و تقاضا اختلاف فاحشی با هم 
دارنــد. در هر عرضه اولیه، چندیــن هزار خودروی صفر 
به مردم فروخته می شــود که هیچ تناسبی بین عرضه و 
تقاضای آن وجود ندارد. این جمله واقعا خنده دار است 
که می گویند همه چیز را باید به بازار ســپرد تا خودش را 
مدیریت کند؛ وقتی عرضه یک هزارم تقاضا هم نیســت، 
معلوم اســت که باعث افزایش بیشــتر خودرو خواهد 
شد. برای همین است که قطعه سازان از ورود خودرو به 
بورس حمایت می کنند، چون قیمت خودرو که تا دیروز 

به صورت غیررســمی و یواشکی گران می شــد، از فردا 
به صورت علنی اعلام خواهند کرد که بورس کالا موجب 
گرانی آن شــده اســت و ما در آن دخالتی نداشــته ایم. 
در واقع دولــت با ایــن کار به دنبال «قانونی ســازی» و 

«عادی سازی» افزایش قیمت هاست.
 به نظر شما این طرح جواب خواهد داد؟ �

مسلما نه؛ چون طرح اشتباهی است. در هیچ کجای 
دنیا خودرو را در بورس عرضه نمی کنند و اساسا راه حل 
را غلط انتخاب کرده اند. قطعا با اجرای این طرح، قیمت 
خودرو افزایش بیشــتری پیدا خواهد کــرد، بدون اینکه 

اصلاح ساختاری در خودروسازی ما اتفاق بیفتد.
 این گونه گفته شده که قرار است درآمد حاصل از  �

فروش خودرو در بورس، به سه قسمت تقسیم شده 
و قســمتی از آن به خودروســازان، قسمتی دیگر به 
خزانه و قسمت سوم آن به سیستم ناوگان حمل ونقل 
عمومی اختصاص یابد، شما این مکانیسم را چگونه 

تحلیل می کنید؟
آنها می خواهند حاشیه ســود را به صورت دستوری 
به توســعه حمل ونقل عمومی کشور اختصاص دهند، 
گویــی دولت پــول نــدارد و می خواهــد از جیب مردم 
بردارد درصورتی کــه برای مردم فرقی نــدارد پولی که 
برای خرید خودرو می دهند در کجا صرف شود. در اینجا 
فقط دعوایی شکل گرفته که حق دلالی و گرانی خودرو 
به جیب چه کســی برود. تا دیروز سود به جیب دلال ها 
می رفت، اما قرار اســت از فردا به جیــب دولت برود و 
حمل ونقل عمومی بهانه اســت؛ پس باز هم مردم جزء 

ذی نفعان این طرح محسوب نمی شوند.
 معتقدید این مکانیســم باعث حضــور دلال در  �

بورس و ایجاد فساد می شود؟
بله، مگــر هم اکنــون دربــاره کارت بازرگانی چنین 
اتفاقی نمی افتد؛ پس با این طرح باز هم شــاهد فســاد 
خواهیم بود. مشــکل اصلــی در بازار خودرو، مســئله 
تقاضاســت و نــه عرضه. مگر تــا قبل از ســال ۹۷ که 
تحریم نبودیم، خودروسازان بســته خروج از رکود ارائه 
نکردنــد و نگفتند وام بگیرید و خودروی داخلی بخرید؟ 
در سال ۹۶ که تولید ما بیشتر از امروز بود، خودروسازان 

التمــاس می کردند که خودروی آنها به فروش برســد. 
اکنون تقاضای ما یک تقاضای غیرمصرفی شــده است. 
در دنیا برای کنترل و محدودیت تقاضای ســوداگرانه، از 
مالیات استفاده می کنند. ما نیز می توانیم یک سامانه بازار 
خودرو تشــکیل دهیم و از همه بدون اســتثنا بخواهیم 
قیمــت خرید و فــروش خودروی خود را ثبــت کنند، از 
طرف دیگر قراردادهای فروش را نیز باید یکپارچه کنیم تا 
فقط از فروشنده های مشخص و با کد مخصوص معامله 
صورت گرفته باشد. وقتی چنین سامانه ای وجود داشته 
باشــد، می توانیم برای خرید خــودرو محدودیت ایجاد 
کرده و اجــازه ثبت پلاک ندهیم. این گونه دســتگاه های 
سیاست گذار و نظارتی ما خواهند فهمید که در این بازار 
چــه اتفاقاتــی رخ می دهد و به راحتــی می توانند آن را 
کنترل کنند و دســتگاه نظارتی ما متوجه خواهد شد چه 
کسانی خارج از نیاز خود خودرو خرید و فروش می کنند. 
راه دیگر نیز این است که از کسانی که خودروهای لوکس 
خرید و فــروش می کنند مالیات دریافــت کنند. در دنیا 
نیز از همین راه حل ها اســتفاده می شــود و بسیار ساده 
و مشخص اســت، اما انگار نمی خواهند از این روش ها 

استفاده کنند.
 چرا؟ �

چون عده ای از این نابســامانی منافع می برند. مثالی 
بزنــم، بنده چندی پیش برای افتتاح حســاب به یکی از 
بانک ها رفته بودم اما گفتند چون در یک بانک دیگر چک 
برگشتی دارید نمی توانید حساب باز کنید و سیستم اجازه 
این کار را نمی دهد. من متوجه شــدم که تمام اطلاعات 
بانکی من در یک ســامانه جمع شــده و در اختیار همه 

بانک هاست و به صورت سیستماتیک اجازه هیچ فعالیت 
غیرقانونی را نــدارم. حال اگر چنین ســامانه ای در بازار 
خودرو تشــکیل شــود، قطعا ۷۰ درصد تنش های بازار 
کاهــش خواهد یافت؛ چــون انگیزه ســوداگری از بین 
می رود و سیســتم بــه هیچ کس اجازه خریــد و فروش 
اضافه را نمی دهــد و همچنین باید برای این فعالیت ها 
مالیات بدهد. برای همین اســت که در دنیا هیچ فردی 
برای خودرو سرمایه گذاری نمی کند و اصولا خودرو یک 
کالای سرمایه ای نیست. به عقیده من حضور خودرو در 
بورس کالا یک کار من درآوردی اســت و دعوا بر سر پول 
دلالی اســت که هر فرد می خواهد آن را برای خود کند 
و متأســفانه این مردم هســتند که باید پول این دلالی ها 
را بدهند. من مطمئن هســتم بــا ورود خودرو به بورس 
قیمت ها بســیار بالا خواهد رفت. اگــر واقعا افرادی که 
چنین طرحی را داده اند به فکر مردم هســتند، «ساختار 
خودروســازی» را تغییــر دهنــد. باید ایــن را بگویم که 
به خاطر حضــور آقازاده ها در صنعت خودرو در ســال 
حدود هزار میلیارد تومان به مردم تحمیل می شود. برای 
اینکه مقــدار این عدد را متوجه بشــوید، مثالی می زنم؛ 
در صورت های مالی ســال گذشــته یکی از شرکت های 
خودروسازی داخلی حدود پنج  هزارو ۴۰۰ میلیون تومان 
زیان خالص وجود دارد، من حساب کردم اگر این شرکت 
حدود هشــت هزار نیروی سفارشی و آقازاده (که بدون 
ضابطه اســتخدام شــده اند) داشته باشــد، حدودا هزار 
میلیارد تومان پول حقوق و مزایای آنها می شــود؛ یعنی 
یک پنجم زیــان خالص آن شــرکت به خاطر حضور این 
آقازاده ها و کســانی است که با ســفارش وارد صنعت 
خودروسازی شــده اند، حتی برخی از آنها در شرکت نیز 
حضور پیــدا نمی کنند، اما حقوق می گیرنــد. آقایان اگر 
راست می گویند روابط خودروســازان با قطعه سازان را 
درســت کنند که قیمت های صوری فاکتــور می کنند و 
پول آن از جیب مردم و از هزینه تمام شــده خودرو داده 
می شــود. اگر دولــت و مجلس واقعــا به دنبال اصلاح 
هستند، در ابتدا ساختار صنعت را درست کنند و مشکل 
بــازار نیز با یک ســامانه حل خواهد شــد و پیچیدگی و 
داستان خاصی ندارد، اما عده ای هستند که در پشت پرده 
سود می برند، هستند کسانی که بالای هزار میلیارد تومان 
در بازار خودرو سرمایه گذاری کرده اند و برای آنها سخت 
نیســت که افکار چند ذی نفوذ را بــه نفع خود منحرف 
کننــد. با حضور خــودرو در بورس هیچ کــس به اندازه 
قطعه سازان خوشحال نخواهد شد، چون افزایش قیمت 
خودرو در بورس را ملاک و بهانه گرانی قرار خواهند داد 

و از جیب مردم زیان های خود را جبران خواهند کرد.

آمریکا محموله نفت ضبط شده 
صادراتی ایران به ونزوئلا را فروخت

دولت آمریکا مدعی شد محموله نفتی ایران را که  �
در راه ونزوئلا در ماه آگوســت توقیف کرده بود، حدود 
۴۰ میلیون دلار فروخته اســت. بــه گزارش فارس به 
نقل از فرانس ۲۴، دولت آمریکا شــب گذشــته اعلام 
کرد: محموله نفتی ایران به مقصد ونزوئلا را که در ماه 
آگوســت توقیف کرده بود، با قیمت حدود ۴۰ میلیون 
دلار فروخته اســت. واشــنگتن در ماه آگوست اعلام 
کرد یک محموله نفتی متعلــق به ایران با حجم ۱٫۱ 
میلیون بشکه را در چهار کشتی که به مقصد ونزوئلا 
می رفتند، ضبط کرده اســت. میشل شروین دادستان 
منطقه کلمبیا در مصاحبه ای تلفنی گفت: ارزیابی ها 
نشان می دهد بیش از ۴۰ میلیون دلار از محل فروش 
محموله نفتی این چهار کشتی تأمین شود. وی گفت: 
بخش اعظمــی از این پول به صندوقی برای حمایت 
از قربانیان تروریســم اختصــاص خواهد یافت. اخیرا 
دادگاهی در آمریکا به بهانه یک حمله تروریســتی در 
عربســتان که به کشته شدن ۱۹ ســرباز نیروی هوایی 
آمریکا منجر شده، از دولت ایران خواسته ۸۷۹ میلیون 
دلار جریمه بپردازد؛ ایران هرگونه دخالت در این اقدام 
تروریســتی را رد و اعلام کرده است قصد ندارد در این 
زمینه پولی پرداخــت کند. ایران همچنین اعلام کرده 
اتفاقــا آمریکا باید به خاطر حمایت از صدام حســین 
در جنــگ تحمیلی به ایران غرامت بپــردازد. ونزوئلا 
بزرگ ترین دارنده ذخایر نفتی در جهان اســت، اما به 
خاطر تحریم های آمریکا به شدت با مشکل اقتصادی 

روبه رو شده و به کمک ایران نیاز دارد.

همسان سازی حقوق 
بازنشستگان فولاد از  آبان

مدیرعامل صندوق بازنشستگی فولاد اعلام کرد:  �
حقوق بازنشســتگان فولاد از آبان همسان ســازی 
می شود. به گزارش واحد مرکزی خبر، برای اجرای 
طرح همسان  سازی حقوق بازنشستگان هزارو ۲۰۰ 
میلیارد تومان در نظر گرفته شــده است و میانگین 
حقوق این افراد که ســال گذشته سه میلیون و ۷۰۰ 
هزار تومان بود، با همسان سازی و ۱۵ درصد افزایش 
اول ســال، حدود ۵۲ درصد افزایــش پیدا کرده و 
به پنج میلیون و ۶۰۰ هزار تومان می رســد. مســرور 
دربــاره تأخیر پرداخت معوقات گفت: با اختصاص 
۴۰۰ میلیــارد تومان پرونده معوقات صندوق فولاد 

بسته شد.

اعلام مخالفت دولت با طرح تأمین کالاهای اساسی 
که به تازگی در مجلس تصویب شد، واکنش نمایندگان 
را در پی داشــته اســت. کارشناســان معتقدند با توجه 
به نبود کوپن و ســازوکارهای مربوط به آن عملا شاهد 
ارائه یارانه ســوم به مردم هســتیم. به گزارش تسنیم، 
سیداحسان خاندوزی، نایب رئیس کمیسیون اقتصادی با 
اشــاره به حواشی تصویب طرح تأمین کالای اساسی در 
مجلس نوشت: مخالف منابع بودجه ای طرح مجلس 
و هم زمان مدافع حمایت از جمعیت زیر خط فقر بودم، 
اما دولت حق اعتراض ندارد. هفت سال فرصت داشت 
تور حمایتی پیاده کند. دو سال پیش هم دولت در برابر 
طرح بن کارت معیشــتی مجلس قبل همین وعده سر 
خرمن را داد کــه ما طرح جامع تری داریم! عمل، هیچ. 
حاجی بابایــی، رئیس کمیســیون برنامــه و بودجه هم 
دراین باره گفت: دولت کســری خود را از طریق فروش 
اوراق حتــی بیش از آن عددی که در بودجه ســال ۹۹ 
مصوب شده، تأمین کرده، همان طورکه تاکنون ۵۰ هزار 
میلیــارد تومان در بند (و) و ۳۰ هــزار میلیارد تومان در 
تبصره ۵ بودجــه به صورت ETF به فروش رســانده و 
هیچ مشکلی هم در این زمینه نداشته است و می تواند 
به موجب ایــن طرح تا حدود ۳۰ هــزار میلیارد تومان 
از دارایی و اموال خود را بــرای تأمین منابع کالابرگ به 
فروش برساند. گفتنی اســت بر اساس این طرح دولت 
مکلف اســت به جای کوپن که در طرح اولیه آمده بود، 
به صورت ماهانه یارانه ای مشــخص برای تأمین کالای 
اساسی به کارت اعتباری یارانه نقدی سرپرستان خانوار 
واریز کند. به این ترتیب، یارانه کالای اساسی سومین نوع 
از یارانه ای است که دولت موظف است به مردم بپردازد. 
تاکنون دولت دو نوع یارانه نقدی و یارانه معیشتی را به 
مشمولان می پرداخت و حالا یارانه کالای اساسی نیز تا 
شش ماه (نیمه دوم ســال ۹۹) به صورت ماهانه بر آن 
افزوده می شود. البته مشــمولان یارانه نقدی با دو نوع 
یارانه دیگر متفاوت اند و تعداد مشمولان آن بیشتر است. 
دایره شمول یارانه بگیران کالای اساسی اما همان است 
که در بند ۳۱ جدول تبصــره ۱۴ قانون بودجه ۹۹ آمده 
اســت؛ همان افرادی که در فهرســت دریافت کنندگان 
یارانه طرح معیشت (حاصل از اصلاح قیمت بنزین در 
ســال ۹۸) قرار دارند و تعداد ایــن افراد ۶۰ میلیون نفر 
اســت. رقم مورد نظر برای یارانه کالای اساســی در این 

مصوبه ۱۲۰ هزار تومان برای هر  یک از افراد ســه دهک 
اول و مبلــغ ۶۰ هــزار تومان برای هریک از افراد ســایر 
دهک هاســت. خاندوزی معتقد است سخنگوی دولت 
که باید نســبت به تعلل هفت ساله دولت در زمینه رفع 
فقر در کشــور شرمسار باشــد، اکنون در مقابل پیشنهاد 
مجلــس درباره طــرح تأمین کالاهای اساســی همان 
پاسخ سال ۹۷ مبنی بر ادعای داشتن برنامه های مدون 
حمایتی را بار دیگر تکرار کــرد. وی گفت: همراه جمع 
دیگری از متخصصــان و مرکــز پژوهش های مجلس 
پیشــنهادهای جایگزین خــود را به کمیســیون برنامه، 
بودجه و محاســبات مجلس ارائه کردیم که متأسفانه 
ریاست کمیسیون از آن استقبال نکرد، اما این ایراد جزئی 
طرح مانع این نمی شود که اعلام کنیم حمایت از مردم 
در شــرایط بد کنونــی اقتصادی جزء مســئولیت دولت 
اســت. مفتح، عضو کمیســیون برنامه و بودجه گفت: 
پیش بینی می شود شورای نگهبان مخالفتی با این طرح 
نداشــته باشــد، زیرا بار مالی آن با فروش اموال دولت 
تأمین می شــود و اگر در ماه های نخســت اجرای طرح 
پرداخت یارانه برای تأمین کالاهای اساسی، اموال دولت 
به فروش نرســید، دولت اجــازه دارد از «تنخواه گردان 
خزانه» هزینه مورد نیاز را برداشت کند و پس از فروش 
اموال با خزانه تسویه کند. بر اساس این طرح به حدود 
۴۰ میلیون نفر از اقشار کم درآمد جامعه ماهانه ۶۰ هزار 
تومان تعلق می گیرد و به ۲۰ میلیون نفر دیگر از جمله 
افراد تحت پوشش کمیته امداد و سازمان بهزیستی ۱۲۰ 
هزار تومان پرداخت می شــود که می توانند با این اعتبار 
کالای اساسی تهیه کنند. گفتنی است ربیعی، سخنگوی 
دولت، دراین بــاره گفته بود طرحی که بدون هماهنگی 
با ارکان اجرائی کشــور تهیه می شود، با سختی در اجرا 
مواجه خواهد شد. این طرح به ما نشان داد هر تصمیم 
این چنینی باید با همــکاری دولت جلو برود و قطعا ما 
از هیچ کاری که وضعیت معیشــت مردم را بهبود دهد، 
دریــغ نکــرده و آن را محدود نخواهیم کــرد. دولت با 
این طرح مخالف بوده و معتقد اســت هر راه حلی باید 
بدون آثار تبعی در بلندمدت باشد و از ترمیم دریافتی ها 
و افزایــش قدرت خرید مردم اســتقبال خواهد کرد. در 
آستانه ارائه بودجه ۱۴۰۰ هستیم. در سال ۹۹ تصمیم به 
همسان سازی گرفتیم، به دهک های پایین سبد داده شود 

و همه اینها انجام شد.

تأمین ۳۰ هزار میلیارد تومان از  کجا؟
زور مخالفت دولت مى چربد یا اصرار مجلس؟
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