
5 اقتصاد

خبر گذر

تمدید برنامه اوپک
 برای کاهش تولید نفت

 بعد از توافق مهم با عراق
به گزارش تســنیم به نقل از بلومبرگ، ائتلاف  �

اوپک پلاس در مذاکرات سنگین با عراق به توافق 
رســید و قرار است در جلســه  ای که در روزهای 
آتی برگزار می شــود برنامه خود را برای کاهش 
تولید نفــت تمدید کنــد. به گفته یــک نماینده 
شــرکت کننده در این مذاکرات، تقریبا پس از یک 
هفته درگیری، رهبران ائتلاف اوپک پلاس، یعنی 
روسیه و عربستان سعودی، بالاخره موفق شدند 
با عضو مخالف خود یعنــی عراق به یک توافق 
موقت دســت پیدا کنند. روســیه و عربستان در 
این مذاکرات به دنبال جلوگیری از کاهش سهم 
عراق از کاهش تولیــد اوپک و حتی جبران عدم 
عملکرد در موارد کاهش در گذشــته بودند. این 
توافق نامــه، هرچند هنوز باید تصویب شــود، به 
آن معنی است که ائتلاف اوپک محدودیت های 
بی سابقه برای کاهش تولید خود را برای یک ماه 

دیگر تا پایان ماه جولای تمدید می کند.
در پی ایــن خبر، نفت خام برنــت، که معیار 
جهانی برای قیمت نفت محســوب می شود، به 
بالاتریــن رقم و نزدیک به ۴۰ دلار در هر بشــکه 
رســید. بر اســاس این گــزارش، مشــارکت ۲۳ 
کشوره، بین ســازمان کشورهای صادرکننده نفت 
(اوپک) و ســایر تولیدکنندگان عمده از ماه آوریل 
به دوبرابرشــدن قیمت نفــت برنت کمک کرده 
اســت. افزایش قیمت نفت ثروت شــرکت های 
بزرگ انرژی مانند اگزون موبیل و رویال داچ شل 
را احیا کرده و شکاف مالی در بودجه کشورهای 

نفت خیز را کاهش داده است.

مرز بازرگان باز شد
ســخنگوی گمرک گفت: پس از پیگیری های  �

مســتمر مقامات کشــورمان با مســئولان ترکیه 
به ویــژه گفت وگوی رؤســای جمهور دو کشــور، 
از امــروز، فعالیت مرز بازرگان بــه حالت عادی 
برمی گردد. به گزارش تسنیم، سیدروح االله لطیفی 
افــزود: از ســاعت ۱۰:۳۰دقیقه صبــح امروز، با 
اجرای پروتکل های بهداشتی، کامیون های ایرانی 
و ترکیه  ای برای تعامــلات تجاری از مرز های دو 
کشــور، اجازه تردد پیــدا می کنند. دبیر شــورای 
اطلاع رســانی گمــرک اظهــار کــرد: هم زمان با 
بازگشایی مرز بازرگان، ملاقات مرزی بین مدیران 
گمرک بــازرگان و گوربــلاغ ترکیه بــرای اجرای 
دقیق پروتکل های بهداشــتی و سرعت بخشــی 
برای عبور محموله های تجاری برگزار می شــود. 
گفتنی اســت از سوم اسفندماه مرز های ترکیه به 
روی کامیون های ایرانــی برای ورود به خاک این 
کشور به دلیل ممانعت از شیوع بیماری کووید۱۹ 

ممنوع بوده است.

قیمت برنج خارجی ۲برابر شد
قیمــت برنــج وارداتی به شــکل بی ســابقه  �

و انفجــاری ای در بــازار افزایــش یافته اســت؛ 
به طوری که نــرخ برنج های هندی و پاکســتانی 

بیش از دو برابر شده است. 
به گــزارش تســنیم نرخ برنج هــای خارجی 
موجــود در بازار مانند برنــج دانه بلند هندی در 
روزهای اخیر فزاینده و انفجــاری افزایش یافته 
اســت؛ به طوری که در حالی کــه قیمت مصوب 
برنج هندی در ســامانه اطلاع رسانی قیمت کالا 
و خدمات ســازمان حمایــت مصرف کنندگان و 
مصرف کنندگان هشــت هزار تومان اعلام شــده، 
در بازار مصرف به قیمت های مختلفی مانند ۱۳ 
هزار و ۵۰۰ تومان، ۱۴ هزار و ۵۰۰ تومان، ۱۴ هزار 
و ۹۰۰ تومان و ۱۵ هزار تومان به فروش می رسد. 
همچنین قیمت برنج باســماتی پاکستانی که 
قیمت مصوب آن هشت هزار و ۹۰۰ تومان اعلام 
شــده، در بازار مصرف ۱۷ هزار و ۵۰۰ و ۲۰ هزار 

تومان قیمت گذاری شده است. 
بنــا بر ایــن گــزارش بــا وجــود اینکــه در 
اردیبهشــت ماه ســال جــاری اعلام شــد که ارز 
اختصاصی واردات برنج از چهارهزارو ۲۰۰ تومان 
به ارز نیمایی تبدیل شده است اما کماکان قیمت 
این محصول در ماه مبــارک رمضان به نرخ قبل 
به فروش رسید و در حال حاضر نیز این محصول 
به صــورت محــدود در برخی از فروشــگاه های 
زنجیره  ای به قیمت هشت هزار تومان به فروش 
می رســد اما قیمت در بیشــتر خرده فروشــی ها 

دوبرابر شده است.
 قیمــت مصــوب برنج های وارداتــی بعد از 
تغییر نرخ ارز در سامانه اطلاع رسانی قیمت کالا 
و خدمات ســازمان حمایت تغییر نکرده اســت 
و کماکان  نــرخ این محصولات بــه قیمت های 
هشــت هزار تومان و ۸ هزار ۹۰۰ تومان به ترتیب 
برای برنج های هندی و پاکســتانی قیمت گذاری 

شده است.
بر اســاس اطلاعــات واصله در ســال جاری 
کماکان بخشی از برنج وارداتی با ارز چهارهزارو 
۲۰۰ تومانی ترخیص شــده و از ســال گذشته نیز 
بخش زیادی از برنج هــای وارداتی در انبارهای 
بخش خصوصــی و  دولتی باقی مانده که با ارز 
چهارهزارو ۲۰۰ تومانی وارد شده است؛ بنابراین 
نباید قیمت این محصول در بازار یک باره بیش از 

دو برابر افزایش یابد.
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افزایش بی سروصدای ۲۰درصدی جزئیات بازپس گیری هپکو 
قیمت بلیت قطار

شــورای عالی ترابری در جلســه ششم خرداد  �
امســال با افزایــش ۲۰درصــدی قیمــت بلیت 
قطارهای مســافری و ۵۰ درصــدی قیمت بلیت 

قطارهای حومه  ای موافقت کرد.
به گزارش مهر، بر اساس آیین نامه جدید ماده 
۹ قانون دسترسی آزاد به شبکه های ریلی، انجمن 
شــرکت های حمل ونقل ریلی قیمت پیشــنهادی 
بلیت قطارهای مسافری را به شرکت راه آهن ارائه 
داده و پــس از تصویب در هیئت مدیره راه آهن، به 
شــورای عالی ترابری اعلام می شــود؛ در صورت 
تصویب این پیشــنهاد در شــورای عالــی ترابری، 
نرخ هــای جدید به شــرکت های حمل ونقل ریلی 

مسافری ابلاغ می شود.
در ماده ۹ قانون دسترســی آزاد به شبکه های 
ریلی آمده اســت: «بهای بلیت مســافرین توسط 
شــرکت های حمل ونقــل ریلی در هر مســیر و بر 
حسب نوع و درجه واگن، قطار و خدماتی که ارائه 
می شود تعیین و پس از تأیید هیئت مدیره راه آهن 

به مرحله اجرا درمی آید».
در تیرماه ســال گذشــته نیز بلیــت قطارهای 
مسافری ۲۲ درصد افزایش یافته بود؛ پیش از آن 
نیز در تابستان سال ۹۷، شرکت راه آهن با افزایش 

۱۰درصدی قیمت بلیت قطار موافقت کرده بود.
با این حال بار دیگر در جلســه شش خرداد ماه 
امســال شــورای عالی ترابری، با پیشنهاد شرکت 
راه آهن مبنی بــر افزایش ۲۰ درصدی قیمت بلیت 
قطارهای مســافری و ۵۰ درصــدی قیمت بلیت 

قطارهای حومه ای موافقت شد.

متوسط نرخ تورم ایران در ۳ دهه 
گذشته چقدر بوده است؟

به گزارش فارس، بررسی آمارهای منتشر شده  �
از ســوی مرکز آمار ایران درباره نرخ تورم نشــان 
می دهد متوســط نرخ تورم بلندمدت (ســال های 
۱۳۷۰ تا ۱۳۹۸) اقتصاد ایران نزدیک به ۲۰ درصد 
بوده اســت. این در حالی اســت کــه تقریبا همه 
کشــورهای دنیا توانســته اند معضل نرخ تورم را 

حل کنند.
متوسط نرخ تورم در ســال ۲۰۱۸ در دنیا، ۲٫۴ 
درصد بوده است و ایران در سال گذشته میلادی، 
پس از ونزوئلا، زیمبابوه و آرژانتین در رتبه چهارم 

جهان از لحاظ نرخ تورم قرار داشته است.

آغاز پروازهای هواپیمایی هما 
در مسیر رشت - بندرعباس از ۱۸ 

خرداد
روابط عمومی هواپیمایی جمهوری اســلامی  �

ایران از برقراری یک مسیر پروازی جدید بین رشت 
و بندرعباس و انجام اولین پرواز در این مســیر در 

روز یکشنبه پیش رو (۱۸ خرداد) خبر داد.
این پرواز در راســتای گسترش شــبکه پروازی 
بین اســتانی هما انجام می شــود. پرواز رشت به 
بندرعباس در روزهای یکشــنبه و چهارشــنبه هر 
هفته انجام می شــود. پرواز روزهای یکشــنبه این 
مســیر با پرواز شــماره ۳۰۲ در ســاعت ۱۵:۴۰ از 
فرودگاه ســردار جنگل رشــت پرواز و در ساعت 
بندرعبــاس  بین المللــی  فــرودگاه  وارد   ۱۸:۱۰

می شود.
پرواز برگشت با شــماره ۳۰۳ در همان روز در 
ســاعت ۱۸:۵۵ فرودگاه بندرعبــاس را به مقصد 
فرودگاه رشــت ترک کرده و در ســاعت ۲۱:۳۵ در 
فرودگاه رشت به زمین می نشــیند. پرواز روزهای 
چهارشــنبه نیز در ساعت ۱۵:۴۵ از فرودگاه رشت 

به مقصد فرودگاه بندرعباس پرواز می کند.

تکلیف ایدرو برای تشکیل کمیته 
نوسازی ناوگان تجاری

سرپرســت وزارت صنعــت، معــدن و تجارت،  �
سازمان گســترش و نوســازی صنایع ایران (ایدرو) 
را مکلــف بــه تشــکیل «کمیتــه دائــم نوســازی 
نــاوگان تجــاری» کــرد. وزارت صنعــت، معدن و 
تجارت از تشــکیل کمیته خودرو با حضور حســین 
مدرس خیابانی، سرپرســت وزارت صنعت خبر داد. 
در این جلســه علاوه بر بررســی آخریــن وضعیت 
نوســازی ناوگان تجاری کشور، مقرر شــد تا کمیته 
دائمی نوســازی ناوگان تجاری با مسئولیت سازمان 
گســترش و نوســازی صنایع ایران (ایدرو) با حضور 
وزارت راه و شهرسازی و صندوق توسعه ملی تشکیل 
شــود. بر این اساس قرار اســت این کمیته با حضور 
دســتگاه های ذی ربط، به صورت منظــم و هفتگی 
تشکیل جلسه داده و گام های عملیاتی برای نوسازی 
نــاوگان تجــاری کشــور را در هماهنگی بــا وزارت 
راه وشهرســازی برنامه ریزی و پیشرفت کار را پایش 
کند. در ادامه جلســه ابعاد و زیرساخت های تولید 
موتورســیکلت ها و خودروهای برقی بررسی و مقرر 
شد زنجیره تولید این خودرو بررسی و پشتیبانی های 
لازم برای تأمین قطعات و داخلی ســازی آنها انجام 
شــود، همچنین هماهنگی های لازم با قطعه سازان 
جهت تولید قطعات مورد نیاز برای موتورسیکلت ها 
و خودروهــای برقی به عمل آید. بحث و بررســی 
در مــورد ســرمایه گذاری بــر روی پلت فــرم  جدید 
خودروهای سواری، از جمله مباحث مطرح شده در 

جلسه کمیته خودرو بود.

معــاون وزیر راه و شهرســازی از راه انــدازی نظام 
حرفــه ای اجاره داری بــا تأســیس هلدینگ های اجاره 
مسکن خبر داد و گفت: سازمان ثبت اسناد اطلاعات این 
را که هر فرد مالک چند واحد است، دارد و می تواند آن 
را اعلام کند. محمود محمودزاده، معاون امور مســکن 
و ســاختمان در گفت وگو بــا ایلنا، دربــاره اقدامات و 
تمهیدات دولت برای کنترل و مدیریت بازار اجاره اظهار 
کرد: از آنجایی که نیازی در بازار اجاره وجود نداشــت، 
بنــا بر آن نیز تا امروز قوانینی در این حوزه نداشــتیم. با 
توجه به نیازهای امروز بازار، در حال تدوین تمهیدات و 
ارسال آن به مراجع ذی ربط برای نظرخواهی هستیم. 

وی دربــاره راه انــدازی شــرکت ها و هلدینگ های 
اجــاره داری در کشــور گفــت: تأســیس شــرکت های 
اجاره داری حرفه ای، شقوق مختلفی دارد که بخشی از 
آن به این شکل است که شرکت هایی تأسیس می شوند 

که می توانند تعداد انبوهی از واحدها را اجاره بدهند.
معاون وزیر راه و شهرسازی در پاسخ به این پرسش 
کــه در این صــورت ایــن هلدینگ هــا می توانند عامل 
افزایــش قیمت ها در بازار باشــند، توضیح داد: طبیعتا 
این شــرکت ها از نظر نرخ گذاری و مشخصات بر اساس 
چارچوب ها عمل خواهند کرد و قرار نیســت این امکان 

را داشته باشند که بتوانند هر قیمتی را تعیین کنند.
محمودزاده درباره مشــوق های در نظر گرفته شده 
برای شــرکت های اجاره داری اظهار کــرد: ارائه زمین 
۹۹ ســاله دولتی و مشــوق های مالیاتی باعث می شود 
ســرمایه گذاری در ایــن حــوزه منطقی شــود و صرفه 

اقتصادی داشته باشد.
وی ادامــه داد: راه اندازی اجاره داری حرفه ای فقط 
مخصوص شــرکت ها نیست، بلکه بخشــی از اجرای 
آن حمایتی اســت که باید برای افراد تحت پوشش در 
این حوزه ســرمایه گذاری کنند. شرکت های اجاره داری 

 حرفه ای هم می توانند به اقشــار متوسط خدمات ارائه 
دهند.  معاون وزیر راه و شهرســازی درباره سقف مجاز 
افزایش اجاره بها در تابســتان امسال تأکید کرد: یکی از 
ضعف های این حوزه که به آن اشــاره کردم، این است 
که در قانون موضوعی در رابطه با تعیین ســقف مجاز 
برای اجاره بها دیده نشده است و نرخ ها کاملا بر اساس 
روابط خصوصــی دو طرف قرارداد تعیین می شــود و 
نمی توانیم کف و سقف برای نرخ اجاره مشخص کنیم.
معاون امور مســکن و ساختمان با بیان اینکه دنبال 
این هســتیم که با تأثیر مثبت بازار، تعادل و هماهنگی 
بــرای تعیین نرخ اجاره ایجاد شــود و نــه با رفتارهای 
برخوردی و قهــری گفت: البته همچنــان اجاره داری 
ســنتی که افراد ملــک خــود را به فــرد مدنظر خود 
اجاره می دهند، حفظ خواهد شــد.  او درباره تشــکیل 
کمیتــه تعیین نرخ اجاره که ســال گذشــته راه اندازی 
آن مطرح شــده بود  نیز اظهار کرد: آن ایده و پیشنهاد، 
تجربه موفقی نیســت و تعیین نرخ به صورت دستوری 
نمی توانــد پاســخ گوی بازار باشــد. بازار اجــاره باید با 
مشــوق های مناســب خود متعــادل و اصلاح شــود. 
بازار اجاره چه در بخش مســتأجر و چــه مؤجر باید با 

مشوق های مالیاتی مدیریت شود. 
محمودزاده در پاســخ به این ســؤال کــه آیا پدیده 
ســلطان مســکن در این بازار وجود دارد و شناســایی 
شده است، گفت: طبیعتا وجود دارد؛ اما در حال حاضر 
نمی تــوان دراین باره آمــاری ارائه داد و ســازمان ثبت 

اسناد باید اعلام کند چند واحد به نام چه کسی است.
معــاون وزیر راه و شهرســازی افزود: مــا به عنوان 
وزارت راه و شهرسازی، طبق شنیده ها صحبت می کنیم 
و شــنیده هایی در این بــاره وجود دارد کــه نمی توان بر 
اساس این شــنیده ها آمار قطعی را اعلام کرد؛ اما آمار 

ثبت اسناد مستند است. 

به گفته روغنی در دوره رحمانــی اراده ای برای 
ســاماندهی هپکــو وجــود نداشــت. او درباره 
اعتباراتی که بــرای نجات هپکو هزینه خواهد شــد، یادآور می شــود: 
خطوط کارخانه با پنج تا ۱۰ میلیارد تومان اعتبار نوســازی می شود. قرار 
اســت ایمیدرو صد میلیارد تومان اعتبار به کارخانه برای تأمین بخشــی 
از نیازهای مالی تأمین مواد اولیه و قطعات پرداخت کند و یک ســفارش 
۲۵۰ دستگاهی ماشین آلات راهسازی هم به ارزش ۶۰۰ میلیارد تومان (با 
دلار ۱۴ هزار تومانی) به این شــرکت داده شده است. مشروح گفت وگو 
با ابوالفضل روغنی، رئیس کمیســیون صنایع اتاق ایــران و مدیرعامل 

مستعفی هلدینگ هپکو در ادامه می آید. 

 چرا دولت تصمیم گرفت هپکو را پس بگیرد؟ آیا بخش خصوصی که  �
هپکو را خریداری کرد، صلاحیت نداشت؟ 

بــه نظر می رســد در کشــور یک موضــوع مغفول مانده اســت. یک 
اصل مترقــی به نام اصــل ۴۴ داریــم. تأکید رهبــری و رئیس جمهور و 
سران ســایر قوا مبنی بر این است که باید خصوصی ســازی اتفاق بیفتد. 
خصوصی ســازی یکی از راه های نجات کشــور و اقدام درستی است؛ اما 
روش های خصوصی سازی دارای اشکالاتی است. به دلیل بروز مشکلات 
و اینکــه گاهی ممکن اســت رانــت و ویژه خواری ایجاد شــود و اهلیت 
افراد شناسایی نشــود، در خصوصی سازی دچار مشکلات زیادی شده ایم؛ 
اما نفس خصوصی ســازی کار درستی اســت و موفقیت های دنیا در گرو 
خصوصی سازی است. بسیاری از الگوهای موفق به سمت خصوصی سازی 
حرکت کرده اند. در واگذاری های ایران حرف و حدیث وجود دارد. ما اغلب 
به درک مشترک نمی رسیم و متأســفانه فساد در واگذاری وجود دارد. اگر 
بخواهیم خصوصی ســازی واقعی اتفاق بیفتد؛ مثل دیگر نقاط دنیا نظیر 
آلمان دولت نباید دنبال ایجاد سود برای خود از محل فروش کارخانجات 
باشد. دولت با فروش کارخانجات برای آینده سرمایه گذاری می کند. دولت 
از محل افزایش فعالیت ها، توســعه فعالیت ها و اخذ مالیات و دیونی که 
بخش خصوصی می تواند بعدا به دولــت بدهد، درآمدهای آتی خواهد 
داشت. متأسفانه این درک و فهم مشترک و ادبیات مشترک در کشور وجود 

ندارد و در واگذاری ها هم فساد وجود دارد. 
 معتقدید در واگذاری هپکو فســاد وجود داشته است؟ چون دو بار  �

هپکو از بخش خصوصی پس گرفته شده است. 
اکنــون مــن کســی را در هپکو محکــوم نمی کنم. می گویــم اهلیت 
نداشته اند. درباره دلایل موفقیت نداشتن هپکو باید بگویم که به صلاحیت 
و اهلیت افرادی که به آنها واگذاری انجام شــده، توجهی نشــده است و 
نکته دوم که مهم تر هم هست، این است که دولت بلافاصله وقتی شرکتی 
را واگذار می کند، فکر می کند رقیبی برایش ایجاد شــده اســت؛ در نتیجه 
همه خدمات، حمایت ها و امکاناتی را که شرکت  در زمان فعالیت زیر نظر 
دولت داشــته، قطع می کند. مثلا در زمــان دولتی بودن هپکو، تعرفه های 
بســیار بالا و سنگین برای ورود ماشین آلات گذاشــته بودند. شرایط بسیار 
سختگیرانه ای برای ورود ماشــین آلات وجود داشت. دستگاه های دولتی 
را ملــزم به این می کردند که از تولیدات هپکو خرید کنند. دولت همراهی 
لازم را با شــرکت هپکو داشــت؛ اما بلافاصله بعد از واگذاری شرکت به 
بخش خصوصی، همه حمایت ها برداشــته شــد. در چنین شرایطي بیل 
گیتس را هم اگر مدیر هپکو می کردید، موفق نمی شد. بخش نیمه دولتی 
یا خصولتی هم که می آمد، موفقیتی حاصل نمی شد. نظام مدیریت هپکو 

را نزدیک به ۱۰ سال است به هم ریخته اند. 
 دولت اعلام کرده است که به  طور موقت هپکو را به ایمیدرو منتقل  �

می کند. اعلام شده است که این بازگشت موقت چندساله است. 
یک بحث وجود دارد که بین ســه تا پنج سال هپکو را در اختیار بخش 
دولتی قرار دهند. دولت یک بازســازی می کند و بعد هپکو را برای فروش 
می گذارد. من به عنوان رئیس کمیسیون صنایع اتاق ایران اینجا مواضعم 
را اعــلام می کنم. دربــاره هپکو صد درصد مخالف این هســتم که دولت 
چیــزی را که واگذار کرده اســت، دوباره برگردانــد. یک درصد هم موافق 
نیســتم که دولت مالی را که به کسی داده، پس بگیرد و دوباره دولتی اش 
بکند. اگر اشکالاتی بوده، باید اشکالات را برطرف کنند و اصلاحاتی انجام 
دهند. فرد اهلش را پیدا کنند و کمک های دیگری بکنند. پس گرفتن هپکو 
شکســتن یک تصمیم بزرگ در کشــور اســت. در واقع به اصل ۴۴ بر اثر 
فشارهای غیر متعارف خدشه وارد می شود و هپکو مجددا در درون دولت 

باز می گردد. 

 چرا با وجودی که همه شما را به عنوان مدیر عامل هپکو می شناسند،  �
اعلام کردید که مدیر عامل این مجموعه نیستید؟ 

روزی که از من خواسته شــد به هپکو برگردم و برای راه اندازی کمک 
کنم، دو ماه مخالفت می کردم. دلایل زیادی هم داشتم. اساسا با واگذاری 
هپکــو به دولت مخالف بودم؛ اما وقتی من آمــدم، دولت قول همه  جور 
همــکاری و حمایت از هپکو را به من داد. قول وام، خرید ماشــین آلات از 
ســوی شــرکت های دولتی و... را داد. اول قول خرید دو هزار دستگاه داد، 
بعد این قول به ۳۵۰ دســتگاه تبدیل شد. قرار شد این تعداد ماشین آلات 
راهســازی و معدنی از هپکو خرید کنند. دولت قول داد از هپکو حمایت 
مالــی کند. دیونش را فریز کرده و پرداخــت مطالبات و بدهی های بانکی 
را متوقف کند؛ اما به هیچ کدام از اینها عمل نکرد. ضمن اینکه وزیر قبلی 
صمت یعنی رضا رحمانی اراده ای برای انجام این تصمیمات نداشــت. با 
توجه به زاویه فکری که با سازمان خصوصی سازی داشتم، استعفا دادم. 

  با ســازمان خصوصی ســازی درباره چه موضوعــی زاویه فکری  �
داشتید؟ 

ســازمان خصوصی سازی می خواست به ســبک و سیاق دولتی هپکو 
را اداره کنــد؛ اما من مخالف این کار هســتم؛ چون اگــر دولت توان اداره 
داشت که این همه شرکت دولتی غیر بهره ور نداشتیم. نکته دوم دوستان 
ما روش های کاری شــان ارتباط برقرار کردن با کارکنــان بود که من با این 
روش مخالف بودم و می گفتم باید مدیران ســطح اول شرکت با سازمان 
خصوصی سازی ارتباط داشته باشــند؛ اما این سازمان با بدنه شرکت هم 
ارتباط برقرار می کرد و الان اعتراف می کنند که اشتباه کرده اند. ما اختلاف 
نظر داشــتیم و چون مسئولیت من ثبت نشده بود، اعلام استعفا کردم؛ اما 
مجددا اســتاندار استان مرکزی و وزیر از من خواستند که تا تعیین تکلیف 
مالکیت و مدیریت هپکو ادامه بدهم. تقریبا شش ماه از آن زمان می گذرد 
و هیچ اتفاقی در هپکو نیفتاده است. جهانگیری، معاون اول رئیس جمهور، 
جلســه گذاشــت و به همه فرصت داد که دو هفته ای مشکل هپکو حل 
شــود. در حال حاضر ۱۶ یا ۱۸ هفته می گــذرد و هنوز هیچ اتفاقی نیفتاده 

است. 
 اگر هپکو بخواهد احیا شــود، دولت چقدر باید سرمایه گذاری کند؟  �

هپکو نیازی به سرمایه گذاری دارد یا همین که به این مجموعه سفارش 
دهند، کفایت می کند؟ 

هپکو یک شرکت بزرگ با پتانسیل قوی است. شرکت هپکو ماشین آلات 
خــوب و منحصربه فــردی دارد کــه کمــاکان در خاورمیانــه و خیلی از 
کشــورهای دنیا وجود ندارد. هپکو باید شریک خارجی (جوین ونچر) پیدا 
می کرد و... که انجام نشــده است. الان ماشین آلات هپکو نیاز به بازسازی 
خیلی سنگین ندارند. شاید با پنج تا ۱۰ میلیارد تومان ماشین آلات ما به روز 
می شوند، در حدی که بتوانند تولید کنند. این شرکت نیروی انسانی مجرب 

برای تولید دارد. زیرساخت های هپکو برای تولید مهیا است. 
 برای تأمین ماده اولیه هم هپکو هیچ مشکل و نیاز مالی در این حوزه  �

ندارد؟ 
هپکــو در پروژه های نفت و گاز، ســاختارهای ســاختمانی، ســاخت 
تجهیزات خاص در کشور، ساخت ماشین آلات راهسازی و معدنی می تواند 
مشــارکت کند و آمادگی مشارکت با شرکت های خارجی را دارد؛ اما آنچه 
باید در هپکو اتفاق بیفتد، اول ســفارش گذاری اســت. ســازمان راهداری 
کشور ۲۵۰ دســتگاه با هپکو قرارداد بسته است که عملیاتی نشده است. 
اگر این سفارش اجرائی شود؛ از آنجا که تقریبا ۴۵ تا ۵۰ درصد قطعات مان 
وارداتی است، باید برخی قطعات شامل پک الکترونیکی، نیرو محرکه و... 
را وارد کنیم؛ بنابراین تأمین منابع ارزی برای واردات مهم است. مسئله دوم 

تأمیــن منابع ریالی برای خرید قطعات فلزی و امکانات داخل کشــور هم 
باید مد نظر قرار گیرد. همچنین پولی برای اینکه داخل شرکت منابع مالی 
ریالی داشته باشید تا قســمت های داخل شرکت را فعال کنیم. همچنین 
باید از بروز مشــکلاتی که ممکن است از خارج سازمان به  وجود  آید؛ مثل 
اجرائی شدن مطالباتی که بانک ها یا بیمه روی هپکو دارند، جلوگیری شود. 
برآورد ۲۵۰ دستگاه سفارش گذاری شده برای راهداری تقریبا ۶۰۰ میلیارد 
تومان اســت. آن روزی که ما برای ساخت این تعداد دستگاه حرف زدیم، 
ارز ۱۴ هــزار تومان و امروز ۱۷ هزار تومان اســت. برای خرید قطعات این 
سفارش می توانیم تحریم ها را دور بزنیم؛ اما دنیا به دلیل کووید ۱۹ تعطیل 
شــده است؛ بنابراین با حل مشــکلات مالی همچنان دو مشکل تحریم و 
کووید ۱۹ پیش روی شرکت هپکو قرار دارد. در جلساتی که در ایمیدرو برای 
واگذاری بوده اســت، قرار بود که در مرحله اول صد میلیارد تومان تزریق 
نقدینگی به هپکو انجام شود که ما قطعات و مواد اولیه از داخل خریداری 
کنیم. بعد تأمین ارز برای واردات انجام شــود. چون نوسان نرخ ارز کمی 

بالاست، نمی توان به صراحت عددی در این باره اعلام کرد. 
 با توجه به صحبت های مطرح شده، دولت می توانست بدون انتقال  �

هپکو به ایمیدرو هم مشکلات این شرکت را حل کند؟ 
بله، در اینکه دولت در راه اندازی هپکو تعلل کرده اســت، هیچ شکی 
نیســت. تقریبا ۱۰ ماه است که من آنجا هســتم و مدیر عامل هم نیستم و 
به جز تشکیل جلســه هیچ کمکی از سوی دولت نشده است. وزیر جدید 
صمت با اراده قوی وارد شــده اســت. دســتورات مؤکدی بــه ایمیدرو و 
زیرمجموعه ها داده اســت. بازرس ویــژه وزارتخانه فردی بــه نام آقای 
ایزدپناه است که مسئله هپکو را پیگیری می کند و شرایط را رصد می کند. 

من مطمئنم حداکثر تا ماه آینده این واگذاری انجام می شود. 
 در صحبت های تان اشاره کردید که هپکو ســه تا پنج سال در بدنه  �

دولت باقی خواهــد ماند. مکانیســم واگذاری مجــدد آن به بخش 
خصوصی بعد از طی این دوره مشخص شده است؟ 

دولــت هرگونه واگذاری زیرمجموعه هایش را از مکانیســم ســازمان 
بــورس و ســازمان خصوصی ســازی باید انجــام دهــد و در حال حاضر 
نمی توانیم درباره آینده صحبت کنیــم. اتفاقاتی هم داخل خود کارخانه 
افتاده اســت که باید حل شود. استاندار اراک و مســئولان استانی در این 
مدت خیلی به صورت جدی مسائل را پیگیری می کنند. هپکو روزی بهترین 
شرکت خاورمیانه و جزء ۱۰ برند برتر ماشین آلات راهسازی دنیا بوده است. 
در دوران جنگ کمک های بسیاری کرده است. لودر و بولدوزر و بیل مورد 
نیاز جنگ را تولید کرده اســت. اگر دولــت حمایت لازم را انجام دهد، این 

شرکت می تواند به رونق تولید برگردد. 
 بخش معدن نگران است که با واگذاری هپکو به بخش دولتی قیمت  �

ماشــین آلات معدنی را افزایش دهند که هپکو سرپا شود. این مسئله 
صحت دارد؟ 

این حرف غلط اســت. دوســتان معدنی مــا تمایل دارند که بیشــتر 
ماشین آلات دست دوم وارد کنند. کوماتسو و کاترپیلار ماشین آلاتی است که 
بهترین برندهای دنیا هســتند و برند هپکو با این دو برند به هیچ وجه قابل 
مقایســه نیست. ماشین آلات دست دوم راهســازی در دنیا وقتی یک سال 
کار کند، ۳۰ درصد قیمتش می افتد و با ســه ســال کار ۷۰ درصد قیمتش 
افت می کند و مثل ایران نیســت که ماشین دست دوم قیمتش گران تر هم 
می شــود. ما باید به صنعت داخل اعتماد کنیم. رقابت را صد درصد قبول 
دارم؛ ولی انحصار را قبول ندارم؛ اما باید از تولید داخل حمایت شود. باید 
از دوستان معدن کار سؤال کنید که ظرف چند سال گذشته کدام یک از شما 
از هپکو خرید کرده اید. به  جرئت می گویم در مدت سه تا پنج سال گذشته 

هیچ خریدی نداشته اند. کجا به آنها هپکو تحمیل شده است. 
 معدن کاران معتقدند که با مطرح شدن بحث انتقال هپکو به ایمیدرو  �

قیمت ماشین آلات را بالا می برند تا این شرکت سرپا شود. در حال حاضر 
هم هشت تا ۹ درصد ماشــین آلات سنگین گران شده است. این گفته 

صحیح است؟ 
به هیچ وجه این گونه نیســت؛ اما اگر باشــد، کار اشتباهی نیست. همه 
کشورها حتی کشــور آمریکا که مهد سرمایه گذاری است، برای حمایت از 
صنایــع داخلی خیلی کارها از جمله ایجــاد تعرفه انجام می دهد. ضمن 
اینکــه با انحصار مخالف هســتم؛ اما به شــدت از تولیــد داخل حمایت 
می کنــم. ما هم باید کالای با کیفیت و با قیمت مناســب تولید کنیم. برای 
بازگشت هپکو به رونق قبلی هیچ گریزی نیست؛ جز اینکه همه مسئولان 

و دست اندرکاران اقتصادی کنار هم قرار گیرند.

دبیرکل اتاق تعاون ایران گفت: ســهامداران عدالت 
در روش مدیریت غیر مســتقیم فقط ســهامدار شرکت 
سرمایه گذاری استانی می شــوند. ماشاءاالله عظیمی در 
گفت وگو با فارس درباره اینکه چه زمانی شــرکت های 
ســرمایه گذاری اســتانی ســهام عدالــت وارد بورس 
می شــوند، اظهار کرد: فعلا تا ۱۵ خــرداد مهلت برای 
انتخاب روش مســتقیم و غیر مســتقیم مدیریت سهام 
عدالت وجود دارد؛ اما بعد از این مهلت باید باقی مانده 
پرتفوی ســهام عدالت به شرکت های ســرمایه گذاری 
استانی منتقل شود و این شرکت ها با برگزاری مجمع و 

افزایش سرمایه برای ورود به بورس آماده شوند.
او افــزود: فعلا مردم دو روش مدیریت مســتقیم و 
غیرمســتقیم را انتخاب می کنند کــه در روش مدیریت 
مســتقیم اگر کســی بخواهد ســهام خود را بفروشد، 
می توانــد فعلا ۳۰ درصد از ســهام در اختیار خود را از 
طریق بانک هایی که شــماره شبای آن را اعلام کرده اند، 
به فروش برســاند. دبیــرکل اتاق تعاون ایــران گفت: 
 تاکنون ۲۰ درصد از ســهامداران عدالت روش مدیریت 
مستقیم ســهام خود را انتخاب کرده و هنوز حدود ۸۰ 
درصد از سهامداران روش غیرمستقیم را برگزیده اند. به 
گفته عظیمی، کســانی هم که روش مستقیم مدیریت 
ســهام عدالت را انتخاب کرده اند، اجباری برای فروش 
آن نیست و می توانند سهام خود را نگه دارند و مدیریت 
کنند و از سود آینده ســهام خود بهره ببرند و نیازی به 
فروش سهام ارزنده عدالت نیست. وی در پاسخ به این 
پرسش که برخی ســهامداران عدالت برای فروش ۳۰ 
درصد ســهام خود به بانک ها مراجعــه کرده و برخی 
بانک هــا رقم های ناچیزی در حد ۴۵۰ هزار تومان برای 
خرید سهام پیشنهاد کرده اند، گفت: اگر کسی احساس 
می کند سهام او را ارزان می خرند، نفروشد و آن را نگه 
دارد؛ چــون قرار شــده ۳۰ درصد ســهام عدالت طبق 

قیمــت روز تابلوی بورس از ســوی بانک ها فروخته و 
پول آن را به سهامدار عدالت بدهند؛ بنابراین اگر قیمت 

ارزانی پیشنهاد شد، سهامداران آن را نفروشند.
دبیرکل اتاق تعاون ایران در ادامه گفت: به نظر من 
حضور در شرکت های سرمایه گذاری استانی عدالت به 
نفع سهامداران است؛ چون هم سود آن بیشتر می شود 
و هــم می توانند در پروژه های بزرگ اقتصادی شــرکت 
کنند و منافع این مشــارکت به سهامدارانی می رسد که 

در سرمایه گذاری استانی حضور پیدا می کنند.
عظیمی پیشنهاد کرد: از بانک مرکزی به سهامداران 
عدالــت اعتباری بدهند و ســهام آنهــا را وثیقه گرفته 
و به جای فروش ســهام، بــه آنها وام بدهنــد تا مردم 
ســهام ارزنده خود را نفروشند. وی افزود: کسانی برای 
نیاز چند میلیون تومان فوری مجبور می شــوند ســهام 
ارزنده عدالت خود را بفروشــند؛ اما اگر این ســهام در 
شــرکت های سرمایه گذاری استانی باشــد، بعد از پایان 
طــرح انتخاب روش مســتقیم و غیر مســتقیم معلوم 
می شــود که شرکت های ســرمایه گذاری استانی چقدر 
دارایی دارنــد و باید مجمع عمومی برگــزار کرده و به 
افزایش سرمایه بپردازند و بعد از آن وارد بورس شوند. 
امیدواریم هرچه ســریع تر شــرکت های سرمایه گذاری 
اســتانی وارد بازار ســرمایه و تابلوی بورس شــوند و 
فعالیت آنها شروع شود. وی اظهار کرد: از روز شنبه ۱۷ 
خرداد که انتخاب روش مدیریت سهام عدالت به پایان 
می رسد، ابتدا باید سازمان خصوصی سازی اطلاعات و 
میزان سهام عدالت باقی مانده را که روش غیر مستقیم 
را برگزیده اند، به شــرکت سپرده گذاری مرکزی و تسویه 
وجوه و سازمان بورس و اوراق بهادار و نیز شرکت های 
سرمایه گذاری استانی منتقل کند که هر شرکت استانی 
بداند چقدر ســرمایه  دارد و افزایش ســرمایه اش را در 
مجمع خود تصویب کند تا آماده حضور در بورس شود. 

پذیرش شرکت هاى سرمایه گذارى استانى در بورسسازمان ثبت اسناد «سلاطین مسکن» را اعلام کند

ادامه از صفحه اول


