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ماشين بازها

گفتند طرف سه تا پونتياك دارد يكي از يكي قبراق تر. من هم عشق ماشين امريكايي، 
خيز برداش��تم براي گفت وگو. ماجرا برايم جالب تر ش��د وقتي فهميدم صاحب اين سه تا 
پونتياك آقاي دكتر دندانپزشكي است كه در شهر كوچك و شمالي آستانه اشرفيه زندگي 

مي كند؛ شهر برنج و شاليزار و آرامگاه دكتر محمد معين.
اينكه شغلي تمام وقت داشته باشي و تحصيلكرده رشته اي باشي كه عموم كساني كه 
به آن شغل اشتهار دارند همه كت و شلوارپوش و برخي كراواتي باشند مغايرت عجيبي 
با ماش��ين بازي و عشق به ماش��ين دارد. دكترهايي را ديده ام كه تمبر جمع مي كنند يا 

تابلو نقاشي نفيس اما ماشين بازي كمتر در ميان آنها سابقه دارد.
جناب كامران علوي زاده متولد سال 1350 است و 39 سالي سن دارد. در دانشگاه آزاد 
تهران دندانپزشكي خوانده و وقتي براي گذراندن طرح به آستانه اشرفيه اعزام مي شود 
دل و دي��ن را مي ب��ازد و گرفتار آب و هواي خوش آن خطه مي ش��ود؛ ش��هري كه بوي 

شاليزارهايش مست و مسحورت مي كند و دكتر را پاگير خودش كرده.
آقاي علوي زاده مي گويد: »من تا 30سالگي تهران بودم اما الان ديگر نمي توانم فضاي 
تهران را تحمل كنم. در واقع الان تهران افتضاحي ش��ده كه ديگر جاي زندگي نيس��ت. 
نه آرامش و نه امنيت. حيف اين آب و هواي ش��مال نيس��ت كه آدم اينجا را رها كند 

بيايد تهران زندگي كند.«
او سه تا پونتياك دارد. روي يكي مهر سال 73 خورده، يكي 76 و ديگري 78 ميلادي. 
به ترتيب مشكي و قرمز و طلايي. اولي را 15 سال پيش، دومي را هفت سال و آخري را 
دو سالي مي شود كه خريده است؛ ماشين هايي كه مي گويد خيلي برايش عزيزند و براي 
هر كدام ميليون ها تومان خرج كرده. »در واقع اولش كه هر كدام از اينها را خريدم فقط 

بدنه سالمي داشتند و كلي روي هر كدام وسيله گذاشتم تا به شكل فعلي درآمدند.«
دكتر علوي زاده مثل بسياري از كساني كه عاشق اين حرفه اند از كودكي ماشين بازي 
را دوست داشته. خودش مي گويد همين الان هم كلكسيوني پانصد تايي از ماشين هاي 

مدل دارد.
- آقاي دكتر كدام يك از اينها را ترجيح مي دهيد؟

]با خنده مي گويد[ باباي خوبي هستم عدالت را رعايت مي كنم!
- اين ماشين ها را داخل شهر هم سوار مي شويد؟

نه. راستش را بخواهيد گاهي كه مي خواهم بروم خارج شهر اينها را سوار مي شوم.
- چرا؟

اينجا شهرستان كوچكي است و ديده شدن با چنين ماشيني خيلي زود آدم را تابلو 
مي كند. من هم مي خواهم حريم خصوصي زندگي ام حفظ ش��ود بنابراين سعي مي كنم 

داخل شهر سوار نشوم.
- يعني مردم نمي دانند ش�ما چنين ماشين هايي داريد؟ مگر مي توان در شهر 

كوچكي مثل آستانه اين موضوع را پنهان نگه داشت؟
خيلي ها مي دانند. مخصوصاً پس��ربچه ها و جوان ها. اما من رفتارم طوري نيس��ت كه 
مثلًا بخواهند بيايند ماشين ها را ببينند و از اين حرف ها. البته اين را هم بگويم كه نگاه 
يك پس��ربچه به اين ماش��ين ها براي من خيلي باارزش تر از نگاه يك بزرگس��ال است. 
مثلًا اگر يك پس��ربچه بخواهد ماش��ينم را ببيند حتماً به او نش��ان مي دهم چون شوق 

كودكي اش را درك مي كنم.
- پس ماشيني كه با آن داخل شهر مي چرخيد چيست؟

.PK يك
- واقعا؟ً

بله.
- خيلي جالب اس�ت كه آدم س�ه تا پونتياك داش�ته باش�د و با PK اين طرف 

آن طرف برود.
من به اين PK مي گويم دمپايي. در واقع همه ماش��ين ها مقابل ماش��ين امريكايي 
براي من مثل دمپايي هستند. اين را حتماً بنويسيد. حالا دمپايي پنج هزار توماني داريم 

دمپايي 10 هزار توماني هم داريم اما به هر حال دمپايي است.
-  حالا از اين ماشين وطني راضي هستيد؟

بله. بايد قدر اين ماش��ين ها را دانس��ت. خيلي بي دردس��ر هس��تند و كار آدم را راه 
مي اندازند. گفتم كه درست مثل دمپايي.

- شما فقط به ماشين امريكايي علاقه داريد؟
بله.

- هيچ وقت ماشين آلماني يا ژاپني سوار نشده ايد؟
.PK نه. هيچ وقت. يا همان پونتياك هاي خودم يا همين

- چه ويژگي بارزي در ماش�ين هاي امريكايي هست كه اينقدر شما را مجذوب 
مي كند؟

تشخصي كه اين ماشين ها دارند هيچ ماشين ديگري ندارد. به نظر من بعد از جنگ 
جهاني دوم وقتي اوضاع اقتصادي دنيا رو به بهبود گذاشت اولين كشوري كه ماشين را 
براي حوزه خصوصي افراد توليد كرد و ماشين بازي را رواج داد، امريكايي ها بودند و من 
فكر مي كنم شخصيتي كه ماشين هاي امريكايي دارند توليدات هيچ كشور ديگري ندارد.

- معمولاً در مسابقات شركت مي كنيد؟
بله. من در همه گردهمايي هاي ماش��ين هاي امريكايي كه در تهران برگزار مي شود 
حضور دارم. البته الان اقبال عمومي نس��بت به ماش��ين هاي امريكايي خيلي زياد شده. 
قبلًا تك و توك در شهر ديده مي شد اما متاسفانه الان افتاده دست دلال هايي كه عاشق 
ماشين نيستند. فقط به خاطر سود خودشان ماشين را مي خرند و دو سه تا قطعه روي 

آن سوار مي كنند و مي فروشند.
- آقاي دكتر، نظر همسرتان درباره اين پونتياك ها چيست؟

او هم دوست دارد و گاهي پشت اينها مي نشيند.
- يعني هيچ وقت اعتراضي نداشته نسبت به اين علاقه بيش از حد شما؟

يك نفر مثال جالبي مي زد. مي گفت مردها بايد مثلًا ماهي 100 هزار تومان پول براي 
دل خودشان خرج كنند حالا يكي مي رود سيگار مي كشد، يكي عشق سينماست، يكي... 
من هم ماشين بازم. يعني ماجراي همان 100 هزاري است. خانمم با اين قضيه كنار آمده.

- به غير از ماشين بازي چه علايق ديگري داريد؟ 
مهم ترين علاقه من قبل از ماشين، خانواده و به خصوص پسر كوچكم است. جدا از 
ماش��ين ها و خانواده بيش��تر وقتم به زندگي اينترنتي اي كه با دوستانم در كلوپ دارم و 

سركشي به نوشته هاي كلوپ مان مي گذرد.
- اهل سفر هستيد؟

نه. خيلي براي سفر كردن تنبلم.
- اولين ماشيني كه خريديد چه بود؟

اولين ماش��يني كه صاحب ش��دم پيكان مادرم بود ولي اولين ماش��يني كه خريدم 
ترنس ام 78 خودم بود.

- تا به حال تصادف كرده ايد؟
مگر مي ش��ود تصادف نكرد. البته هر چه تجربه آدم بيش��تر ش��ود تصادف هم كمتر 
مي ش��ود. من چند س��الي مي شود كه تصادف نكرده ام. ولي خيلي مواقع اگر خودت هم 

نخواهي ديگران به تو مي زنند.
- اگر خاطره ويژه اي از اين پونتياك ها داريد براي ما تعريف كنيد.

چند س��ال پيش شمال برف سنگيني باريد. پونتياك طلايي ام زير برف بود و سقف 
خانه بغلي داش��ت روي آن خراب مي ش��د. اين طفلكي من هم بيشتر از يك ماه بود كه 
روش��ن نش��ده بود ولي من باهاش از ته دل حرف زدم و جالب اينكه در آن سرما روشن 

شد. من از صميم قلب معتقدم حرفم را شنيد و به خاطر دل من روشن شد.
- در چه صورتي حاضريد ماشين هايتان را بفروشيد؟

ماشين هايم را نمي فروشم. شايد روزي بيايد كه به كسي كه بدانم مثل من نگه شان 
مي دارد هديه بدهم ولي حتماً نمي فروشم شان. )البته اين شامل طلاييه كه يك مشتري 

خيلي غيرتي دارد و آن هم پسرم است، نمي شود.(

شبنم رحمتي

گفت وگو با دندانپزشكي كه سه تا پونتياك دارد

بقيه ماشين ها دمپايي هستند
 امين آزاد 

از همه ش�يطاني هاي پس�ربچه تيركمان به دست 
دهه هاي 40 و 50، حالا ديگر ش�يطنت هاي خاص 
خودش مانده كه روي پرده مي نش�يند يا گاه مثل 
مارمول�ك از ديوار بالا م�ي رود؛ واقعيت هايي كه 
ش�وخي كردن با آنها جس�ارت خاصي مي خواهد 
از ن�وع كمال تبريزي. مثل »ليلي با من اس�ت« و 
»مارمولك« كه براي اولين بار در س�ينماي ايران 
اتفاق افتاد. »هميشه پاي يك زن در ميان است« 
تبريزي، تير و كم�ان كودكي او را هم همراه دارد 
ام�ا اين فيلم و چند تصادفش با او چنان كرده كه 
مي گويد: به دليل ضعف تكنيكي، صحنه هايي  كه 
به  اتومبيل و تصادف بازمي گردد، در سينماي ايران 
خوب از كار درنمي آيد.  در سينماي ايران نمي توان 
با ماش�ين كار كرد. در تمام دنيا از ماش�ين واقعي 
ب�راي فيلمبرداري اس�تفاده نمي كنند. كمپاني ها 
هميشه ماشين هاي نيمه براي فيلم ها دارند تا بتوان 
از فضاي نيمه ديگر آن براي نورپردازي و قرار دادن 
دوربين استفاده كرد. به همين دليل در اينجا وقتي 
ب�ا فيلمنامه اي روبه رو مي ش�ويم كه صحنه اي در 
خودرو دارد، عزا مي گيريم چون امكانات تكنيكي 
مث�ل پرده آبي نداريم و اكثراً مصنوعي درمي آيد.  
از طرفي وقتي قرار است دو ماشين تصادف كنند يا 
كورس بگذارند، كمبود امكانات تكنيكي، كارگردان 
خ�وب را مجبور مي كند س�راغ اي�ن مقوله نرود 
چون وقتش را مي گيرد. اجراي تميز و قابل باوري 
نمي ش�ود. مثلًا در »هميشه پاي يك زن در ميان 
است« ما يك صحنه تصادف داشتيم  كه اصلاً خوب 
نشد. اگر مي توانستم، حتماً از اين صحنه صرف نظر 
مي ك�ردم. ضعيف ترين صحنه فيلم همان اس�ت. 
در س�ينماي ايران در صحنه هاي تصادف، منهاي 
بودجه اش كه بايد تعدادي خودرو را درب و داغان 

كنيم، حتي رانندگان خوبي هم نداريم.  
---

- اجراي دش�وار كار تنها به دليل نداش�تن 
افرادي اس�ت كه بر رانندگي تس�لط داشته 

باشند؟
س��ريال هاي تلويزيوني خارج��ي را ببينيد. با 
ماش��ين چه كارها كه نمي كنن��د چون آدم هايي 
هس��تند كه آنقدر تسلط در رانندگي دارند كه با 
تخمين سانتيمتري، خودرو را در سرعت بالا چپ 

مي كنند اما ما اين امكان را نداريم.
- مثلًا در فيلم سرقت در 60 ثانيه، بازيگران 
اصلي فيلم، يكي دو ماهي آموزش رانندگي 

حرفه اي ديده بودند.
چون آموزش دهنده اش وج��ود دارد اما اينجا 

چنين كسي وجود ندارد.
- گذش�ته از امكان�ات فني، در اي�ران بين 
صنعتگران و سينماگران فاصله هست. فكر 
نمي كنيد عدم اس�تفاده از مصنوعاتي مانند 
خودرو در س�ينماي ايران بيش�تر به همين 

مساله بازگردد؟
صنعتگران ايراني درك ارتباط با س��ينماگران 

را ندارند. 
- اين درك دوطرفه نيست؟

صنايع بايد پيش��نهاددهنده باش��ند. خيلي از 
فيلمس��ازان براي اي��ن همكاري اع��لام آمادگي 
مي كنن��د ام��ا ج��واب منف��ي مي گيرن��د. حتي 
روزنامه هاي سياس��ي فهم تاثي��رات هنري روي 
مس��ائل سياس��ي را  ندارند. اين در همه عرصه ها 
وج��ود دارد ك��ه هنرمن��دان، سياس��تمداران و 
صنعتگ��ران درك درس��ت و ارتباط درس��تي با 

هم ندارند.
- در ايران اكثريت فكر مي كنند سينماگران 
افراد ثروتمندي هستند و بايد خودرو مدل بالا 
داش�ته باش�ند. ماشين ش�ما چيست؟ چه 

داشته ايد و چه داريد؟
پ��ژو 206 دنده اتوماتيك داش��ته ام. ماش��ين 

دنده معمولي دوس��ت ندارم. وقتي كلاس ششم 
دبيرستان بودم، پدرم يك پيكان كار خريد. تا آن 
زمان ماشين نداش��ت. مي گفتند بهترين پيكان، 
پيكان كار اس��ت. پيكان خوش دس��ت و نرمي هم 
بود. من هم وقتي گواهينامه گرفتم، سوار آن شدم. 
قبلش سوار ماشين نمي شدم و فقط موتورسواري 
مي كردم. آدم محتاطي نيستم. سرعت هم مي روم؛ 
اما رانندگي ام خوب اس��ت. يك بار  در س��فر به 
اروميه، س��ه بار به خاطر س��رعت جريمه ش��دم. 
عادت به تعويض زود به زود ماش��ين هم ندارم و 
تا وقتي به خرج نيفتد، از آن كار مي كش��م. اوايل 
دهه 60  اولين ماش��ينم را كه يك ژيان سرمه اي 
بود خريدم. تازه ازدواج كرده بودم. اسباب كشي ما 
از يك خانه اجاره اي به خانه ديگر با همان  ژيان 

بود. زمان فروشش خيلي ناراحت بودم. 
- درآمدتان زياد نبود كه ژيان خريديد؟

ن��ه درآمدم��ان خوب بود. آن موق��ع در مركز 
آموزش فيلمس��ازي فيلم هاي كوت��اه تلويزيوني 
مي س��اختم. در آن زمان، توقع آدم ها بالا نبود، با 
الان خيلي فضايش فرق مي كرد. مثلًا من و خانمم، 
10 هزار تومان حقوق مي گرفتيم. اين رقم برايمان 
خيل��ي زياد بود و هر چقدر خرج مي كرديم تمام 
نمي ش��د. آن ماش��ين را 11، 12 هزار تومان و به 

راحتي خريديم.
- آن موق�ع س�ينماگران س�عي مي كردند 
جوري بگردند كه بگويند مردمي هستند؛ جو 

چپ زدگي و نوعي روشنفكرنمايي.
نه، ما ساده زندگي مي كرديم. ماهي هزار تومان 
اجاره مي داديم و كل ل��وازم خانه اي كه خريديم 
هم شد 10 هزار تومان. اينكه آدمي بتواند با يك 
دهم حقوقش، اجاره خانه بدهد، خيلي خوب بود. 
آن زم��ان بركت خاصي در زندگي وجود داش��ت 

كه الان نيست.
- الان اگ�ر فيلم تان يك ميليارد بفروش�د، 

بركت آن 10 هزار تومان را هم ندارد؟ 
صد درص��د آن برك��ت را ندارد. پ��ول چنان 
بي خاصيت ش��ده كه هر چه حجمش زياد ش��ود 

نمي توانيد به ارزش افزوده اي كه قبلًا دس��ت پيدا 
مي كرديد، برسيد.

- شايد آن موقع كم توقع تر بوديد كه به يك 
ژيان بسنده مي كرديد؟

بله، آن موقع دوست داشتيم در جاهايي زندگي 
كنيم كه الان بچه هاي ما قبول نمي كنند. فضاي 

ساده زيستي وجود داشت.
- خانه تان چند متر بود؟

60، 70 متر.
- ب�ا ي�ك خانه 60، 70 مت�ري و با يك ژيان 

شروع كرديد؟ 
بعدها توانس��تم يك خانه بخرم يك ميليون و 
250 ه��زار تومان و ژيان را چون اذيت  مي كرد با 

پرايد عوض كردم.
- با پرايد هم رابطه عاطفي برقرار كرديد؟

بله، خيلي بيشتر از ماشين هاي قبلي. چون صفر 
بود. زمان فروشش خيلي ناراحت بودم.

- آن را عوض كرديد چون احساس مي كرديد 
بگوين�د »چ�را آق�اي تبريزي پش�ت پرايد 
مي نش�يند؟« بالاخ�ره معروف ش�ده بوديد 

ديگر.
نه اصلًا، من اولين ماشينم  ژيان بود، بعد پرايد، 

بعد پژو 405 و بعد هم  206 گرفتم.
مي ده�د  نش�ان  ماش�ين هايتان  ن�وع   -

ماشين هاي جمع  و جور را دوست داريد. 
بله، از ماشين هاي حجيم بدم مي آيد.

- از ماشين هاي امريكايي هم بدتان مي آيد؟
ماش��ين بايد جمع  و جور و كم مصرف باشد و 
كمتر آلودگي ايجاد كند. راحتي هم  مهم اس��ت. 
پس��رم اما از ماش��ين جمع  و جور متنفر است و 

ماشين شاسي بلند دوست دارد.
- بعضي ه�ا به يكس�ري از ماش�ين ها حس 
نوستالژيك دارند. شما به چه اتومبيلي چنين 

حسي داريد؟
فولك��س  قورباغه اي. در بچگي چند بار س��وار 
ش��دم. نرمي خاصي دارد. ب��ه خصوص مدل هاي 
قديمي ت��ر فولك��س را دوس��ت دارم. يك ماكت 

فولكس هم در خانه دارم. فولكس اصل و نسب دار 
اس��ت. فقط مصرفي نيست. ش��ركت والت ديزني 
فيلمي دارد در مورد فولكس واگني كه جان دارد. 
اس��مش هربي بود. اين فيل��م بچگي من بود كه 

خيلي دوستش داشتم.
 - ب�ا توج�ه به يك�ي از  فيلم هايت�ان  فكر 
مي كني�د آيا در تصادف ها ه�م پاي يك زن 

در ميان است؟
در فيلم من، يك خانم است كه باعث تصادف 
مي شود ولي نمي توان گفت در همه تصادف ها پاي 

زن ها در ميان است.
- ش�ما هم معتقديد خانم ها خوب رانندگي 

نمي كنند؟
بله، واقعاً خانم ها خوب رانندگي نمي كنند. ولي 
خانم هايي هم هستند كه خوب رانندگي مي كنند. 
ضمن اينكه حسي در آقايان هست كه اگر ببينند 
خانمي خيلي خ��وب رانندگي مي كند و مي تواند 
خودرو را خوب كنترل كند، سعي مي كنند  مانع 
اين كار شوند. ولي هر وقت مي بينم خانمي با تسلط 

رانندگي مي كند، خوشحال مي شوم. 
- در جواني تان هنگامي كه شيطان بوديد با 

خانم ها كورس مي گذاشتيد؟
در جواني از اين كارهايي كه جوان ها مي كنند، 

انجام ندادم. اصلًا سرگرمي ما اين نبود. 
- الان به نظر مي رسد  جوان ها بيشتر دنبال 

ماشين هستند.
در دوره  ما سرعتي كه الان در همه چيز از ريتم 
فيلم ها تا مس��افرت وجود دارد، نبود. الان سرعت 
زندگي بالا رفته. اتومبيل هم به عنوان وس��يله اي 
ك��ه بتواند نياز به س��رعت را برآورده كند، چنين 
جايگاهي پيدا كرده. به علاوه بسياري از كمپاني ها 
هم س��عي مي كنند اين نيازها را به صورت كاذب 
ايجاد كنند. در دوران ما، شعر و شاعري و ترانه ها 
با ريتم خيلي ملايم، بيش��تر تاثير داشت اما ريتم 

ترانه ها الان خيلي تند شده است. 
-  ن�ام چند اتومبيل را مي گويم ش�ما آن را 

تشريح كنيد.  

لامبورگين�ي: س��رعت. در كوتاه ترين زمان 
ممكن به بيشترين شتاب مي رسد.

ژي�ان: كم مصرف و جمع  و ج��ور و با حداقل 
انرژي، نياز انسان به خودرو را تامين مي كند.

پي�كان كار: نياز و معيش��ت آدم ها را تامين 
مي كند.

پرايد: غيراصيل. خودرو باري به هر جهت. 
مرسدس  بنز: اصالت. برعكس پرايد.

پژو206: كوچك و زيبا.
- مي گويند ماشين  خانم هاست؟ قبول داريد؟

ممكن است.
- باز هم پاي يك زن در ميان است.

بله، شكل و شمايل زنانه و طراحي زيبايي دارد.
س�مند: حس خوب��ي به آن ندارم. اس��مش 
خودرو ملي است ولي هيچ چيزش مال ما نيست 
و هوي��ت ايراني ندارد. خودرو ملي بايد طراحي و 

بنيانش ايراني باشد. 
اگر اين ويژگي در آن رعايت مي شد، خيلي ها 
نسبت به آن احساس نزديكي مي كردند. مثل فيلم 
ايراني و معماري ايراني كه خاص جامعه ماس��ت. 
ولي واقعاً سمند چيست؟ شكل و شمايلش شبيه 

كدام بخش فرهنگ ماست؟
- شايد اصطلاحاتي مانند خودرو و سينماي 
ملي اساساً درست نباشد. اينها نوعي وسايل 
مدرن هستند كه ربطي به مليت و فرهنگ ما 
ندارند. شايد گفتن سينما و خودرو ملي مانند 

پيتزاي ملي براي خيلي ها خنده دار باشد. 
نه اين گونه نيست. سينماي ما واقعاً ملي است.  
از  ملي ت�ر  فيلمس�ازي،  يعن�ي صنع�ت   -

خودروسازي است؟
بل��ه، ملي ترين چيزي كه بع��د از انقلاب 57 
داريم، سينماس��ت. سينما در خيلي جاهاي دنيا 
توانس��ته هويت اصيل ايراني را نشان دهد. الان 
كمي اين قضيه ضعيف ش��ده ول��ي دوره اي بود 
ك��ه هر جش��نواره اي برگزار مي ش��د و يك فيلم 
از اي��ران در آن نب��ود، احس��اس مي كردند يك 

كمبودي وجود دارد.

اطلاعات خودرويي مشاهير خودرويي

موسس��ه اس��تاندارد گفته ب��ود پرايد ح��ق توليد ن��دارد چراكه 
استانداردهاي 55گانه را پاس نمي كند. گفته مي شد اين خودرو از اول 
مهرماه ديگر اجازه توليد ندارد، اما شفيعي معاون مهندسي سايپا مي گويد: 
اين اشتباه رسانه ها بود و اين خودرو تا پايان سال توليد مي شود. اشكالات 
موسسه استاندارد هم با پلت فورم )مجموعه شاسي و قواي محركه و 
سيستم تعليق( X100 برطرف شده. او با نشان دادن فيلم هايي نشان 
مي دهد با تغييرات انجام گرفته ايمني پرايد حتي از تيبا هم بالاتر  رفته 

اس��ت. او در پاسخ به اين سوال  كه اين خودرو چند 
ستاره ايمن اروپا را مي گيرد، مي گويد نمي دانم. تست 
نكرده ايم چراكه اين محصول را نمي خواهيم وارد اروپا 
كنيم. با اين همه اين محصول استانداردهاي ايمني را 
پاس كرده و از موسسات معتبر تاييد گرفته است. او 
مي گويد: پرايد  با پلت فورم X100  به آرامي از دي ماه 
جايگزين پرايد فعلي مي شود و تا پايان سال ديگر توليد 
پرايد با پلت فورم قبلي صورت نمي گيرد. 30 ميليارد 
تومان بابت اي��ن كار خرج كرده ايم. تمام محصولات 

خانواده پرايد تا پايان س��ال از پلت فورم X100 استفاده مي كنند كه 
ايرادات موسسه استاندارد در آن حل شده است. او مي گويد: روي هر 
محصول تا 600 هزار تومان هزينه اضافي به ما تحميل شده كه البته 
چندان روي قيمت خودرو نمي رود بلكه سعي مي كنيم حاشيه هاي سود 
خود را بر روي محصول پرايد پايين بياوريم، به گونه اي كه 20درصد 
از س��ودمان كم شده است. البته بابت آپشن هاي اضافي مانند  كيسه 
ه��وا و ترمز ضدقفل قيمت خودرو بالاتر خواهد رفت. وي مي گويد: با 

اين تغييرات 50 كيلوگرم وزن پرايد بيشتر شده كه موتور فعلي كفاف 
مي دهد. البته در زمينه موتور بهينه سازي هايي در فاز دوم  انجام شده 
كه در موتور جديد پنج درصد افزايش توان خواهيم داشت. وي مي گويد: 
پلت فورم X100 را در گام بعدي كاملاً متحول مي كنيم تا يك محصول 
جديد را در سال 95 جايگزين پرايد كنيم. وي مي گويد: قبلاً 20درصد 
فروش پرايد در شهرستان بود در حالي كه هم اكنون 60 درصد فروش 
اين خودرو در شهرس��تان است و چون محصول استراتژيكي است و 
جايگزين ك��ردن آن زمانبر و پرهزينه اس��ت، با 
تغييراتي فعلًا پرايد را توليد مي كنيم. او مي گويد: 
300 كارخانه و 120 ش��ركت زيرمجموعه درگير 
توليد پرايد هس��تند و جايگزين اين محصول كار 
زمانبري اس��ت.  بر اساس آنچه سايپايي ها نشان 
دادن��د در پرايد جديد داخل دره��ا، كف خودرو 
و جل��وي كابين با اس��تفاده از گاردهايي و اضافه 
كردن ورقه هاي جديد فلزي تقويت ش��ده است. 
بين كابين و كاپوت هم ورقه تقويت شده فلزي قرار 
گرفته كه اجزايي مانند موتور ديگر به داخل  كابين پرايد وارد نشوند. 
داخل داشبورد هم با يكسري لوله و گارد تقويت شده تا قطعات كاپوت 
وارد اتاق نشوند. برخي آمار از كشته شدن حدود سالانه سه هزار نفر 
به وسيله پرايد حكايت دارند. موسسه استاندارد هم ديگر اجازه توليد 
اين خودرو را با پلت فورم قبلي )شامل موتور گيربكس سيستم تعليق 
و شاسي(  نمي دهد حالا بايد ديد با اين تغييرات اين خودرو عملاً در 

سال هاي آينده كمتر آدم مي كشد يا خير. 

در سال 1303 خورشيدي در خانواده سيدعلي اكبر خيامي، مرد 
روحاني مشهدي كه هميشه شال سبزي به سر مي بست، پسري به 
دنيا آمد كه نامش را احمد گذاشتند. سيدعلي اكبر از هفت سالگي 
احمد را به مدرس��ه فرس��تاد به اين اميد كه درس بخواند و طبق 
سنت آن روزگار، كارمند دولت و حقوق بگير شود اما احمد عاشق 
كارهاي صنعتي به خصوص سر و كله زدن با اتومبيل بود. همين 
كه از مدرسه بيرون مي آمد يك لنگ مي گرفت و به شست وشوي 

اتومبيل هاي كوچه خيابان ها مي پرداخت و با به دست 
آوردن پول از اين راه به بودجه خانواده كمك مي كرد. 
كمي كه بزرگ تر شد چند آچار و پيچ و مهره و گازانبر 
خريد و در كوچه خيابان ها تعميرهاي ساده اتومبيل 
را هم انجام مي داد. بعضي ها ادعا مي كردند لنگي را 
كه احمد خيامي در نوجواني با آن به شست وش��وي 
اتومبي��ل مي پرداخ��ت در خان��ه مجل��ل 37 هزار 
متري اش واقع در انتهاي زعفرانيه به چشم ديده اند 
كه در اتاقش آويزان كرده و به آن افتخار مي كرد. اما 

ديگران ادعا مي كنند چنين لنگي وجود نداشته است. ولي خاطره 
اتومبيل ش��ويي هاي نوجواني هميشه در ذهن خيامي زنده بود و 
او همواره با افتخار مي گفت در سرماي زمستان مشهد گاه آنقدر 
روي اتومبيل ها كار مي كرد كه دس��ت هايش ترك مي خورد و او 
ناچار مي شد پيه داغ كرده روي آن بريزد تا زخم آن التيام پيدا كند. 

زندگينامه محمود خيامي از زبان خودش 
م��ن فرزند حاج س��يد علي اكبر خيامي هس��تم و در دي ماه 

1308ب��ه دني��ا آمدام. مرا محمود نام نهادن��د. از دوران كودكي 
خاطره اي ندارم. شوروي، امريكا و  انگلستان بدون مجوز قانوني 
ايران را اش��غال كردند و سربازان روس��ي كنترل شهر مشهد را 
به دس��ت گرفتند. پدرم تجارت حمل و نقل داشت و شوروي ها 
كليه كاميون هاي پدرم را براي محصولات خود از دستش خارج 
و محل كاميون ها را مصادره كردند. ايام به س��ختي مي گذشت. 
با اتمام جنگ پس از مدتي روس ها مش��هد را ترك كردند و از 
كاميون هاي پدرم خبري نبود ليك محل كاميون ها 
را آزاد گذاش��تند و محل مذكور را پدرم تبديل به 
تعميرگاه كرد و من كه در دبيرس��تان ش��اهرضاي 
مش��هد درس مي خواندم براي راه اندازي تعميرگاه 
مش��غول كار شدم و شب ها براي ادامه تحصيل در 
مدرس��ه رازي تحصيل مي كردم. در س��ال 1328 
عازم تهران ش��دم و به اتفاق برادرم ايران ناسيونال 
را تاس��يس و اجازه س��اخت اتوب��وس و بعداً اجازه 
ساخت اتومبيل سواري را از دولت دريافت كرديم. 
در س��ال 1979 عازم اروپا و مجدداً مش��غول فعاليت تجاري و 
افتتاح نمايندگي مرس��دس بنز در لندن ش��دم ك��ه امروز تعداد 
نمايندگي ها در انگلستان و امريكا به هفت دستگاه رسيده است. 
با خداي محمد عهد كردم كه درآمد اين دستگاه ها را براي فرهنگ 
وطنم صرف كنم. من افتخار خادمي علي بن موسي الرضا را دارم 

و اوست كه هميشه پشتيبان من در سخت ترين شرايط است.
ادامه دارد....

پرايد جديد چيست  زندگينامه برادران »خيامي«


