
فولكس��ي كه س��ال 1347 به س��فارش سفارت امريكا ساخته ش��ده بود امروز سالم و 
سرحال فقط با كمي رنگ پريدگي كنار در حياط خانه اي در اميرآباد تهران زير آفتاب داغ 

شهر لميده و خميازه مي كشد. 
اين فولكس واگن مهر سال 1967 را در كارنامه خود دارد و از روز تولد تاكنون مادري 
مهربان تر از خانم عاطفه كاظمي به خودش نديده است: »هيچ وقت نمي برمش كارواش. البته 
قبولش هم نمي كنند. هميشه خودم تو خونه مثل يك بچه مي شورم و خشكش مي كنم. به 

اين خاك گرفتگي اش نگاه نكنين قبلًا مثل گل بود.«
خانم كاظمي از سالي كه اين ماشين را دور از چشم شوهرش سوار شد، تا بستني فروشي 
اكبرمشدي در چهارراه سيروس راند و با بغلي پر از بستني براي همسرش به خانه برگشت، 
اين ماش��ين را با هيچ ماش��ين ديگري عوض نكرد: »آن سال ها تازه تصديق گرفته بودم و 
شوهرم نمي گذاشت پشت ماشين بنشينم. خيلي دلشوره اي بود و مدام مي گفت اگر تو با 
اين ماشين بروي بيرون تا بخواهي برگردي من از نگراني مي ميرم. تا اينكه يك روز بعدازظهر 
كه خواب بود من با پس��رم كه هنوز بچه كوچكي بود قرار گذاش��تيم برويم بستني فروشي 
اكبرمشدي براي شوهرم بستني بخريم چون شوهرم خيلي بستني دوست داشت. من فكر 
كردم اگر ببيند برايش بستني خريده ام ايرادي به من نمي گيرد. همين طور هم شد. با پسرم 
رفتيم و وقتي برگشتيم شوهرم بستني ها را كه ديد سكوت كرد و چيزي نگفت. اين طور بود 
كه من راننده اين ماشين شدم و از بس با آن انس گرفتم و ديگر حاضر نشدم بفروشمش.«

سال 1347 شوهر خانم كاظمي اين ماشين را از شخصي كه در سفارت امريكا كار مي كرد 
خريده بود. گفته بودند اين ماشين به سفارش سفارت ساخته شده و به همين خاطر باتري اش 
12 ولت است )فولكس هايي كه آن زمان به سفارش آلمان ساخته شده  همه باتري هايشان 
شش ولت است(. آقاي بهادري همسر خانم كاظمي  اين ماشين را به قيمت سه هزار تومان 

خريد و تا امروز اين فولكس آبي هيچ تصادفي نكرده.
 عاطفه كاظمي متولد س��ال 1318 است در ميدان خراسان، خيابان لرزاده. خانواده اي 
مذهبي داشته كه در سال هاي كودكي او مدام به كربلا و نجف سفر مي كردند و به همين 
دليل فقط تا كلاس چهارم دبس��تان درس خوانده اس��ت. در 17 سالگي ازدواج كرده و دو 
فرزند دارد. دخترش را در تهران عروس كرده و پسرش را در 15 سالگي براي ادامه تحصيل 
به انگلستان فرستاد. وقتي در سال 1982 براي ديدن پسرش راهي امريكا مي شود سفرش 
طولاني مي شود و 20 سالي به شكل متناوب در اين كشور زندگي مي كند. همسر او آقاي 
بهادري در امريكا وقتي مشغول دوچرخه سواري بوده در اثر تصادف با ماشين فوت مي كند 
و الان خانم كاظمي در ايران تنها زندگي مي كند. اما اگر گمان كرديد او زني سالخورده است 
كه به كمك ديگران نياز دارد در اش��تباهيد. عاطفه خانم خودش با كامپيوتر كار مي كند، 
به اندازه وكيل خانوادگي ش��ان از مواد قانوني سررش��ته دارد و هفته اي چند بار از تهران تا 

گرمسار را خودش رانندگي مي كند.
خانم كاظمي 71 ساله است و حدود 40 سال است پشت اين فولكس مي نشيند. مي گويد: 
»بهترين خاطره اي كه من از اين ماش��ين دارم اين اس��ت كه هر وقت پشت آن مي نشينم 
مردم كلي مي خندند. همين كه اين ماشين لبخند را به لب مردم مي آورد براي من بهترين 
حس است. هميشه تو ترافيك يا پشت چراغ قرمزها مردم اشاره مي كنند كه خانم شيشه 
را بكش پايين. مي گويم بله. چه مي خواهيد؟ مردم مي گويند تو رو خدا برو براي ماشينت 
اس��فند دود كن. چقدر اين ماش��ين بامزه است. ما فكر نمي كرديم ديگر در تهران فولكس 
پيدا شود كه اينقدر سرحال باشد و بتواند راه برود اما ماشاءالله به اين ماشين شما... خب... 
همه اينها، لبخند و انرژي مثبتي كه از طريق اين ماشين به مردم مي رسد من را خوشحال 
مي كند. الحمد لله هيچ وقت هم تصادف نكرده ام. چند بار از پشت به ماشين من زده اند اما 

من تا حالا با اين ماشين با كسي يا چيزي تصادف نكرده ام.«
12 سال است كه همسر خانم كاظمي فوت كرده و او براي سركشي به املاكش و برخي 
مسائل حقوقي خانواده بايد هفته اي دو سه بار تا گرمسار برود: »شايد باور نكنيد اما هميشه 
با همين فولكس مي روم. خيلي هم با آن راحت هستم. خيلي هم مطمئن است چون چپ 
نمي كند و  محكم است. مثل اين ماشين هاي جديد نيست كه آدم هميشه فكر مي كند  اي 

واي الان ممكن است چپ كند از بس سبك و بي مقاومت است.«
خانم كاظمي هميشه اين فولكس قديمي را داخل حياط خانه پارك مي كرده اما از قضاي 
روزگار، دو سه سال پيش وقتي ماشين را جلوي در خانه گذاشته بوده مي بيند برگه اي حاوي 
شماره تلفن زير برف پاك كن است كه از او خواسته اند تماس بگيرد. آن شماره تلفن متعلق 
به فردي بوده كه هم خودش هم همسرش عاشق ماشين فولكس هستند و قصد داشتند 
كلوپي براي صاحبان اين ماشين راه اندازي كنند. آن شماره و آن تماس تلفني خانم كاظمي 
را وصل مي كند به دنياي فولكس بازها: »خيلي بچه هاي نازنيني هستند.  يك بار كه صاحبان 
فولكس از طرف بوش آلمان دعوت شده بودند من را هم خبر كردند  با هم دسته جمعي 
رفتيم كاش��ان. يك بار رفتيم فشم و هش��تگرد و جاهاي ديگر. آنجا بود كه ديدم مردم با 
چه فولكس هاي  تر و تميز و كروكي و شيكي مي آيند و از ماشين خودم خجالت كشيدم. 
اما بچه ها خيلي به من لطف دارند. از وقتي اين كلوپ درست شده و با اين بچه ها رفت و 
آمد مي كنم علاقه من هم به اين ماشين بيشتر شده مثل اينكه بيشتر قدرش را مي دانم.« 
كلوپ باعث شده خانم كاظمي بداند بيشتر فولكس هاي ايران در اصفهان و تبريز هستند 

و يك مكانيكي در تبريز هست كه مي توان قطعات فابريك فولكس را از آنجا پيدا كرد.
خانم كاظمي معتقد است هيچ ماشين ديگري استحكام اين فولكس را ندارد: »زماني 
كه هيتلر داشت با شوروي مي جنگيد دستور داد ماشيني براي ارتش اش بسازند كه خيلي 
مقاوم باشد و در آب و هواي بد هم بتواند سالم و سرپا بماند و زود خراب نشود. روي برف 
و يخ س��ر نخورد و چپ نكند. به همين خاطر اين ماش��ين خيلي محكم است و به آساني 
خراب نمي شود. ماشين ما فقط يك بار خراب شد و خود نمايندگي فولكس يك نيم موتور 

روي آن گذاشت.«
عاطفه كاظمي دو فرزند دارد؛ پسر و دختري كه هر دو ساكن امريكا هستند و هيچ وقت 
پشت اين فولكس ننشسته اند. »بچه هايم هيچ وقت با اين ماشين رانندگي نكردند. پسرم كه 
از 15 سالگي رفت لندن بعد هم به امريكا مهاجرت كرد و دخترم هم بعد از ازدواج هميشه 
سوار ماشين شوهرش مي شد و هيچ وقت علاقه اي به اين فولكس نداشت. آنها هميشه به 
من مي گفتند بيا اين ماشين را بفروشيم و يك ماشين نو بخريم اما من دلم نمي آمد. هنوز 
هم دلم نمي آيد. با اينكه طي اين همه سال خيلي هم مشتري داشت اما هيچ وقت راضي 

نشدم بفروشمش.«
براي اينكه رفت و آمد خانم كاظمي به گرمسار راحت تر انجام شود بچه ها براي مادرشان 
يك پژو 206 خريدند اما خانم كاظمي به خاطر عش��قي كه به  ماش��ين خودش دارد يك 
فولكس كوچك مدل خريده و گذاش��ته روي داش��بورد پژو. مي گويد: »صداي فولكسم به 
اندازه يك كاميون اس��ت اما من را ناراحت نمي كند. وقتي س��وار اين پژو مي ش��وم سوتي 
مي كشد كه نگو. صداي اين سوت خيلي من را آزار مي دهد، دوست ندارم سوارش شوم. با 
آن فولكس كيلومترها رانندگي مي كنم و احتياجي به تعمير يا تعويض هيچ قطعه اي ندارد 
اما با اين پژو 17 كيلومتر رفتم ناچار شدم لنت عوض كنم. اين ماشين هاي جديد اصلاً با 

قديمي ها قابل مقايسه نيستند.«
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ماشين بازها شبنم رحمتي

گپي با راننده 71 ساله فولكس 
سفارت امريكا

سمند زوبين، پرديس، ساحل و پيكا تنها برخي 
از نام هايي بودند كه قرار بود معرف محصولات جديد 
ملي باش��ند. البته هيچ گاه اي��ن خودروها به توليد 
نرسيدند بلكه تنها هزينه هاي بالايي براي ايران خودرو 
در برداشتند. نداشتن پلت فورم، تغيير پياپي سياست ها 
و نبود استراتژي مشخص شايد بخشي از دلايل توليد 
نشدن اين محصولات بوده است؛ محصولاتي كه اگر 
برخي از آنها توليد مي شدند شايد ايران خودرو سهم 
بيش��تري از بازار را به خود اختص��اص داده بود. در 
تمام خودروهاي كلاس متوسطي كه در ايران خودرو 
طراحي ش��ده اند از پلت فورم پژو 405 استفاده شده 
اس��ت. البته خودروهاي كوچك ت��ر از پلت فورم پژو 
206 استفاده كردند. در چندين نمونه هم قرار بود از 
پلت فورم پژو 106 و فيات استفاده شود كه به دليل 

عدم تامين اين پلت فورم ها پروژه ها اجرا نشد.
پيكا: اين خودرو قرار بود پس از سمند دومين 

خودرو با نشان ملي باشد. ايران خودرويي ها قصد 
داشتند اين محصول را در بازه  قيمتي چهار تا پنج 

ميليون تومان در اوايل دهه 80 شمسي وارد بازار 
كنن��د. تيراژي كه براي اين خودرو در نظر گرفته 
ش��ده بود بالاي 200 هزار دس��تگاه بود. قرار بود 
اين خودرو، خودرو اقش��ار كم درآمد ايراني باشد. 
پلت فورم اين خودرو قرار بود مدلي از فيات باشد 
اما فيات از دادن اين پلت فورم س��ر باز زد. بعدها 
ايران خودرويي ها تصميم گرفتند از پلت فورم پژو 
106 اس��تفاده كنند كه پ��ژو هم اين پلت فورم را 

نداد و خودرو پيكا توليد نشد. 
پردي�س: س��مند پردي��س قرار ب��ود يكي از 

مدل ه��اي آتي س��مند باش��د. اين محص��ول را 
ايرا ن خودرو براي طبقه متوسط به بالا در نظر گرفته 
بود. طراحي اين خودرو در قس��مت پش��ت بسيار 
شبيه به محصولات كره اي است. طراحي جلو نيز 
تا حدودي شبيه به محصولات فولكس واگن است. 
اين محصول با اينكه پيش بيني مي شد در بازار به 
خوبي فروش كند و در نمايش��گاه هاي خودرويي 
كشور نيز مردم از آن استقبال بسيار زيادي كردند، 
اما به مرحله توليد نرسيد و تنها در حد چند نمونه 

ساخته شده در مركز تحقيقات ايران خودرو ماند. 
سورن نسل اول: سمند سورن ابتدا قرار بود 

يك كوپه باشد. طراحي بدنه اين خودرو تا حدودي 
ش��بيه به محصولات مزدا ست. براي اين خودرو 
موتور 2000 سي س��ي در نظر گرفته ش��ده بود. 
ايران خودرو قرار بود اين محصول را براي مشتريان 
جوان ترش عرضه كند. با اينكه از اين محصول نيز 
در نمايشگاه هاي خودرو داخلي استقبال زيادي شد 
اما اين مدل نيز هيچ گاه به توليد نرسيد و تنها در 
حد س��اخت چند مدل نمونه در مركز تحقيقات 
ايران خ��ودرو ماند. بعدها از نام اين محصول براي 

مدل جديد سمند استفاده شد.
نيو پيكان: اين خودرو يكي از جنجالي ترين 

محص��ولات طراحي ش��ده در مرك��ز تحقيقات 
ايران خودرو است. 

ايران خودرويي ها به كمك مشاوران ايتاليايي 
اي��ن محصول را طراح��ي كرده اند. در آن زمان 
حميدرضا كاتوزيان نماينده منتقد پروژه ال -90 

مدير اين پروژه بود.
 با مطرح شدن پروژه تندر-90 طرح توليد 
اين خودرو كنار گذاش��ته ش��د. اگر به عكس 
دقت ش��ود اين خودرو از قس��مت وسط كاملًا 
ش��بيه پژو 206 اس��ت. پلت فورم استفاده شده 
در اي��ن خودرو نيز پژو 206 ب��ود. بعدها اين 
پ��روژه ب��ه پ��ژو 206 صندوق��دار و در نهايت 

خودرو رانا ختم ش��د.
س�مند زوبين: اين خودرو ق��رار بود مانند 

پيكان جوانان خودرو خاص جوانان باش��د.
 توربوش��ارژ، موتور قوي و هندلينگ مناسب 
م��واردي بود كه براي اين خودرو در نظر گرفته 

شده بود.
 البت��ه كمي س��خت بود كه بت��وان بر روي 

خيلي از اصطلاح هاي خودرويي آنقدر همه گير 
شده اند كه در زبان عامه هم جاري هستند مثل جوش 
آوردن، آب و روغن قاطي كردن و البته سه كردن يا 
سه كار كردن. سه كار كردن به حالتي مي گويند كه 
موتور به دليل كار نكردن يكي از سيلندر ها درست 
كار نمي كند. چون بيش��تر موتورهاي استفاده شده 
در خودروهاي س��واري چهار سيلندر هستند وقتي 
يك س��يلندر كار نكند موتور با فعاليت سه سيلندر 
كار مي كند و اينجاست كه مي گويند موتور سه شده 

يا سه كار مي كند. اما چگونه مي شود فهميد خودرو 
سه كار مي كند. اگر متوجه شديد كه صداي موتور 
عجيب و كمي شبيه تراكتور شده و در ضمن موتور 
خودرو قدرت سابق را ندارد. امكان دارد موتور به سه 
كار كردن افتاده باشد. در اين حالت اگر كاپوت را بالا 
بزنيد، مي بينيد كه موتور با لرزش زياد كار مي كند. اين 
اتفاق به اين دليل رخ مي دهد كه توازن كاري موتور به 
هم خورده و در ضمن سه سيلندر بايد بر اصطكاك 
اجزاي س��يلندري كه كار نمي كن��د براي حركت 

دادن موتور غلبه كنند و عملاً قدرت موتور بيش��تر 
از يك چهارم )اگر موتور چهار سيلندر باشد( كاهش 
يافته است. البته سه كار كردن در موتورهاي شش 
سيلندر مي شود كار كردن پنج سيلندر و در موتور 
هشت سيلندر مي شود كار كردن هفت سيلندر. در 
اينجا چند امكان اوليه وجود دارد؛ اول از همه برق به 
سر شمع ها اگر موتور بنزيني باشد، نمي رسد. براي پي 
بردن به اين مساله در حالت روشن وايرها را تك تك 
بيرون كشيده و چك كنيد كه كار مي كند يا نه. واير ها 

خودروهاي ملي كه توليد نشده اند    

وقتي موتور »3« كار مي كند 

پلت فورم پژو 405 چنين محصولي را خلق كرد. 
مشكل اين خودرو هم نبود پلت فورم مانند ديگر 

مدل هاي سمند بود.
س�مند ساحل: اولين و آخرين كانسپت يك 

خودرو ايراني تاكنون س��مند س��احل بوده است. 
معمولاً خودروهاي كانس��پت س��اخته مي شوند 
ت��ا بعدها با تكميل ش��ان الهام بخ��ش مدل هاي 

واقعي باشند. 
س�مند استيش�ن و وانت: سمند استيشن 

خودرويي بود كه در ايران خودرو توليد شد و حتي 
تا مرز صنعتي س��ازي نيز پيش رفت. اما شكست 
پروژه پژو 405 استيش��ن مديران ايران خودرو را 

از توليد اين خودرو منصرف كرد.
 س��مند وانت نيز محصولي ب��ود كه در مركز 
تحقيقات ايران خودرو طراحي شد اما معلوم نيست 
اين خودرو قرار اس��ت توليد ش��ود يا خير، البته 
ايران خودرو در پي جايگزين كردن س��مند وانت 

به جاي وانت پيكان است.

اگر سالم باشد به وضوح جريان الكتريسيته با كمي 
فاصله دادن واير از سر شمع قابل مشاهده است. البته 
ممكن است واير از جاي خود خارج شده باشد كه با 
كمي فشار واير سر جايش محكم شده  و دوباره موتور 
به حالت عادي كار خواهد كرد. اگر همه واير ها كار 
مي كردند امكان دارد شمع شما خراب شده باشد يا 
آنكه اگر موتور انژكتوري است، يكي از انژكتورها عمل 
پاشش سوخت را انجام نمي دهد. توصيه مي شود اگر 
خودرو انژكتوري است زياد جريان برق واير ها را براي 
چك كردن ش��ان به بدنه ندهيد چون امكان دارد بر 

اثر اتصالي كردن، كامپيوتر خودرو بسوزد. 

 امين آزاد

مدت هاس��ت در بازار ايران يك شاس��ي بلند 
كوچ��ك مانند جيپ وجود ندارد. س��ال ها قبل 
اقشار متوسط اين فرصت را داشتند كه با جيپ، 
خودرو كوهستاني داش��ته باشند اما مثل اينكه 
از دو سال آينده يك شاسي بلند در ايران توليد 
مي شود كه زير 20 ميليون تومان قيمت دارد. با 
ورود اين محصول دوباره اقشار متوسط مي توانند 

يك خودرو شاس��ي بلند جديد را تجربه كنند.
پيمان كارگر كه يكي از مديران ارشد رنو است 
و به تازگي از طرف رنو فرانسه مدير شركت رنو 
پارس شده، گفته: قصد داريم شاسي بلند رنو با 
نام داستر را كه هم اكنون در فرانسه 11 هزار دلار 

قيمت دارد در ايران هم توليد كنيم.«
وي درباره احتمال توليد خودرو شاسي  بلند 
رنو كه بر روي پلت فورم تندر90 توليد مي شود، 

در ايران گفته: »در حال مذاكره با پارس خودرو 
براي توليد اين محصول با نام داس��تر در س��ال 
2012 هس��تيم. ما شش محصول جديد را براي 

بازار ايران در نظر گرفته ايم.«
وي از س��اندرو ب��ه عنوان محص��ول ديگري 
كه قرار اس��ت در پارس خودرو در س��ال 2012 
توليد ش��ود، ن��ام ب��رده و آن را رقيب پژو 206 

دانسته است. 
تن��در90 وانت در ايران خ��ودرو، فيس ليفت 
تن��در90 و م��دل MCV تندر90 ك��ه خودرو 
هفت نفره است از ديگر محصولات جديد رنو در 

ايران خواهند بود.
پيم��ان كارگر توضي��ح داده: »در گام اول تا 
پايان سال 2011 بايد بتوانيم 10 درصد از بازار 
ايران يعني 120 هزار را به رنو اختصاص دهيم. 

تحقق يكي ديگر از آرزوهاي طبقه متوسط

 توليد شاسي  بلند 
 جديد ارزان

 در بازار ايران

مشاهير خودرويي

مكانيك خود باشيد

م��زدا ن��ام يك��ي از بزرگ تري��ن ش��ركت هاي 
خودروسازي ژاپن است. توليد اين شركت به تنهايي 
از كل صنعت خودرو ايران بيشتر است.  آيا تاكنون 
به نام اين شركت توجه كرده ايد؟ مزدا، اين نام شما 
را ياد چه كلمه فارس��ي مي اندازد؟ اهورامزدا. شايد 
در ابتدا اين تشابه بي ربط به نظر برسد اما حتي در 
وب س��ايت مزدا هم شرح داده شده كه باني كمپاني 
مزدا جوجيرو ماتسودا علاقه فراواني  به پيامبر ايران 
باس��تان آشو زرتشت داشته است. او نام شركتش را 
به خاطر علاقه و احترامي كه به آيين زرتشت داشته، 
مزدا گذاشته است. جالب است كه برخي تاريخ  دانان 
از ارتباط فرهنگي ايران در زمان هخامنشيان با ژاپن 
آن روزگار س��خن مي رانند اما گذشته از اين ارتباط 

فرهنگي دور كه در خاندان مزدا عشق ايران را زنده 
نگه داشته بود بنيانگذار مزدا چه خصوصيتي داشته 
است؟  جوجيرو ماتسودا متولد 1875 ژاپن فرزند يك 
ماهيگير ژاپني است. او به خاطر تنگدستي پدرش از 
14سالگي مجبور مي شود سخت كار كند. وي در اين 
سن شاگرد آهنگري مي شود. پس از مدتي ماتسودا 
اس��تعداد خود را نشان مي دهد. او يك تلمبه جديد 
اختراع مي كند. كسب و كار آهنگري ماتسودا با اين 
تلمب��ه جديد مي گيرد و او كارش را آنقدر توس��عه 
مي ده��د كه مي تواند ي��ك كارگاه كوچك در اوزاكا 
راه ان��دازي كند. پس از مدتي كارگاهش را توس��عه 
مي دهد و در آن به س��اخت اسلحه مي پردازد. طي 
چند سال اسلحه سازي وي پيشرفت مي كند تا آنجا 

كه بخشي از نياز اسلحه ارتش ژاپن را تامين مي كند. 
در سال 1921 او كه ثروت زيادي با اسلحه سازي به 
دست آورده به شهر پدري اش هيروشيما بازمي گردد. 
او در هيروشيما مديرعامل يك شركت چوب پنبه سازي 
مي شود. با شروع جنگ جهاني اول، كشور ژاپن كه 
تازه صنعتي شده و اولين كشور صنعتي آسيا محسوب 
مي شود، وارد جنگ مي شود. در اين زمان تمام صنايع 
ژاپ��ن در خدمت جنگ قرار مي گيرند. در اين زمان 
او در كارخانه چوب پنبه سازي اش به جاي چوب پنبه، 
قطع��ات خودروهاي نظام��ي را توليد مي كند. پس 
از پاي��ان جن��گ او با تجربه اي كه در زمان جنگ به 
دست آورده يك شركت ساخت سه چرخه موتوردار 
تاسيس مي كند. او با اين شركت وارد عرصه ساخت 

اتومبيل مي شود. ماتسودا به عشق دين زرتشت نام 
كارخانه را مزدا مي گذارد. اين كارخانه به آرامي رشد 
مي كند اما در جنگ جهاني دوم اين ش��ركت بر اثر 
بمباران اتمي  هيروشيما آسيب شديد مي بيند. اما 
ماتس��وداي پرتلاش باز ه��م از ويرانه هاي مزدا  يك 
كارخانه جديد بنا مي كند تا دوباره روح زندگي را به 
هيروشيما بازگرداند ولي درست زماني كه به آرامي 
مزدا در حال جان گرفتن است اين پيرمرد سختكوش 
را مرگ مهلت نمي دهد. او در س��ال 1952 چشم از 
جهان مي بندد. البته پس از مرگ نوه هاي او ادامه كار 
شركتش را پيگيري مي كنند تا به امروز كه مزدا سهم 
زيادي از بازار ژاپن و امريكا و بخش زيادي از اروپا و 

آسيا را به خود اختصاص داده است. 

داستان پايه گذار مزدا  كه عاشق ايران بود 

رن��و هم اكنون در ايران زيان مي دهد و بايد اين 
مشكل را برطرف كنيم.«

ايران هم اكنون پانزدهمين كشور در مجموعه 
رنو است كه تا دو سال ديگر بايد جزء پنج كشور 
بشود. وي مي گويد: »خودرو ارزان قيمت با حدود 
س��ه هزار دلار قيمت را در برنامه توليد در هند 

داري��م كه در حال مطالعات اوليه براي توليدش 
در ايران هس��تيم. اميدواري��م بتوانيم اين پروژه 
را در ايران به س��رانجام برس��انيم تا ارزان ترين 

خودرو ايران شود.«
شاسي بلند رنو هم اكنون در اروپا توسط داچيا 
توليد مي شود. اين محصول داراي چندين موتور 

اس��ت كه احتمالاً در ايران با موتور 110 اس��ب 
بخاري تندر 90 توليد مي شود. اين شاسي بلند 
چه��ار چرخ متحرك وزن��ي حدود 1/2 تن دارد 
كه هم وزن خودرو سمند است. از نظر اندازه اين 
خودرو كمي از جيپ بزرگ تر اس��ت و مجهز به 

ترمز اي بي اس است.


