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خبر گذر

هیئت دولت تصمیم نگرفت
بلاتکلیفي ۵۰۰۰ خودروي 

دپوشده
حدود پنج هزار دستگاه از خودروهاي دپوشده  �

در گمرک هنوز ترخیص نشده و با وجود توافقي 
که براي هزارو ۴۸ دســتگاه از آنها انجام شــد و 
وزارت صمت هم دســتور ترخیــص آنها را داد، 
ترخیص متوقف مانده و هیئت دولت هنوز درباره 
تعیین وضعیت آنها تصمیمي نگرفته اســت. در 
این میان خریداران این خودروها که اغلب مردم 
هســتند، بلاتکلیف مانده اند. به گزارش ایســنا، از 
حدود ۱۲ هزار و ۲۶۱ دستگاه خودروي سواري که 
بیش از دو ســال پیش وارد بنادر و گمرکات شــد، 
هفت  هزار و ۱۵۳ دســتگاه آن بر اســاس مصوبه 
و دســتورالعمل تعیین شده از سوي هیئت دولت 
و دســتگاه هاي ذي ربط از دي ماه ســال گذشته تا 
تیرماه امسال ترخیص شدند، ولي پنج هزار و ۱۰۸ 
دستگاه دیگر در گمرکات و بنادر باقي مانده  است. 
ماجرا از این قرار بود که با تغییر شرایط ارزي و ثبت 
ســفارش و همچنین ممنوعیــت واردات خودرو، 
ترخیــص بیش از ۱۲ هزار خودروي وارداتي صادر 
شــد. به هر صورت برخي از این خودروها داراي 
تخلــف در ثبت ســفارش بودند و بخشــي دیگر 
بایــد مســائل ارزي را حل وفصــل و مابه التفاوت 
نرخ ارزي را که با آن وارد شــده و در زمان فعلي 
قیمت گذاري شده بود پرداخت مي کردند. هیئت 
دولت در دي ماه سال گذشته بخش نامه اي صادر 
کرد که بر اســاس آن مالکان خودرو مي توانستند 
با طي فرایند و تشریفات قانوني خودروهاي خود 
را ترخیص کنند. فاصلــه چهارماهه اول در نیمه 
اردیبهشت  به پایان رســید و بار دیگر زمان تمدید 
شــد و دو ماه دیگر این فرصت وجود داشــت که 
خودروهاي بیشتري ترخیص شــوند، اما در پایان 
این زمان حدود هفت هزارو ۱۵۳ دستگاه در اختیار 
مالکان قرار گرفت و گزارش گمرک از این حکایت 
داشت که پنج هزارو ۱۰۸ دستگاه دیگر باقي  مانده 

است.

افت ۵۰درصدي قدرت خرید 
کارگران در سال ۹۸

رئیــس کانــون عالــي انجمن هــاي صنفي  �
کارگران کشــور با اشــاره به اینکه قــدرت خرید 
کارگــران ۵۰ درصد کاهش یافته اســت، گفت: 
درآمد کارگــران کفاف زندگي را نمي دهد، آنها با 
ســیلي صورت خود را سرخ نگه داشته اند. ناصر 
چمنــي، رئیس کانون  عالــي انجمن هاي صنفي 
کارگــران کشــور، در گفت وگو با تســنیم درباره 
کاهــش قدرت خرید کارگــران و عدم همخواني 
دســتمزد و هزینه هــا گفــت: جلســات کمیته 
دســتمزد فعلا تشکیل نشده است؛ چرا که منتظر 
هستیم قیمت ها به ثبات مشخصی برسد. بعد از 
افزایش قیمت بنزین، چند روزي قیمت ها را پایین 
نگه داشــتند، اما یکباره بعد از چند روز قیمت ها 
ســیر صعودي پیدا کرد. او با اشــاره به بررســي 
تشــکل هاي کارگري در زمینه هزینه هاي ســبد 
معیشــت کارگران ادامــه داد: تأثیراتي که گراني 
بنزین داشته است، در ســال آینده ادامه خواهد 
داشــت و همچنان تورم سبد معیشــتي خانوار 
بالاتر خواهد رفت؛ به همیــن خاطر براي اینکه 
بتوانیم دورنمایي از تورم داشــته باشــیم، باید با 
دقت و صبر بیشتري بررسي کنیم. چمني افزود: 
قصد داریم با دورنمایي دقیق تر سبد معیشت را 
مشــخص کنیم. اگر وزارت کار جلسات را برگزار 
کند، ما آمادگي کامل براي حضور در جلســات را 
داریم. با بررســي هایي که داشتیم، تورم ها بعد از 
عید هم ادامه دار خواهد بود. رئیس کانون  عالي 
انجمن هاي صنفي کارگران کشور اظهار کرد: در 
سال ۹۸ حدود ۵۰ تا ۶۰ درصد قدرت خرید خود 

را از دست داده ایم. 

ابلاغیه جهانگیری 
درباره لایحه بودجه

بــه گــزارش فــارس، اســحاق جهانگیری،  �
معــاون اول رئیس جمهــور، در ابلاغیــه ای بــه 
دستگاه ها تأکید کرده است که هیچ یک از مدیران 
و نمایندگان دســتگاه های اجرائی حق مخالفت 
با هیچ بخشی از لایحه بودجه ۹۹ یا درخواست 

تغییر هیچ بخشی از آن در مجلس را ندارند.
در ابلاغیــه جهانگیــری تأکید شــده اســت 
کــه نماینــدگان دولت حتــی حــق موافقت با 
پیشــنهادهای نمایندگان مجلس درباره بندهای 

لایحه بودجه را نیز ندارند.
بر اساس این سازمان برنامه و بودجه هرگونه 
مغایرت رفتار دولتی ها بــا این ابلاغیه را گزارش 

خواهد داد.
هم زمان بسیاری از کارشناسان لایحه بودجه 
را غیر واقعی می دانند. مسعود خوانساری، رئیس 
اتــاق بازرگانی تهــران، هم روز گذشــته درباره 
لایحه بودجه ۹۹ گفت: «اگــر لایحه بودجه ۹۹ 
اجرائی شــود، قطعا ما در ســال ۹۹ مجددا یک 
جهش ناگهانی درباره نرخ ارز خواهیم داشــت 
و اتفاقی که در ســال ۹۷ افتاد، در ســال ۹۹ هم 
تکرار می شود؛ بنابراین از مجلس می خواهیم به 
راهکار اساسی برای حل این مشکل بپردازد و به 
جای اینکه بودجه را                                         تراز کند، بهتر است بودجه 

را جراحی کند».
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شرق: گازوئیل هاي غیراستاندارد 
تولید داخل که میزان گوگرد آن 
بیش از حد اســتاندارد اســت، 
دیزلي  خودروهــاي  جان  بلاي 
کشــور شده اســت.  امیرحسن 
کاکایــي عضــو هیئــت علمي 
دانشــگاه علم و صنعت گفت: 
تمام خودروهاي دیزلي موجود 

در ایران به دلیل اســتفاده از این ســوخت غیراستاندارد 
فرســوده شــده اند اما چون پول کافي در اختیار نداریم، 
طــرح نوســازي ۲۰۰ هزار ناوگان ســنگین کشــور که با 
حضــور رئیس جمهور کلید خورد، تاکنــون عقیم مانده 
اســت. البته این عضــو هیئت علمي دانشــگاه علم و 
صنعــت تأکیــد مي کند: با وجــود آنکــه اصلاحاتي در 
کیفیت گازوئیل انجام شــده اما از آنجا که ناوگان دیزلي 
فرسوده شده اســت، صرفا با نوســازي ناوگان مي توان 
مشــکل آلودگي هوا را حل کرد. دي اکسید گوگرد از آن 
ذرات معلقي اســت که در روزهــاي آلودگي هوا میزان 
آن به شــدت افزایش مي  یابد. مســئولان هم براي حل 
مشــکل، تردد خودروهــاي دیزلي به درون شــهرها را 
ممنوع اعلام مي کنند اما امیرحســن کاکایي کارشــناس 
خــودرو عضو هیئت علمي دانشــگاه علم و صنعت در 
گفت وگو با «شرق» بیان مي کند: خودروهاي دیزلي یکي 
از صنایع هاي تك هســتند و در اروپا فرقي بین خودروي 
گازوئیل ســوز و بنزین سوز نیست. او ادامه مي دهد: آنچه 
باعث آلایندگي خودروهاي دیزلي ایران شــده، سوخت 
غیراســتاندارد یعني گازوئیل داراي گوگرد بالاســت. به 
گفته کاکایي اقداماتي براي استانداردســازي گازوئیل در 
ایران انجام شده اســت اما بر اساس اطلاعاتي که دارم، 
دو ســال قبل میزان گوگرد موجود در گازوئیل بر اساس 
اســتانداردهاي اروپا باید زیر ۵۰ «پي پي ام» مي بود ولي 
در تولیــدات داخل ۵۰۰ «پي پــي ام» بود. به همین دلیل 
شهرداري براي اتوبوس هایش گازوئیل را تصفیه مجدد 
مي کــرد. وزارت نفت هم ادعا مي کند ایــن کار را انجام 

مي دهد و میزان گوگرد را کاهش داده است.
طرحي که عقیم ماند

به اعتقاد کاکایي ســوخت غیراستاندارد، خودروهاي 
دیزلي موجود در ایران را زودتر مســتهلك کرده است به 
همیــن دلیل طرحي با عنوان نوســازي ۲۰۰ هزار ناوگان 
سنگین طراحي شد اما این طرح به دلیل نبود منابع مالي 
اصلا اجرائي نشــد. او یادآور مي شود: در یك تا دو دهه 
گذشته به دلیل درگیري بین شهرداري ها و دولت،  بودجه 

نوســازي ناوگان دیزلي به صفر 
رسیده اســت . این عضو هیئت 
علمي دانشــگاه علم و صنعت 
سال هاســت  اصولا  مي گویــد: 
که تولیــد خودروهــاي دیزلي 
در ایــران به ســمت صفر میل 
مي کنــد. اتوبوس ها، کامیون ها 
و خودروهاي دیزلي در کشــور 
فرسوده شــده اند و صنایع مرتبط با این خودروها نیز به 
مرز ورشکستگي رســیده  اند. او اضافه مي کند: سوخت 
غیراســتاندارد انژکتور خودروي ســنگین را زودتر خراب 
مي کند. وقتي ماشین مســتهلك مي شود، عمل احتراق 
خوب انجام نمي شود و علاوه بر دي اکسید گوگرد، دوده 
هــم تولید مي شــود. فیلتر مخصــوص دوده هم وقتي 
ســوخت خوب نیســت، خیلي زود خراب مي شود. این 

فیلترها گران قیمت است. 
پیش از خودروي سبك، ماشین سنگین مي ساختیم

کاکایي با اشــاره به قیمت بــالاي خودروهاي دیزلي 
مي گوید: یک اتوبوس شــهري دوقســمتي در سال ۹۶، 
بیش از یك میلیارد تومان قیمت داشــت. یك کامیون یا 
تریلي در این سال بالاي ۶۰۰ تا ۷۰۰ میلیون تومان قیمت 
داشــت. با توجه به مســائلي که در ۱۵ سال گذشته رخ 
داده اســت، ما خیلي از تولیدکننــدگان خود را در حوزه 
خودروهاي سنگین نابود کرده ایم. آنها ورشکسته شده اند 
و وسایلشــان مستهلك شده است. او یادآور مي  شود: ما 
۴۰ ســال پیش، قبل از اینکه خودرو سواري ســاز باشیم، 
امکانات بســیار پیشــرفته اي در زمینه تولید خودروهاي 
دیزل داشته ایم و تحت لیسانس بنز آلمان، ولوو و اسکانیا 
موتور مي ســاختیم. هنوز هم امــکان احیاي مجدد این 
واحدها وجوددارد. به گفته او براي راه اندازي واحدهاي 
ســاخت ماشین آلات سنگین به سه تا چهار هزار میلیارد 
تومان اعتبار نیاز اســت. البته تحریم هــا هم براي ورود 
تکنولوژي به کشور مشکل ایجاد کرده است. او عمر مفید 
خودروهــاي دیزلي را بین ۱۰ تا ۲۰ ســال اعلام مي کند. 
کاکایي بر این باور است که این اعداد متغیر بوده و بسته 
به شرایط استفاده از این خودروها، عمر مفید خودروهاي 
دیزلي مي تواند تغییر کند. او مي گوید: قیمت گذاري ها در 
حوزه خودروهاي ســنگین شهري ســبب شده است که 
ورود سرمایه گذاران به این عرصه فاقد صرفه اقتصادي 
باشد. بنابراین حتي اگر براي خرید اتوبوس شرکت واحد 
وام هم بدهید، به دلیل دوره طولاني بازگشــت سرمایه 

کسي حاضر نیست وارد این عرصه شود. 

روند افزایشي قیمت دلار
قیمت ارز دیروز نیز مانند روز قبل از آن با افزایش  �

همراه بود. به گزارش ایسنا، قیمت ارز که در روزهاي 
اخیر کاهشــي بــود، بار دیگر روند صعــودي به خود 
گرفــت؛ به طوري که قیمت خرید هــر دلار آمریکا در 
صرافي هاي مجاز ۱۲ هزار و ۷۰۰ تومان و قیمت فروش 
آن ۱۲ هــزار و ۸۰۰ تومان اســت. قیمت هــاي دیروز 
حاکي از افزایش صدتوماني قیمت خریدوفروش دلار 
نسبت به روز گذشته است. در این صرافي ها همچنین 
نرخ خرید هر یورو ۱۴ هزار تومان اعلام شد که نسبت 
به دیروز ۲۰۰ تومان بیشــتر شده است. همچنین نرخ 
فروش هر یورو ۱۴ هزار و صد تومان اســت که نسبت 
به دیــروز ۲۰۰ تومان افزایش قیمــت دارد. همچنین 
نرخ فروش هر یورو ارز مسافرتي با احتساب کارمزد ۱۴ 
هزار و ۲۰۰ تومان اســت که از دیروز ۲۰۰ تومان بیشتر 
شــده.  در بانک ها نیز نرخ خریــد دلار ۱۲ هزار و ۵۹۱ 
تومــان و یورو ۱۳ هزار و ۸۴۵ تومان اعلام شــد که از 

دیروز گران تر شده است.

زنگنه: سهم بنزین در آلودگي هوا 
ناچیز است

وزیر نفت گفت: طرح جامعي براي کاهش آلودگي  �
در کشور باید اجرا کرد و تنها کیفیت بنزین دلیل آلودگي 
نیست. به گزارش تسنیم، بیژن نامدار زنگنه، وزیر نفت، 
در پاسخ به سؤالي مبني بر اینکه چه میزان از آلودگي 
هواي تهــران و دیگر کلان شــهرها مربوط به کیفیت 
بنزین تولید شده در کشور است، گفت: بر اساس اعلام 
سازمان حفاظت محیط زیست، سهم کیفیت سوخت 
در آلودگــي هواي تهران ناچیز اســت. او افزود: البته 
نوع بنزین مســئله اصلي در آلودگي هوا نیست، بلکه 
آلودگي که موتورسیکلت هاي غیراستاندارد در کشور 
ایجاد مي کننــد، به اندازه هفت برابر خودروهاســت 
که تعداد این نوع از موتورســیکلت ها نیز زیاد است. 
وزیــر نفت اظهار کــرد: طرح جامعي بــراي آلودگي 
بایــد اجرا شــود و تنها کیفیت بنزین مطرح نیســت؛ 
به طوري که در حال حاضر در بســیاري از شــهرهاي 
کشور به ویژه کلان شهرها، بنزین و گازوئیل یورو توزیع 
مي شــود. زنگنه در ارتباط با نتایج سهمیه بندي بنزین 
گفت: این امــر باعث کاهش مصرف ۲۰ میلیون لیتري 
بنزین شده است؛ هرچند این رقم تثبیت شده نیست و 
مشخص نیســت تا چه زمانی ادامه مي یابد و به طور 
قطع تا ابد این صرفه جویــي باقي نخواهد ماند. وزیر 
نفت افزود: عمده بنزین به دست آمده از صرفه جویي 

صادر مي شود.

قیمت فولاد کاهش مي یابد
قائم مقــام وزیر صمــت در امــور بازرگاني از  �

برنامه ریــزي براي کاهش قیمت فــولاد خبر داد 
و خاطرنشــان کرد: با افزایش عرضه شرکت هاي 
بزرگ تولید فولاد، قیمت آن کاهش خواهد یافت 
و به تعادل خواهد رســید. حســین مدرس خیاباني 
در گفت وگو با ایســنا، با بیان اینکه به طورکلي قیمت  
کالاها در بازار متعادل بوده و نوسان چنداني در هیچ 
کالایي وجود ندارد، از برنامه ریزي براي کاهش قیمت 
فــولاد خبر داد و گفــت: طبق دســتور وزیر صنعت، 
معدن و تجارت، به شــرکت هاي بــزرگ تولید فولاد 
(از جمله فــولاد مبارکه، ذوب آهــن اصفهان، فولاد 
خوزستان و همچنین فولاد خراسان) اعلام کرده ایم تا 
میزان عرضه در بورس را زیاد کنند تا قیمت ها متعادل 
شوند. قائم مقام وزیر صمت با تأکید بر اینکه در حوزه 
فولاد کمبودي وجود نــدارد و تقریبا ۵۰ درصد تولید 
فــولاد ما قابلیت صادراتي دارد، اظهار کرد: بااین حال 
نحوه عرضه و ایجاد رقابت هاي بورســي باعث شــد 
که تا حــدودي قیمت ها در بازار فــولاد به هم بریزد؛ 
اما اکنون در حال تلاش هســتیم تا قیمت ها به حال 
اولیه خود بازگردد. البته تاکنون مقداري هم برگشــته 
اســت. میزان عرضه تا حدي ادامه پیدا خواهد کرد تا 
در نهایت قیمت فولاد به تعادل رسیده و کاهش یابد.
وي در ادامــه بــا بیــان اینکه هرگونه توســعه و 
حفــظ قدرت رقابــت ما بــا رقباي خارجــي، در گرو 
بخش تحقیق و پژوهش اســت، گفت: بدون تحقیق 
و پژوهش به هیچ عنــوان نمي توان در حوزه صنعت، 
معدن، کشــاورزي و حتــي خدمات، قــدرت رقابت 
را حفــظ کــرد. در حقیقت توســعه در این بخش ها 
بدون تحقیق و پژوهش، امکان پذیر نیســت. در همه 
دنیا هم همین طور اســت و تحقیق و پژوهش کاملا 
جدي گرفته مي شود. درحال حاضر طي چندسال اخیر 
پیوند خوبي بین مراکز دانشگاهي و پژوهشي و حوزه 

دستگاه اجرائي برقرار شده است.  

شرق: تا دیروز آلایندگي هواي 
تهران نفس ها را تنگ مي کرد، 
اما چند ســالي است که به جز 
ســنگیني هوا در فصول سرد 
سال و پوششــي از غبار که راه 
نفس هاي مــردم تهران را بند 
مي آورد، بــوي نامطبوعي هم 
سراسر شــهر را فرا مي گیرد تا 

زندگي را براي مردم پایتخت کشور سخت تر از گذشته 
کنــد. در تهراني که مثل دو دهه قبــل از برف و باران 
خبري نیســت، به نظر مي رســد تعداد روزهاي آلوده 
رو به افزایش اســت. درباره منشأ بوي نامطبوعي هم 
که دو سالي است تهران را درگیر کرده، گمانه زني زیاد 
اســت، اما آن طور که پیروز حناچي گفت: دي اکســید 
گوگــرد عامل بــوي بد تهران اســت. ایــن ترکیب در 
ســوخت هاي فســیلي خودروهاي دیزلــي و مازوت 
سوزانده شده در نیروگاه هاســت. تداوم روزهاي آلوده 
در تهران و تعطیلي چندباره مدارس پایتخت به همراه 
مســئولاني که مي گویند دســت به دعــا بردارید تا باد 
و باران شــر آلودگي را از ســر پایتخت کم کند، در کنار 
بوي نامطبوعي که سراســر تهران را دو ســالي است 
فرامي گیرد و دیگر مســائل ریز و درشــت شــهري، در 
نشست هیئت نمایندگان اتاق تهران که روز گذشته در 
محل این مجموعه با حضور حناچي برگزار شــد، مرکز 
بحث و بررســي قرار گرفت. در این نشســت، شهردار 
تهران با اشــاره به تلاش این مجموعه براي شناسایي 
منشــأ بوي بد تهــران تأکید کرد: این بــوي نامطبوع با 
پدیده وارونگي هوا ارتباط مســتقیم دارد. در زمان بروز 
اینورژن، میزان دي اکســید گوگــرد در هواي تهران بالا 
مي رود و زماني که آلودگي افزایش مي یابد، این بوي بد 
هم تشدید مي شود. او اضافه کرد: منشأ گاز دي اکسید 
گوگرد، ســوخت هاي فســیلي به ویژه در خودروهاي 
دیزلــي و مازوتي اســت کــه در نیروگاه ها ســوزانده 
مي شود. در حال بررسي منشأ این بو هستیم و تا زماني 
که مطالعات ما تکمیل نشــود، نمي توان درباره منشأ 

بوي بد تهران اظهارنظر قطعي کرد.
تخلیه پایتخت در صورت تداوم آلودگي

به گفته حناچي، غلظت ذرات معلق هواي تهران 
در شب دوشــنبه به ۲۰۰ «پي پي ام» رسید و در صورت 

نباریدن باران، باید تهران تخلیه مي شد.
او مســئله آلودگــي هــوا و ترافیــك را مهم ترین 
مشــکلات تهران دانســت و افــزود: ۲۵ درصد تولید 

ناخالــص ملــی و ۳۰ درصد 
گــردش اقتصــادی مربوط به 
پایتخت اســت و اگــر تهران و 
حریــم آن را در نظــر بگیریم، 
دو درصد مســاحت کل کشور 
را دربــر می گیــرد؛ پس تمرکز 
شــدیدی در محدوده این شهر 
داریم. شــهردار تهران افزایش 
قیمــت بنزین را عامل رشــد ۱۲درصدي ســفر با مترو 
اعــلام کرد. او گفت: مردم باید در پیک ســاعات کاری، 
چهار قطار را معطل بمانند. حناچي با اشــاره به اینکه 
دوســوم واگن هاي مترو در داخل کشور تولید مي شود، 
مسائل مالي و ارزي را عاملي براي ایجاد تأخیر در تولید 

و تحویل واگن هاي جدید به مترو دانست.
به گفته شــهردار تهران، در ایجــاد آلودگی هوا ۱۴ 
دستگاه سهم دارند و نقش شهرداري هم کمک نیست، 
اما سازمان ملی استاندارد و وزارت نفت نقش پررنگی 
دارند؛ ضمن اینکه ۱۰ درصد آلودگی تهران مســتقیما 
مرتبط با موتورهــای کاربراتوری و ۴۰ درصد مربوط به 
خودروهای تک سرنشین اســت که البته اتوبوس های 

شرکت واحد نیز در این رابطه نقش ایفا می کنند.
حناچي در واکنش به اظهارات اعضاي اتاق تهران 
درباره دلیل حذف خودروي هیبریدي و برقي از شــهر 
تهران، با اشاره به گفت وگوهاي مداوم دولت در زمینه 
هیبریدي گفت: ما چاره ای جز این نداریم که با نگاه به 
کنترل آلاینده ها، به ورود خودروهای برقی و هیبریدی 

به ناوگان حمل ونقل سرعت دهیم.
طرح بیدود به دلیل هزینه هاي پیمانکار متوقف شد

شــهردار تهران با تأکید بر اســتفاده از اســکوتر و 
دوچرخه برقي در شهر تهران، درباره طرح بیدود اعلام 
کــرد: دوچرخه هــای این طرح اکنون بــه دلیل برخی 
هزینه های مترتب بر پیمانکار متوقف شــده اند؛ چراکه 

آنها از شهرداری انتظار کمک بیشتری دارند.
او از تلاش شــهرداري براي کمك به مجري طرح 
خبر داد. حناچي ادامه داد: استقرار ایستگاه های کرایه 
دوچرخه در سطح شهر تهران، کار بسیار خوبی بود که 
اکنون متوقف شده و البته مردم نیز پیگیری های ویژه ای 
برای کارکــرد مجدد این دوچرخه هــا دارند، اما علت 
اصلی توقف، تغییر نرم افزار این دوچرخه ها بود؛ چراکه 
آنها QR کدهایی دارند که فرد می توانســت در هرجا 
و هر نقطه ای، این دوچرخه ها را رها کرده و به مســیر 

خود ادامه دهد.  

رفــت و برگشــت های مصوبه گســترش مناطق آزاد و ویــژه از مجلس 
به شــورای نگهبان، می تواند نشــانگر اراده ای میان بهارستانی ها برای یک 
نمایش انتخاباتی باشــد؛ گویی تاریخی از جنس ارس، انزلی و اروند ســال 
۸۲ در حال تکرار شدن است. به گزارش فارس، یک  سال پس از آنکه دولت 
لایحه ایجاد هفت منطقه آزاد تجاری - صنعتی و ۱۲ منطقه ویژه اقتصادی 
را در ۱۲تیر ۱۳۹۵ به مجلس ارســال کرد، با افزودن منطقه آزاد قصرشیرین 
و منطقه ویژه لار، شــمار مناطق آزاد و ویژه لایحه یادشده را به هشت و ۱۳ 
منطقه افزایش داد. در میانه بررسی لایحه مذکور در مجلس، ایجاد مناطق 
ویــژه اقتصادی از ۱۳ به ۱۰۳ منطقه افزایش می یابد و مجلس عنوان لایحه 
را به «ایجاد هشت منطقه آزاد تجاری_صنعتی، اصلاح محدوده سه منطقه 
آزاد تجاری_صنعتــی و ایجاد مناطق ویژه اقتصــادی» تغییر داده، آن را در 

شهریور ۹۷ تصویب و سپس به شورای نگهبان ارسال می کند.
استرداد اول؛ شورای نگهبان و مغایرت با اصل ۷۴ قانون اساسی

بررسی ها نشان می دهد اصلاحات درخور توجه و حجم گسترده اضافات 
مجلس در لایحه دولت، سبب شده شورای نگهبان بدون بررسی محتوا، در 
نامــه ای در مهر ۹۷ به رئیس مجلس، مصوبه مذکــور را مغایر با اصل ۷۴ 
قانون اساســی بداند و نظر مجمع تشــخیص مصلحت نظام را نیز مطابق 
بند دوم اصل۱۱۰ قانون اساســی (نظارت بر حسن اجرای سیاست های کلی 

نظام) به پیوست برای بهارستانی ها ارسال کند.
استرداد اول، مجمع تشخیص: مغایرت با سیاست های کلی نظام

مطابق اظهارنظر هیئت عالی نظارت بر حســن اجرای سیاست های کلی 
نظام، ایرادهای لایحه یادشده ناظر بر ماهیت و ذات مصوبه مجلس درباره 
گســترش مناطق آزاد و ویژه اســت که با برخی از سیاســت های کلی نظام 

مغایرت دارد:
۱- مغایرت با بند ۱۷ سیاســت های کلی اقتصاد مقاومتی؛ «اصلاح نظام 

درآمدی دولت با افزایش سهم درآمدهای مالیاتی»
۲- مغایرت با بند ۱ جزء «د» سیاســت های کلی آمایش سرزمین؛ «ایجاد 

امکانات عادلانه و فرصت های برابر و رفع تبعیض ناروا در سراسر کشور»
۳- عدم انطباق با بند ۱۱ سیاســت های کلــی اقتصاد مقاومتی؛ «اهداف 

تأسیس مناطق آزاد و ویژه».
در بررسی ایرادهای هیئت عالی نظارت مجمع تشخیص مصلحت نظام 
بر لایحه گســترش مناطق آزاد و ویژه، نکاتی نهفته اســت؛ نخست اینکه به 
موجب ایــن مصوبه، نه تنها اصلاح نظام درآمدی دولت در شــرایط تحریم 
اقتصادی لحاظ نشده اســت، بلکه بستر معافیت های مالیاتی نیز گسترده تر 

خواهد شــد. دوم اینکه مزایایی که ایجاد مناطق آزاد و ویژه برای ســاکنان 
محــدوده جغرافیایی  مربوطه ایجاد می کنند، ســبب تبعیض و خدشــه به 
آمایش سرزمینی می شود و ســوم اینکه محقق نشدن اهداف مناطق آزاد و 
ویــژه ذیل بند ۱۱ اقتصاد مقاومتی در کارنامه عملکرد مناطق فعلی، مانع از 

گسترش این مناطق می شود.
استرداد دوم؛ وقتی ســناریوی مغایرت اصل ۷۴ قانون اساسی تکرار 

می شود!
مرور ســوابق این لایحه پرحاشــیه بیانگر آن اســت که لایحه مذکور در 
۲۷ آبان ســال جاری و در بحبوحه افزایش شــدید قیمت بنزین، مجددا در 
مجلس اصلاح، تصویب و به شــورای نگهبان ارسال شده است. اظهارنظر 
اخیر شــورای نگهبان حاکی از پابرجایــی مغایرت مصوبه با اصل ۷۴ قانون 

اساسی مبنی  بر تغییرات گسترده در لایحه پیشنهادی دولت است.
دبیر شــورای عالی مناطق آزاد و ویژه: دولت فقــط ایجاد ۱۳ منطقه 

ویژه را پیشنهاد داده 
مرتضــی بانک، دبیر شــورای  عالی مناطــق آزاد و ویژه، دربــاره لایحه  
گســترش مناطــق آزاد و ویژه، با حضور در برنامــه تلویزیونی پایش تصریح 
کرد: «دولت در لایحه خود، ایجاد ۱۳منطقه ویژه را پیشنهاد داده است. این 
مناطق تقریبا در حکم شهرک های صنعتی هستند و عملکردشان در بخش 
صنعتی نســبتا موفق بوده است. اما این مناطق ویژه ای (۹۰منطقه!) که در 
مجلس اضافه شــد، مجلس به صورت طرح در نظر دارد؛ البته با توجه به 
اینکه ایرادهای شــورای نگهبان همچنان برقرار اســت، ایجاد مناطق جدید 
بعید به نظر می رســد». پرواضح اســت که عملکرد موفــق مناطق ویژه به 
صادرات مشــتقات نفتی و میعانات گازی (به ویژه در منطقه ویژه اقتصادی 
انرژی پارس) وابســته بوده است. از طرفی اظهارات این مقام مسئول حاکی  
از هم ترازکــردن مناطق ویژه با شــهرک های صنعتی اســت؛ حال آنکه اگر 
چنین گزاره ای صحت دارد، چه اصراری بر گسترش غیرمتعارف این مناطق 

به جای ایجاد زیرساخت برای شهرک های صنعتی وجود دارد؟!
از شواهد امر پیداست پافشــاری مسئولان دولتی برای تحقق وعده های 
اســتانی و افزایش قلمرو مناطق آزاد و ویژه، ناگزیــر محروم کردن دولت از 
کسب درآمدهای مالیاتی و گمرکی را در این تنگنای اقتصادی در پی خواهد 

داشت.
از طرفی بر اســاس قانون چگونگی اداره مناطق ویژه اقتصادی مصوب 
۱۳۸۴، این مناطق از معافیت  چندین ســاله مالیات بر عملکرد و معافیت از 
حقوق ورودی و تشــریفات گمرکی بهره می برند. ایــن قبیل قوانین، نگرانی 

سوءاســتفاده از مشوق های مقرراتی و مهر تأییدی بر حساسیت تکثر مناطق 
ویژه را تشــدید می کند؛ به ویژه برای صاحبان امــر در حوزه قانون گذاری که 

البته در ایستگاه بهارستان، تعدادشان تقریبا ۹ برابر شده است.
تصمیم گیری درباره لایحه ایجاد مناطق آزاد و ویژه به زودی در صحن 

علنی
مرور دستور جلســات صحن علنی مجلس شورای اسلامی حاکی از آن 
اســت  که در روزهای پیش رو، مجلس مجدد درباره لایحه و طرح گسترش 
مناطق آزاد و ویژه گزارشــی از کمیســیون اقتصادی دریافت و تصمیم گیری 
خواهد کرد. نکته شــایان توجه در این میان، اعتــراض برخی نمایندگان به 
تعویق یک روزه بررســی این موضوع در صحن علنی مجلس است که نشان 
از شــوقی بی حد و حصر در فضای حاکم بر مجلس برای گسترش بسیار زیاد 

تعداد مناطق آزاد و ویژه دارد.
تاریخ تکرار می شود؟!

رفت و برگشــت های سرعت گرفته مصوبه گســترش مناطق آزاد و ویژه 
از مجلس به شورای نگهبان، می تواند نشــانگر اراده ای میان بهارستانی ها 
برای یک نمایش انتخاباتی باشد. گویی تاریخ در حال تکرار است؛ تاریخی از 

جنس ارس، انزلی و اروند ســال ۸۲! اراده ای که 
موضوعات مهم تری نظیر اصلاح قانون ۱۱ســاله 
مالیات بر ارزش  افزوده را به انتظار در گوشــه ای 

از کمیسیون اقتصادی باقی می گذارد.
استرداد سوم در راه است؟

بــا وجود عطش برخــی در دولت و مجلس 
بــرای افزایش تعداد مناطــق آزاد و ویژه ، نقش 
شورای نگهبان و مجمع تشخیص مصلحت نظام 
در کارشناســی این مصوبه، مانند دو مرتبه قبلی 
پررنگ خواهد بود و ایســتادگی مجمع تشخیص 
بــر موضع قبلی خود، گســترش ایــن مناطق را 
دســت کم تا زمان بهبود کارنامه عملکرد فعلی، 
عقب خواهد نشــاند؛ کارنامــه  غیرقابل دفاعی 
کــه نتیجــه نزدیک به ۳۰ ســال اعطــای انواع 
مشــوق های مقرراتــی و چشم پوشــی دولت بر 
بخش درخور توجهی از درآمدش بوده است. با 
همه این تفاسیر، بعید نیست فرایند استرداد سوم 

از صبح سه شنبه ۲۶ آذر کلید بخورد!

طرح نوسازي ناوگان سنگین کشور عقیم ماند
منشأ آلودگی هوای تهران چیست 

شهردار تهران به سؤالات بخش خصوصي پاسخ گفت
دیزلی ها و نیروگاه ها  عامل بو

پشت پرده پافشارى عجولانه مجلس براى گسترش مناطق آزاد

مهندس زنگنه در سخت ترین شرایط کاری خود  قرار دارد و در این 
شرایط برخی از نمایندگان مجلس شورای اسلامی موضوع استیضاح 
ایشــان را مطرح کرده اند. به راســتی اگر قرار بود بحث استیضاح وزیر 
نفــت مطرح شــود، چرا در ۱۰ ســال قبل که امکان صــادرات نفت و 
دورزدن تحریم ها وجود داشــت، مجلس بــه آن نپرداخت و حالا که 
در دشوارترین شرایط قرار گرفته ایم، موضوع استیضاح مهندس زنگنه 
مطرح شده اســت؟ برآورد کلی نشان می دهد  مطرح کردن استیضاح 

ایشــان فقط  بهانه جویی برای برخی افراد اســت که رسانه ملی را به 
پایــگاه تبلیغات خود تبدیل کرده اند و به عنــوان یک دولت موازی به 

نفت بیش از هر حوزه دیگری علاقه مند هستند.
به طور کلی ما با مشــکل نیروهای انســانی در ســطح بین الملل 
مواجه هســتیم. آقای زنگنه از جمله افرادی است که زبان می داند و 
سواد فنی دارد بنابراین حوزه نفت را به خوبی می شناسد و نتیجه آن را 
در آخرین نشست اوپک مشاهده کردیم. بنده گمان نمی کنم استیضاح 
وزیر نفت به نتیجه برسد. کسانی هم که یک روز تعهداتی دادند و ذیل 
آن تعهدات رأی آوردند، نباید به خاطر بیمه کردن آینده خود، همچنین 

پشت پایی بزنند.
در شــرایط سخت کنونی آقای زنگنه با مشــکلات بسیاری نفت را 
می فروشــد و این طور نیست که در بازار بین الملل به راحتی نفت ایران 

را صادر کند اما شــاید کسانی هســتند که به روش «بابک زنجانی» به 
فروش نفت علاقه داشــته باشــند و فقط به منافع شخصی خود فکر 

 کنند.
 اگــر آقای زنگنه جرمی انجام داده بود بایــد موضوع را در دادگاه 
مطــرح می کردنــد و اســتیضاح  امری سیاســی اســت نــه قضائی. 
مشــکوک ترین اتفاق ها در دو دولت نهم و دهم در وزارت نفت اتفاق 
افتاد و یک ســر همه اختلاس هایی که رایج شــد، به ایــن وزارتخانه 

برمی گشت؛ وزارتخانه ای که خیلی ها به آن علاقه دارند.
گاهی پرســیده می شود آیا جایگزین بهتری نســبت به آقای زنگنه 
برای وزارت نفت وجود دارد؟ در پاسخ باید گفت کسانی که در دستگاه 
بار آمده و بالا آمده اند و به درجاتی رسیده اند، جایگزین آقای زنگنه در 

آن سیستم را بهتر می شناسند حتما آنها را انتخاب می کنند. 

 استیضاح «زنگنه» سیاسى است نه قضائى

 فریدون مجلسى
 دیپلمات پیشین ایران

   و تحلیلگر روابط بین الملل


