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یادداشت ادامه از صفحه اول

اقتصاد

متافور و قدرت
 تامس هابز نیز اســتعاره بدن را به کار گرفته و 
ضمن بیان توضیحاتی، در نفی حاکمیت دوگانه از 

تشبیه بدن دوسر استفاده کرده است.
۲- متافــور مکانیکی: گروهی دیگر از متفکران 
به ســراغ مکانیک رفته و الگوهای تحول را در آن 
قالب بازآرایی کرده اند. شــاید، مشــهورترین آنها 
نمونه ای است که در آن دولت لوکوموتیو توسعه 
خوانده یا حتی از آن با عنوان «ناخدا» یاد می شود 
تا توضیح داده شــود دولت در هر صورت مشروع 
اســت، چون اگر از میان برود، نه توسعه می ماند 
و نه کشــتی به منزل می رســد. این اصطلاحات و 
بازی های کلامی از زمان بیســمارک و پطر مطرح 

شد تا از پس آن، استبداد منور توجیه شود.
۳- متافور ابزارانگارانه: می توان گفت این نگاه 
تا حدی از متافور مکانیک مشــتق شــده است که 
به طور مشــخص مارکسیســت ها و آنارشیست ها 
حول آن نظریاتی را ارائــه کرده اند. این نگاه کلیه 
وجوه اســتقلال و بی طرفی دولت را به پرســش 
گرفته تــا بدان جا که دولت را ابزار دســت طبقه 

حاکمه یا حتی اسلحه طبقه مسلط می خواند.
۴- متافور خانواده: ایــن رویکرد رابطه دولت 
و جامعــه را در چارچــوب مناســبات خانــواده 
بازآفرینی می کند. مطابق این رویکرد دولت، پدر یا 
ولی قهری جامعه محسوب می شود و شهروندان 
عیــال و صغیر. اصلی ترین بــرون داد این تلقی از 
دولــت را در مباحثی می بینیم کــه حول نظریات 
دولت پاتریمونیال شکل گرفته است. البته، در کنار 
آن شاهد ابداعاتی از جمله آتاتورک به معنای پدر 
ترک ها هستیم. این الگو به ایران نیز سرایت کرد و 
رضاشــاه خود را پدر ملت خواند که البته با پاسخ 

تند میرزاده عشقی مواجه شد!
جملــه  از  فلــزات  فلــزات:  متافــور   -۵
ملموس ترین مواردی هستند که به منظور تشبیه 
به کار می روند. در عالم سیاســت، به ویژه از زمان 
امپراتوری روم برحســب نوعی سلســله مراتب و 
نظام ارزش گذاری مشــهور بوده اســت که شاه را 
از جنس طلا، سربازان را از جنس نقره، الیگارشی 
را از جنــس مس و مردم عــادی را از جنس آهن 
می خواندنــد و بر همین اســاس منابع محدود را 

تقسیم می کرده اند.
۶- متافــور موســیقی: میان عالم موســیقی، 
ابزارهــای موجــود و مناســبات حاکــم در آن و 
ســازوکارهای قدرت نیز نوعی هم ربطی و تشبیه 
ایجاد شــده اســت. مطابــق این دســتگاه فکری 
رهبر ارکســتر به واســطه قدرت کنترلــی و امکان 
بازدارندگی اش به رئیس دولت تشــبیه می شــود 
و به تبــع آن دیگر اجزای ارکســتر در قامت بدنه 

دولت ظاهر می شوند.
۷- متافور قطب: در این چارچوب اندیشــگی، 
ســوژه محور عالم تلقی می شود که مابقی جهان 
باید همچون ســنگ آســیاب حــول آن بگردند. 
همچنیــن در آراي متصوفه شــاهد هســتیم که 
برخی در شــمار «اوتاد» محســوب می شوند که 
درواقــع می خواهنــد بگویند همچــون میخ های 
زمیــن هســتند و چنانچه برداشــته شــوند، لنگر 
زمین و آســمان برهم می خورد. هم اکنون اقطاب 

دراویش از همین الگو بهره می گیرند. 
۸- متافــور خــدا: در این چارچوب تشــبیه با 
نمونه هایی مواجه هســتیم که افراد ضمن ترویج 
خود، در مقام تشــبیه از حدود بشــری فراتر رفته 
و ادعــای خدایــی کرده انــد. به عنــوان نمونه در 
بیســت و چهارمین آیه ســوره النازعــات با نوعی 
طغیان و عبور از مرزهای بشری مواجه هستیم؛ أناَ 
رَبُّکُمْ الأعْلــی. همچنین با نمونه هایی دیگر مانند 
مهدی ســودانی از یک ســو و کیم ایل ســونگ از 
سوی دیگر مواجه هستیم که در عالم ترویج دینی 
و همچنین پروپاگاندای سیاســی خودخداپنداری 

پیشه کرده اند.
۹- متافور معماری: مارکسیست ها در ساختن و 
پرداختن این متافور بیشترین نقش را ایفا کرده اند. 
آنهــا در توضیح کارکرد دولت عنصر اقتصاد را به 
میان کشیدند و از ســاختمان دواشکوبه ای سخن 
گفتنــد که زیربنای آن به اقتصــاد و روبنای آن به 
سیاســت اختصاص یافته اســت. بر مبنای همین 
الگو و توضیــح مختصات زیربنا انــواع دولت ها 
را از یکدیگــر تفکیــک کرده انــد که ایــن مباحث 
در میــان دعاوی گرامشــی، آلتوســر و مانند آنها 

در دسترس است. 
الگــوی مارکسیســتی متعلق بــه دوره مدرن 
اســت اما نمونه های قدیمی تری نیز مانند جهان 
خیمــه ای (casmos) موجود اســت. این متافور 
بیان کننده جهانی طبقه بندی شده، سلسله مراتبی 
و هارمونیک اســت. در مقابــل چنین جهانی جز 
از هم گسیختگی و فروپاشی یا به قول قدما کائوس 
(chaos) یــا هاویه متصور نیســت. یعنی در این 
متافور یا افراد باید به واحه رهســپار شــوند یا راه 

برهوت پیش بگیرند.
  اما چــرا فرد متمدن امروزی ناگزیر از انتخاب 
میان برهوت و واحه شــده اســت؟ این دوگانه در 
شــمار آگاهی های کاذب و برساخته قدرت است 
و ضرورتــی بــه التزام بــه آن وجود نــدارد. زیرا 
معماری هــای دیگری پیش روی بشــر قرار گرفته 
اســت. از جمله مشــهورترین آنها قــول مندرج 
در قرآن اســت که می خوانیــم «االلهَُّ الَّــذِي رَفَعَ 

مَاوَاتِ بِغَیْرِ عَمَدٍ تَرَوْنَهَا...». السَّ
*این یادداشت هم زمان در وب سایت «مشق نو» 

منتشر می شود.

آینده پرفروغ نمی خواهیم
کشف حقیقت کنید 

بیست و ششم آذرماه، روز صنعت ملی حمل و نقل،  �
یکی از روزهای عطف این صنعت اســت. همه ســاله 
متولیــان این صنعت، در یک گردهمایی ملی، مجموع 
برنامه ها و خصوصا ســرمایه گذاری های سال آتی را با 
شرح، وصف و بسطی اعلام می کنند و از گشایش های 
زیرســاختی خطوط جاده ای، ریلی و مخصوصا بنادر و 
پســکرانه های آن نوید می دهند. دست کم در ۱۰ سال 
گذشــته، ادعای چنین گشــایش هایی بر زبان ها مرتب 
جاری بوده و وعده هایی به فعالان این حوزه داده شده 
است. کم و بیش تفاهمات و تعهدات سرمایه گذاری ها 
از ســوی بخش خصوصی یــا خصولتی به نحوی بود 
که ماهیت زیرســاخت ها، ســازه ها و تجهیزات بندری 
از تحــولات کمی و کیفــی که برخوردار می شــدند و 
همواره این امید وجود داشت که سال های آینده شاهد 
مطلوبیت و بهره وری بیشــتری در حمل و نقل دریایی 
باشیم و تسهیلاتی در جابه جایی کالا و بهبودی در روند 
صنعت فراهم شــود اما سال هاست بنادر اصلی ما از 
رقابــت با بنادر دیگر جهان و حتی بنادر جدیدالاحداث 
منطقه فاصله گرفته اند. امکان دسترســی ها و سرعت 
عملیات نه در حمل و نقــل دریایی که در دیگر خطوط 
جاده ای و ریلــی نیز تغییر چندانی نکرده و حتی دچار 
افت های شــدیدی شده است.  آخرین آمارها مربوط به 
سال گذشته در چنین روزی است که خبرگزاری ها بازهم 
خبر از ســرمایه گذاری های جدیدی در بنــادر چابهار، 
امام خمینی، شــهیدرجایی، انزلی، امیرآباد و بوشــهر 
داده اند. برای واکاوی این سرمایه گذاری ها، کافی است 
فقط به فهرست ســرمایه گذاری های کلان در یک بندر 
-شهید بهشتی چابهار- برای سال ۹۷ مداقه کنیم که 

علی الاصول امروز باید حال و روز بهتری داشته باشد: 
۱- احــداث و بهره برداری از مخازن ذخیره ســازی 
انــواع فراورده هــای نفتی بــه روش BOT ۲- احداث 
 BOT مخازن نگهــداری فراورده های نفتــی به روش
(سیستان و بلوچستان) ۳- تفاهم نامه شرکت مرجان 
شــمال جنوب در زمینه واردات، صــادرات و ترانزیت 
فراورده هــای نفتــی و روغن خوراکــی۴- تفاهم نامه 
شرکت بیندر احداث سیلو غلات ۷۵ هزارتنی و یک باب 
انبار به روش BOT ۵- تفاهم نامه شرکت نظم آفرینان 
صنعت ســهند با موضوع ســاخت و بهره بــرداری از 

BOT ترمینال غلات به روش
طبیعی اســت که برخی از ایــن پروژه ها اگر واقعا 
اجرا می شــد، می توانســت اتفــاق بســیار مثبتی در 
بندر چابهار ایجــاد کند اما امروز آیــا مدیرکل بنادر و 
دریانوردی سیستان و بلوچســتان می تواند دســت کم 
درباره به ثمر رســیدن یک پروژه از این لیســت گزارش 
قانع کننده ای ارائه دهد؟ آیــا واقعا این پروژه ها اجرا و 
عملیاتی شده اند؟  یک تحقیقات میدانی از بندر چابهار 
در دو ماه گذشته نشان می دهد هیچ کدام از این پروژه ها 
پیشرفت چندانی نداشته اند. حتی در یک مورد، انحراف 
یا خلف وعده یکی از کارآفرینان این پروژه ها باعث شد 
ضرورت جابه جایی بخشی از منابع عظیم لجستیکی 
این بندر به بندر دیگری در جنوب کشــور ضرورت پیدا 
کند. دلیل هرچه باشــد، نیازها و مطالبات چندین ساله 
مردم چابهار به کژراهه رفته است.  کم و بیش در بنادر 
دیگر کشــور هم وضعیت مطلوب تر از چابهار نیست. 
اگر به فهرستی از سرمایه گذاری های سال گذشته بنادر 
دیگر رجوع کنیــم، گویای این واقعیت اســت که اگر 
نیمی از این ســرمایه گذاری انجام می شد، اینک آمار و 
ظرفیت جابه جایی کالا تا بدین حد تنزل پیدا نمی کرد؛ 
اگرچــه تحریم ها دلایل اصلی رکود بنادر اعلام شــده 
است اما می توان گمانه زد چنانچه تحریم ها هم وجود 
خارجی نمی داشــت، نمی توانستیم در منطقه، رکورد 
یا تحولــی ایجاد کنیم. بنابراین حجم وســیعی از این 
سرمایه گذاری ها یا اساسا اصالت واقعی نداشته اند یا 
نتوانسته اند تحقق پیدا کنند و از آنها فقط وعده هایی 
باقی  مانده که همه ساله، در گردهمایی ها مطرح شده 
تا بیلان کاری مدیران دولتی را به رخ دیگران بکشــند. 
شــاید مروری بر وعده های سرمایه گذاری سال گذشته 
در بنادر کشــور خالی از لطف نباشد که بدانیم در سال 
گذشــته قرار بود چه حجمی از ســرمایه گذاری کلان 
در بنادر کشــور انجام شود. در متن اخبار خبرگزاری ها 
دربــاره ۱۹ تفاهم نامــه و قــرارداد و در حجم بیش از 
هزار میلیارد تومان ســخن رفته اســت. دست کم در 
آمار کانتینــری دو مــورد - بنادر شــهیدرجایی (یک 
میلیــون تی ای یو) و امام خمینی (۱۲۰ هزار تی  ای   یو) 
-کاهش قابل ملاحظــه ای را تجربه کرده ایم که فقط 
در یک مورد- بندر شــهیدرجایی ـ در سال های اخیر از 
جابه جایی نزدیک به سه میلیون تی ای یو کانتینر امروز 
ســخن از یک میلیون تی ای یو کانتینر است.  در نتیجه، 
اگر اتفاق مثبتی در سال گذشته رخ می داد، امروز شاهد 
افت عملیات و کاهش بار در این دو بندر نمی شــدیم. 
بنادر دیگر هم کم و بیش بسیار پایین تر از ظرفیت خود 
فعالیت می کنند. نتیجه آن می شــود که بســیاری از 
ســرمایه گذاری ها در کنار افزایش بی رویه انتظارات و 
توقعات از دولت، تنها در کاغذ و تشــریفات اداری به 
سرانجام می رســد و به ندرت در دنیای واقعی تحقق 
پیدا کرده اســت. بنابراین، بایســته اســت که سازمان 
بنادر و دریانوردی امســال در آستانه روز ملی صنعت 
حمل و نقــل، بیــش از آنکه به تکاپو افتــد و تعهدات 
و قراردادهــای صــوری برای ســرمایه گذاری در بنادر 
دست و پا کند، برای نخستین بار، اهتمام و توجه خود را 
به این مصروف کند که در بازه زمانی سه ســاله اخیر، 
تاکنون چه حجمی از سرمایه گذاری ها در بنادر تحقق 
پیدا کرده و دقیقا چه دستاوردی از این سرمایه گذاری ها 

داشته و چه میزان اشتغال ایجاد کرده است. 
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على درستکار .  کارشناس بندرى

با وجود سرمایه گذاري ۱۵هزار میلیارد تومانی در بنادر کشور در ۲۰ سال گذشته

ایران در ماراتن با همسایه ها جا ماند
شــکوفه  حبیب زاده: با وجودي  که تاکنون بالغ بر  ۱۵هزار میلیارد تومان از دهه ۷۰ تا آبان  سال جاري از سوی بخش 
خصوصی در اراضي پشــتیباني بندري سرمایه گذاري شــده اســت، برخي فعالان این حوزه معتقدند بنادر کشور، 
نتوانســته اند ظرفیت خود را به خوبي مهیا کنند و به همین دلیل، سرمایه گذاري هاي جدید به جاي اتمام پروژه هاي 
نیمه تمام، مانند ســمي براي توسعه بندري کشــور در رقابت با بنادر منطقه خواهد بود. با این  حال این نگاه از سوي 
معاون امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی رد مي شود. او معتقد است کساني  که چنین تفکري دارند، 
نگاه صنفي دارند و به طور تلویحی مي گوید منافع خود را در نظر گرفته اند. با این تفاســیر، سؤال اصلي آن است که با 
وجود این میزان ســرمایه گذاري کلان که هم از سوي دولت و هم از سوي بخش خصوصي در بنادر مهم کشور انجام 
شده، آیا بنادر ایران می توانند رقباي خود را از میدان به در کنند؟ این موضوعی است که البته در گفت وگو با مدیرکل 
امور بندر و دریانوردي نخســتین بندر اســتراتژیك کشور، زیر ســؤال مي رود. مدیرکل امور بندر و دریانوردي استان 
هرمزگان به «شرق» گفته: بندر جبل علي توانسته به علت محدودیت هاي ایجادشده براي بندر شهید رجایي، این بندر 
اســتراتژیك را کنار بزند. در این گزارش به میزان جذب سرمایه  در چهار بندر مهم و استراتژیك کشور (شهید رجایي، 
بندر امام خمیني، بندر چابهار و بندر انزلي) نگاهي داشــته و علاوه بر شنیدن نظرات معاون امور بندری و اقتصادی 

سازمان بنادر و دریانوردی، نظر مدیران ارشد آنها و مصائبي را که با آن مواجه هستند، جویا شده ایم. 

محمدعلي حســن زاده، عضو هیئت عامل و معاون 
امور بندري و اقتصادي ســازمان بنــادر و دریانوردي در 
گفت وگو با «شــرق» با اعلام آخرین آمار سرمایه گذاري 
در بنادر کشــور گفت: از دهه ۷۰ تا آبان ماه سال جاري، 
بــا انعقاد ۳۳۰ قرارداد در اراضي پشــتیباني بندري کل 
بنادر کشور، ۱۵هزار و ۸۴۷ میلیارد تومان از سوي بخش 
خصوصي، جذب ســرمایه  داشته ایم.عضو هیئت عامل 
ســازمان بنادر و دریانــوردي در ادامه در پاســخ به این 

پرسش که اولویت سازمان بنادر و دریانوردي ایران، اتمام 
پروژه هاي قبل یا آغاز پروژه هاي جدید است، مي گوید: این 
اولویت بندي بســتگي دارد. طبیعي است پروژه اي را که 
آغاز کردیم، باید به سرانجام برسانیم تا بتوانیم از ظرفیت 
آن براي صاحبان کالا استفاده کنیم، اما برخي از مواقع، 
یك گروه کالایي خاصي تا الان سهم ناچیزي از کالاهاي 
بندري (ورودي و خروجي) داشتند، اما اکنون سهم آنها 
افزایش یافته است. برای نمونه اگر اکنون مشتري براي 

صادرات گاز مایع LPG یا LNG داشــته باشیم، سازمان 
بنادر باید به  دنبال ســرمایه گذاري باشد که در این حوزه 
ســرمایه گذاري کند.معــاون امــور بنــدري و اقتصادي 
سازمان بنادر و دریانوردي در واکنش به انتقادها درباره 
نتیجه کم رنگ ســرمایه گذاري هاي بندري و در عین حال، 
تمرکز بر سرمایه گذاري هاي جدید مي گوید: در حال حاضر 
همه ظرفیتي که در بندر شــهید رجایي وجود دارد و با 
آماده ســازي فاز ســه، عملیاتي مي شود، هشت میلیون 

تي اي یو اســت، اما اکنــون اماراتي ها با جذب ســرمایه 
در حال ظرفیت ســازي تا ۳۰ میلیون تي اي یو هســتند. 
بنابراین باید به کشــورهاي منطقه نگاه کنیم و متناسب 
با آنها ظرفیت ســازي کنیم. او می گوید: کساني که چنین 
نقدهایي را مطرح مي کنند به عقیده من افرادي هستند 
که بیشــتر نگاه صنفي دارند و تمایلي به رقابت از سوي 
رقباي دیگر ندارند و اصولا چنین نگاهي منطق درستي 

را دنبال نمي کند.

سرمایه گذاري 15 هزار میلیاردي در بنادر کشور

اله مراد عفیفي پــور، مدیرکل بنــادر و دریانوردي 
دربــاره  «شــرق»  بــا  گفت وگــو  در  هرمــزگان، 
ســرمایه گذاري هاي ســازمان بنادر یا اداره کل بنادر 
اســتان هرمــزگان در بندر شــهید رجایــي مي گوید: 
عمده فعالیت ما در جذب ســرمایه گذار در حوزه کالا 
و کانتینر و مخازن نگهداري مواد نفتي اســت که در 
این دو، ســه حوزه ســرمایه گذاري هاي خوبي انجام 
شده اســت. در حوزه مخازن نگهداري فراورده هاي 
نفتي، بانکرینگ (سوخت رساني به کشتي ها) مدنظر 
بــوده که در این زمینه اقدامات خوبي از طرف بخش 
غیردولتي انجام شده است. در حال حاضر یک میلیون 
و ۸۰۰ هــزار مخــزن در حال بهره بــرداري یا در حال 
احــداث داریم که حدود ۶۰۰ هــزار مترمکعب آن در 
حال بهره برداري است و بقیه هم در حال آماده شدن 
است. سرمایه گذاري هاي بعدي در حوزه کالا و کانتینر 
با هدف ایجاد لجستیک کالاهاي صادراتي و ترانزیتي 
بوده که ظرفیــت خوبي ازســوی بخش خصوصي 
انجــام شــده و امروز بخــش غیردولتــي همه نوع 
خدمات موردنیاز کالاهاي صادراتــي در بندر را ارائه 
می دهد. عفیفي پور در پاســخ به این پرســش که چرا 
به نتایج ســرمایه گذاري هاي قبلي و میزان رشد آنها 
توجه نمي شــود و تمرکز بر پروژه هاي جدید صورت 
مي گیرد هم مي گوید: با ایجاد زیرساخت ها و افزایش 
ظرفیت سازمان بنادر مي توانیم در یکي دو سال آینده، 
ظرفیــت صد میلیوني بندر شــهید رجایي را با توجه 
به ســه اسکله هاي نفتي که در حال ساخت هستیم، 
دو برابر کنیم. فاز ســه بندر شهید رجایي که در حال 
ساخت است و ســرمایه گذاري ها در حوزه لجستیک 
و کانیتنر و مخازن نگهداري فراورده هاي نفتي نشــان 
مي دهد بندر شــهید رجایي فرایند توسعه را با توجه 
به نیاز آینده کشــور به درســتي پیش بیني کرده که در 

حال اجرا است. او در ادامه مي افزاید:  به نظر نمي رسد 
سازمان بنادر در حوزه توسعه بنادر و فعالیت هایش 
ایرادي داشته باشــد، اما فرازونشیب عملکرد کالا در 
بنادر به تنهایي متوجه ســازمان بنادر نیســت، چون 
بنادر محل گذر کالا هســتند و قطعا باید تسهیلاتي را 
براي تسهیل در این فرایند ایجاد کرد، اما آنچه به طور 
قطعــي در میزان ورود کالا، به ویــژه کالاي وارداتي یا 
ترانزیت انجام مي شود، مربوط به بخش هاي دیگري 
از جمله شــرایط اقتصادي و سیاسي و تحریم هاست 
و ایــن عوامــل بر میــزان کالاي واردشــده بــه بندر 
تأثیرگذار است.مدیرکل بندري و دریایي بندر هرمزگان 
همچنین بــه وجود رقابت بین بندر شــهید رجایي و 
بندر جبل علــي در امارات اشــاره می کند و مي گوید: 
نمي توانیم منکر رقابت باشــیم، اما متأسفانه با توجه 
به محدودیت هاي ایجاد شده از حیث تأمین تجهیزات 
و مراوداتي که شــرکت هاي بین المللي کشــتي راني 
مي توانند با بندر داشته باشند، بندر جبل علي توانسته 
بنــدر شــهید رجایي را کنار بزند و نســبت بــه ما بار 
بیشــتري را جذب کند.او البته اولویت فعالیت در این 
بنــدر را به اتمام پروژه هاي در دســت اجرا معطوف 
مي کنــد و مي گوید: بایــد تلاش کنیــم پروژه هاي در 
دســت اجرا به اتمام برســند و تعریف پروژه جدید را 
در حد توســعه بنادر در نقاط دیگري مدنظر داشــته 
باشــیم. مثلا سازمان بندر در شرق استان هرمزگان در 
ســاحل مکران مطالعاتي براي ایجاد یک بندر بزرگ 
انجام مي دهد.به گفته او، توســعه متوقف نمي شود 
و سازمان بنادر قصدي براي متوقف کردن آنها ندارد. 
سازمان بنادر پروژه هاي توسعه اي را با توجه به تزریق 
منابع و تلاش پیمــان کاران پیش مي برد و پیش بیني 
ما این است که پروژه هاي موجود با فراز ونشیب قابل 

قبول در مدت معین به پایان برسد.

پروژه هاي جدید متوقف نمی شوند

بهروز آقایي، مدیر کل بنادر و دریانوردي اســتان 
سیســتان و بلوچســتان، در گفت وگــو با «شــرق»، 
مي گوید: از ابتداي سال گذشته تاکنون ۸۶ درخواست 
ســرمایه گذاري از ســوی بخش خصوصــي داخلي 
و خارجي وصول و شــش قرارداد سرمایه گذاري به 
مبلغ شــش  هزار و ۹۹۰ میلیارد ریال در ســال ۹۷ و 
ســه قرارداد به مبلغ هــزار و ۶۱۰  میلیــارد ریال در 
ســال ۹۸ منعقد شده اســت. او در ادامه مي افزاید: 
شــش قرارداد با مدل B.O.T بــه مبلغ چهار هزار و 
۵۰ میلیارد ریال تا پایان امســال با بخش خصوصي 
منعقد مي شود، این قراردادها شامل احداث انبارهاي 
چندمنظوره کالا، مخــازن فراورده هاي نفتي و گازي 
(LPG)، مخازن قیر و سایت شست و شو و ضدعفوني 
کامیون هاست. عملیات ساخت ترمینال تمام مکانیزه 
مواد معدني از ســوی بخــش خصوصي و به روش 
B.O.T با هدف رقابت پذیري صــادرات این نوع کالا 
در منطقه نیز در بندر شهید بهشتي چابهار آغاز شده 
اســت.آقایي علت استقبال ســرمایه گذاران داخلي 
و خارجي از ســرمایه گذاري در این بنــدر را این گونه 
بیان مي کند: دلیل اصلي اســتقبال ســرمایه گذاران 
داخلي و خارجي از بندر چابهار موقعیت اســتثنایي 
دریایي این بندر، تخفیف ها و مشــوق هاي تعرفه اي 
و غیرتعرفه اي ســازمان بنادر و دریانوردي، افزایش 
ترافیك بار و کالا و... اســت. در این راستا، تاکنون ۱۴ 
هزار میلیارد ریال سرمایه گذاري بخش خصوصي در 
بندر شهید بهشتي انجام شده است که تا پایان امسال 
این مبلغ بــه ۱۸ هزار میلیارد ریال خواهد رســید.او 
تصریح مي کند: تصویب طرح جامع بندر، آماده بودن 
زیرســاخت ها و تأمیــن تجهیــزات بنــدري مدرن از 

مزیت هاي ســرمایه گذاري در بندر شــهید بهشــتي 
اســت. بندر چابهار در ساحل دریاي عمان با قابلیت 
پهلوگیري کشتي هاي اقیانوس پیما یکي از ارزنده ترین 
بنادر جمهوري اســلامي ایران محســوب مي شــود 
که توســعه آن مي تواند نقطه عطفــي در برقراري 
پیوندهاي اقتصادي پایدار بین ایران و بازارهاي مهم 
بین  المللي باشــد.به گفته او، توســعه ایــن بندر نه 
تنها در راســتاي اهداف و منافــع دولت هاي ایران و 
افغانستان اســت، بلکه براي سایر کشورهاي منطقه 
نیز فواید زیادي را به همراه دارد. با  وجود این، اجراي 
ســریع و مؤثر پروژه طرح توسعه بندر شهید بهشتي 
چابهار نیازمند اراده قوي ایران، مشارکت جدي هند 
و سایر کشورهاي مشترک المنافع در این حوزه است. 
این مقام مسئول درباره موانع پیش روي توسعه بندر 
چابهار مي گوید: در توســعه بندر چابهار و ســواحل 
مکران، عوامل زیادي مؤثر هستند و در مسیر توسعه 
آن موانع و مشکلات متعددي نیز وجود دارد. خروج 
آمریکا از برجام، شکل گیري گزینه هاي رقیب و تشدید 
تنش در منطقه از جمله عواملي اســت که مي تواند 
تأثیر زیادي بر توســعه بندر چابهار داشــته باشــد. 
همچنیــن افزایش قیمت  ها و نوســانات ارزي در دو 
سال اخیر و  تکمیل نشدن زیرساخت حمل و نقل ریلي 
یکي از مشــکلاتي است که ســرمایه گذاران در طول 
مدت سرمایه گذاري با آن مواجه هستند. آقایي درباره 
اولویت سرمایه گذاري در این بندر مي گوید: پروژه ها و 
ســرمایه گذاري هاي در دست اجرا، بازه زماني و آغاز 
و پایان دارد، بنابراین شــروع پروژه هاي جدید با اتمام 
پروژه هاي قبلي تداخلي نداشته و پروژه هاي جدید در 

بندر بر اساس طرح جامع پذیرش مي شود.

6 مانع اصلی توسعه بندر چابهار

عادل دریس، مدیر کل امور بندري و دریایي استان 
خوزســتان، در این بــاره به «شــرق» مي گوید:با ابلاغ 
ایجاد منطقه ویژه اقتصادي در بندر امام خمیني(ره)  
در ســال ۹۰ این بندر با شــتاب بیشتري پیشرفت کرد 
که نتیجه آن مجموع ســرمایه گذاري تعهدشــده از 
ســوی بخش خصوصي بالغ بر ســه هــزار میلیارد 
تومان بوده اســت. ایــن ســرمایه گذاري ها عمدتا در 
راســتاي ایجاد زیرســاخت هاي لازم بندري متناسب 
با بــازار کالاهاي موجــود در بندر در حــوزه احداث 
انبارهاي سرپوشــیده و ســیلوهاي مکانیزه نگهداري 
کالاهاي اساســي، محوطه هاي نگهــداري کالاهاي 
کانتینــري، مواد معدنــي و مخازن نگهــداري انواع 
فراورده هــاي نفتي و روغن هاي خام خوراکي محقق 
شــد. این ســرمایه گذاري ها ظرفیت ســالانه بندر در 
نگهداري کالاهاي مذکور را تا ســقف ۲۲ میلیون تن 
افزایــش داد.  دریس در ادامه افزود: ســرمایه گذاري 
در احــداث کارخانه هاي صنایــع تبدیلي مواد غذایي 
منتج از غــلات نظیر تولید خــوراک دام، مکمل هاي 
غذایي خوراک دام، تولید بایواتانول سوختي، کارخانه 
تصفیه و بسته بندي روغن هاي خوراکي، تولید روغن 
خام خوراکي، تصفیه شــکر خام و... پروژه هایي است 
که یا بــه مرحله بهره برداري رســیده اند یــا از روند 
خوبي در فرایند ساخت و ســاز برخوردار هســتند.این 
مقام مســئول، با رد ادعاهاي مبني بر تطبیق نداشتن 
آمارها با واقعیت توسعه این بندر تصریح مي کند: در 
ســال هاي پایاني دهه ۸۰ و بــا ورود به دهه ۹۰، بازار 
بســیار پررونــق ترانزیت فراورده هاي نفتي از کشــور 
عراق موجب ایجــاد پایانه بزرگ نفتي با جذب بیش 
از ۳۰۰ میلیارد تومان سرمایه گذاري بخش خصوصي 
در حوزه نگهداري و ترانزیت این محصولات شد. این 
بندر در حوزه توســعه صــادرات غیرنفتي و صادرات 

مــواد معدني از طریق آن، تا مرز ســهم ۱۹ درصد از 
کل صادرات مواد معدني کشــور رشــد داشته است. 
از ســوي دیگر ســرمایه گذاري هاي کلان انجام شده 
در بخش نگهــداري اســتاندارد کالاهاي اساســي، 
به ایجاد ســه میلیــون تن ظرفیت درجا منجر شــد 
و با وجــود تحریم ها تــا پایان آبان امســال، بیش از 
۱۱ میلیون تن کالاهاي اساســي وارد بنــدر امام و به 
مقاصد و بازارهاي مصرف کشــور حمل شــده است 
که رشــدي ۴۰ درصدي نســبت به مدت مشابه خود 
داشــته و دموراژ کالاهاي اساسي را عملا از بین برده 
است. دریس با اشاره به مشکلات موجود سر راه این 
بنــدر مي گوید: تاکنون بیــش از ۸۵ درصد پروژه هاي 
ســرمایه گذاري در این بندر به نتیجه رسیده است؛ اما 
بي شک تأثیر تحریم هاي ظالمانه، نوسانات اقتصادي 
و افزایش نرخ ارز و شــاخص قیمت ها در پروژه هاي 
کلان انکارنشــدنی اســت. یکي از دغدغه هاي امروز 
مــا، به ثمر  رســیدن ســرمایه گذاري کلان در بخــش 
ایجاد خدمات ارزش افزوده و صنایع تبدیلي اســت و 
تقاضاي حمایت هاي بیشتر از سوي مؤسسات مالي و 
بانکي براي اعطاي تســهیلات در راستای رونق تولید 
و حمایــت از صاحبان ســرمایه را دارم. مدیرکل امور 
بندري و دریایي استان خوزستان درباره اولویت بندي 
در این بندر مي گوید: رویکرد اصلي مدیریت بندر، مبني 
بر تکمیل پروژه هاي نیمه تمام، هم زمان با ایجاد زمینه 
توسعه فعالیت ها در قالب پروژه هاي جدید است. با 
ابلاغ ســند آمایش لجستیک کشور در پایان سال ۹۷، 
منطقه ویژه اقتصادي بندر امام خمیني (ره) به عنوان 
یکي از پنج شــهر لجستیک کشور انتخاب شده است 
که این عنوان نیاز به توســعه فعالیت ها و همچنین 
اصلاح ســاختار فرایندهــا و در کنــار آن رفع موانع 

گلوگاهي در پسکرانه این بندر را دارد.

مدیریت هم زمان پروژه هاي نیمه تمام و جدید

حمیدرضا آبایي، مدیرکل بنادر و دریانوردي استان 
گیــلان، نیز درباره بنــدر انزلي مي گویــد: میزان جذب 
ســرمایه گذاري انجام شده در چند ســال اخیر در بندر 
انزلي، حدود ۵۸۳ میلیارد تومان است؛ اما آنچه مهم 
اســت، رویکرد ما در تغییر نوع کالاســت. با توجه به 
اینکه بندر انزلي بنــدر آهن آلاتي و کالاي متفرقه بوده  
و اکنون به کالاي فله تبدیل شــده است، سازمان بنادر 
دنبال جذب ســرمایه گذاري براي نگهداشــت کالاي 
فله به  صورت خشــک و مایع است که سیلوي غلات 
و مبحث روغن حائز اهمیت بســیاری است. بر همین 
اساس، جذب سرمایه گذاراني که صاحب بار هستند تا 
اینکه پول دار باشــند، هدف اصلي ماست. با توجه به 
محدودیتي کــه در بندر انزلي به دلیــل قرار گرفتن در 
محدوده شــهر در قالب محدوده ۱۵۰ هکتاري داریم، 
بایــد ظرفیت هــاي بنــدري را اصلاح کنیــم؛ بنابراین 
جذب ســیلوي غلات و مخازن روغن را در دســتور کار 
قرار داده ایم. آبایي با اشــاره به مــورد مغفول مانده در 
بنــدر انزلي مي گویــد: کار بزرگي که مي شــود در بندر 
انزلي انجام داد و مغفول واقع شده، بحث گردشگري 
دریایي است که در این باره طرح ماهي هاي بندر انزلي 
را پیگیري و استفاده از ظرفیت هاي بخش خصوصي 
براي ساخت کشــتي هاي تفریحي را دنبال مي کنیم تا 
بــه بندر انزلي رونق دهد. در حال حاضر این کشــتي ها 
در دریاي خــزر حضور ندارند و ما دنبال این هســتیم 
که اســکله ها و محــدوده بنــدري را در اختیار بخش 
خصوصي قرار دهیم که در زمینه کشتي سازي فعالیت 
داشته باشــند.او به مشــکل دیگري هم اشاره کرده و 
مي افزاید: یکي از مشــکلات ما، به ویژه در زمینه کالاي 
فله خشک، بارندگي اســت که به خاطر شرایط جوي 

بندر انزلي، حدود ۱۸۰ روز در سال بارندگي داریم. براي 
اینکه بتوانیم از توقــف عملیات تخلیه و بارگیري فله 
جلوگیري کنیم، دنبال اسکله هاي سرپوشیده هستیم. 
به عبارتی دنبال راه اندازي ترمینال چهارفصل هستیم. 
خوشــبختانه اپراتور اعــلام آمادگي کرده کــه بتواند 
اســکله سرپوشــیده غلات، انتقال غلات با استفاده از 
سیســتم هاي انتقال تسمه نقاله هاي سرپوشیده و ضد 
رطوبت و ضد آب و انتقال غلات به ســیلوهاي غلات 
و انبارهاي مخصوص نگهداري غلات را مدنظر داشته 
باشــد که این اقدام نیازمند سرمایه گذاري بین ۳۲ تا ۴۰ 
میلیارد توماني بخش خصوصي است.این مقام مسئول 
تأکید مي کند: تاکنون هیچ طرحي نداشــتیم که بخش 
خصوصي ســرمایه گذاري کرده و انجام نداده باشــد. 
اصولا تجهیزات غلات از ســوی کشــورهاي خارجي 
ساخته مي شــود و در بحث انتقال مشکل داشتیم که 
خوشــبختانه در عین محدودیت ها، همه انجام شده 
و ســرمایه گذاري ها نمود پیدا کــرده و قراردادهایي را 
که در ســال هاي ۹۴-۹۵ بســته ایم، در سال جدید به 
بهره برداري خواهیم رســاند. یکي از مواردي که مایل 
هســتیم در آن کار  کنیم، این است که بتوانیم عملیات 
کانتینــري هم در بندر انزلي راه انــدازي کنیم.او درباره 
اولویت بنــدي در بندر انزلي مي گوید: با توجه به میزان 
بارندگي در بندر انزلي، اولویت اصلي باید اســتفاده از 
ســیلوهاي سرپوشیده براي نگهداشت اصولي و کاملا 
استاندارد غله خشک باشــد. تخلیه و بارگیري نیاز به 
اســکله سرپوشــیده دارد که از اولویت هاي مورد نیاز 
بندر اســت. در واقع بیشتر دنبال به بهره برداري رسیدن 
سیلوهاي غلات و سیلوهاي سرپوشیده هستیم که در 
روزهاي بارندگي بتوانیم غلات را تخلیه و بارگیري کنیم. 

راه اندازي ترمینال چهارفصل در بندر انزلی
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